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_, Durmus D6ven

Dernekiedsektorelzdragueriyon

cisinin vize ve kota engeliyle kars1 karstya bira-

kildigint belirten Reysas Yonetim Kurulu Bas-
kan1 Durmus Déven, UND ve RODER ’in kendi arasin-
da yasadig1 cekismeler nedeniyle sektoriin sorunlarina
tam anlamiyla egilemedigini kaydetti.

Doven, “Sektor derneklerinden UND ve RODER sii-
rekli kavgal. Bu da sektore biiyiik zarar veriyor. Tiirk
nakliyecisi bundan zararl ¢cikiyor. Reysas bunu fark et-
tigi icin 6 y1l dnce Avrupa’ya tasima yaptigt TIR larmi
Belcika ve Bulgar plakaya cevirdi. Yatirimlarini da ora-
ya yaptt. Biz Avrupa’ya tasima yaparken, Tiirk TIR ’la-
rint kullanmiyoruz Tiirk soforleri de kullanmiyoruz. Bu
sayede de gecislerde vize sorunumuz yok, dozvola so-
runumuz yok, dolasim sorunumuz yok, Avrupa’da ser-
best dolasma hakkimiz var. Benim Bulgar plakal:

U luslararast tasimacilik sektoriinde Tiirk nakliye-

" TIR’1m Almanya-Fransa-Ingiltere arasi calistyor. Tiirki-

ye’ye de geliyor gidiyor. Ayrica Bulgaristan’da Rey-
sas’n baska yatirimlari da var” dedi. 6’da

Otomotivcilerin
umudu
son U¢ ayda

Yil -1/ Sayi1 - 16

aCisini

Sinir kapilarinda, mesai
saatleri disinda araclardan
alinan paranin gimrik
muhafaza memurlar
arasinda pay edilmesi
durdurulunca, memurlar is
yavaslatma eylemi yapti.
Soférler ise mesai
paralarini ddedikleri halde
gecis yapamiyor.

tirkiye sinir kapilarinda yeni uygu-
lamaya konulan mesai iicretlerinin
merkezi sistemde toplanmast lizeri-
ne gilimriikciilerin is yavaslatti. S1-
nir kapilarinda mesai saatleri disinda her
aractan alman 21 YTL nin 10 YTL’si glim-
riilk muhafazalar arasinda pay ediliyordu.
Ancak yeni cikan yasa ile muhafazalarin
mesailer ile iliskileri kesildi. Yasaya tepki
gosteren glimriikeiilerin sinir kapilarmda is
yavaslatma eylemine girdigi one siiriildii.
Yasanan son olaylardan oldukca rahatsiz
olan soforler ise ¢ikan her uygulamadan
kendilerine biiyiik sikint1 verdigini sdylediler
Siirticiiler mesai paralarmi verdiklerini ancak
gereksiz bir sekilde bekletilmelerine bir an-
lam veremediklerini ifade ettiler. T’de

2007’de tempo
dusuk basladi

ord Otosan’in 75’inci yetkili saticist olma ozelligi-

ni tastyan Gercek Otomotiv’in acilisinda konusan,
Ford Otosan Genel Miidiir Bas Yardimcis1 Ufuk Giiclii,
otomotiv sektoriiniin 2007 yilina diisiik bir tempoyla
basladigini vurgulayarak, yilin ilk dort ayinda yiizde
30’luk bir daralma yasadigina isaret etti. 3’te

MAN servislerinde bir ilk: Grupman

AN Kamyon ve Otobiis Ticaret A.S. nin, Tiirkiye

genelindeki servis agma Ankara’da yenisini ekle-
di. Haftanin 6 giinii 24 saat hizmet verecek olan Grup-
man servisi, 3 bin 800 metrekare kapali alana ve 3 bin
metrekare acik park alani lizerine kurulu. Grupman’nin
giivenlik test stand ile {ic testi bir arada uygulayabilen
3’te

tek servis olma ozelligine sahip.
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Otomotiv ISUZU Satis MBT Otomo- Ford Otosan
Distribiitorleri ve Pazarlama bil ve Hafif Ti- Pazarlama
Dernegi Genel Direktorii Fa- cari Arag]ar Miidiirii Ser-
Koordinatorii tih Tamay: Satis Boliim han Turfan:
Isik Dikmen: flk 6 ay otomo- Miidiira Siik- Gegen may1s
Gegen yila na- tiv sektorii ac1- rii Bekdikhan: ayimda bagla-
zaran binek ve sindan Kkotii bir 2007 nin ilk 6 yan Ozellikle o
ticaride % 30 donem oldu. ay1 2006 yil devaliiasyon
oraninda bir ge- Pazar y1l olarak ikinci yarisma kurlardaki oy-
rileme var. Bu- degerlendirmek benziyor. Pazar- nama sonu-
nun su anda bu gerekli. Yiizde da genel olarak cundaki
diizeyde olusu 30-40 oranlarin- yasanan, firma- %30’1uk diisiis
bana gore muci- da bir daralma larin bekledigi devam ediyor.
ze. Son dénem- beklemiyoruz. bir daralmaydi Su an ki trend
lerde otomotiv Yuvarlik bir ra- ve firmalar 6n- de 2007°nin
markalaridaki kamla konus- lemlerini aldi- ilk alt1 ay1
kampanyalar mak gerekirse lar. Otomotiv 2006’ nn ilk 6
mnanilmaz tlim otomotiv sektorii secim ayinin %30
diizeyde. Bugiin sektorii yiizde sonrasinda bir asagisinda gi-
bayiler ve distri- 20’lerin altinda patlama yasana- diyor. Yani
biitorler para ka- bir daralma ya- bilecegi beklen- agir1 degisen
zanmiyorlar. sayabilir. tisi de var. bir sey olmadi.
Haberi 5’te

deviete kust

[,
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a

sofor ce

Giimriik muhafaza memurlari, is yavaslatma eylemine basladiklar: anda Habur Sinir Kapist' nda gecisler yavasladi.

Sektoriin gelisen yiizii:
EMS NAKLIYAT

ektdrde emin adimlarla ilerleyen Almanya merkezli

EMS Nakliyet'n Genel Miidiirii Teoman Koroglu,

firmalarmin faaliyet alani, sektoriin durumu ve ge-
lecegi konusunda aciklamalarda buludu. Koroglu, tasima-
ciligin sorununun, iktidarlardan yeteri kadar ilgi gdreme-
mek oldugunu dile getirerek, kiimetlerin tasimacilik sek-
toriine iiyev evlat muamelesi yaptigim soyledi. 6’da

aliye Bakan1 Kemal Una-
kitan, secim oncesi parti-
ler arasinda secim propa-

Maliye Bakani Unakitan’dan “Mazot 1 YTL” yorumu

- Gayri ciddi
aclklamalar

CAME) 18. Genel Kurulu toplantisi
cikisinda aciklamala yapan Maliye
Bakani, “Hesap yapabilen kimsele-
rin bunlar1 sdylememesi lazim. De-

S R

Ene

rji tiike
yuzde 6.1 artti

P’nin Diinya Enerji Raporuna gore, gecen yil
Tiirkiye’de petrol {irtinleri tiiketiminde yiizde

or

zun ara¢ kuyruklarinin olustugu kapida, soférler isyan etti.

Imi

gandasi olarak kullanilan “Mazot 1
YTL olacak” aciklamalarinin, “He-
sapsiz, kitapsiz soylemler” oldugu-
nu soyledi. Unakitan, “Demek ki se-
¢im oncesi herkesin goziinii se¢cim
hirs1 biiriimiis” dedi. Akdeniz Tica-

mek ki secim 6ncesi herkesin gozii-
nii biraz secim hirsi biiriimiis; ondan
dolay1 boyle atip gidiyorlar. Bunla-
rin hicbir mesnedi yoktur. Ben bu
tarz aciklamalart gayri ciddi buluyo-

ret ve Sanayi Odalari Birligi (AS- ~ rum” diye konustu. 2’de

—

4.7’lik diisiis yasandi. Buna kargin hidroelektrikte
yiizde 10.6, dogalgazda yiizde 13.5, komiirde ise yiiz-
de 1.1 oraninda artig goriildii. Raporda, Tiirkiye’de
2006 yilinda 28.5 milyon ton petrol tiiketilirken, 2005
yilina gore ylizde 4.7 oraminda diisiis kaydedildi. Ttir-
kiye bu rakamlarla, diinya petrol tiiketiminin yiizde
0.7’sini gergeklestirmis oldu. 2’de
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GUNDEM

MALIYE BAKANI UNAKITAN'DAN “MAZOT 1 YTL OLACAK” YORUMU:
W M. Naci KALENDER
N | ] H
“Gayri ciddi aciklamalar’
Navlut fiyatlan artti, _

nakliyeci kara gecti'..

007 yilinda yapilacak secgimler
sonrasi kriz endisesine kapilan
uluslararasi nakliye firmalari, filo ge-
nisletme calismalarini erteledi. TUrki-

Yaklasan secimler éncesi, partilerin “Mazot 1 YTL olacak” séylemlerini degerlendiren Unakitan, “Hesap yapabilen kimsenin bunlar séylememesi lazim” dedi.

aliye Bakani1 Kemal Una-
kitan, mazotun 1 YTL ola-
cagna iliskin kimi partilerin

ye’nin ihracat hamlesinde artan nak-
liye talebini ise, firmalar mevcut
araclariyla yapiyor. Bu da tasimaci-
nin yikici rekabetten siyrilarak kéra
gecmesini sagladi.

Avrupa Birligi Ulkelerinde vize ve
kota engeliyle kbéseye sikistiriimaya
calisan Tark nakliyecisi, 2007 yilinin
ilk altr ayinda kéra gecti. Ozellikle Al-
manya’ya, Turkiye’den Istanbul mer-
kezli yapilan tasimalarda, navlun fi-
yatlarinin 5 bin Euro’nun altina dis-
memesi son derece sevindirici bir
olaydir. Gecen yila baktigimizda bu
oran 4 bin 500, hatta 4 bin Euro’ya
kadar dustigu gérmekteyiz.

Turkiye’nin ihracati her gecen yil
artiyor. 1980 yilinda baslayan ihraca-
ta dayali sanayilesme, Tirkiye’de
saglkli politikalar gelistirdi. Turki-
ye’nin 1980 yilinda 2.9 milyar dolar
olan ihracati, 2006 yilina gelindigin-
de 85 milyar dolar olarak gercekles-
ti. 2007 yilinda ihracat hedefleri ise;
100 milyar dolar olarak belirlendi.

Yilin ilk alti aylk ihracat rakamlari-
na baktigimizda gegen yila oranla
yuzde 30 artis s6z konusu. Oyle tah-
min ediyorum ki; 100 milyar dolar
olarak hedeflenen Turkiye’nin ihra-
cati, 110 milyar olarak gerceklese-
cek!..

Hedeflenen 2007 yili ihracat ra-
kamlarinda, uluslararasi nakliye fir-
malarinin pay! buyuktir. Nakliye fir-
malari ekonomik anlamda ne kadar
glcli olursa, uluslararasi nakliye pi-
yasasinda o kadar rekabet etme
sanslar vardir!..

2006 yil navlun fiyatlarina baktigi-
mizda; ozellikle Istanbul’dan Alman-
ya’ya yapilan nakliyelerde navlun fi-
yati 4 bin 500 Euro. 2007 yilinda Al-
manya navlun fiyati 5 bin Euro olarak
gerceklesiyor. Yine ayni sekilde Rus-
ya ve Rusya Uzerinden Kazakistan’a
yapilan tasimalarda navlun fiyatlari,
gecen yila oranla bin, bin 500 Euro
artis oldugunu gérmekteyiz.

Rusya ve Kazakistan navlun fiyat-
larinin artmasinda en buyuUk neden
ise; Rusya ile Turkiye arasindaki ko-
talardir. Kazakistan’a yapilan tasi-
malarda, nakliyeci Rusya’dan gec-
mek zorunda. Haliyle devreye Rus
Dozvalasi (gecis belgesi) giriyor. Rus
Dozvalasi biten Turk nakliyecisi, za-
man zaman karaborsadan 2 bin 500
dolara kadar Dozvola satin aliyor. Bu
da navlun fiyatlarina yansiyor.

Navlun fiyatlarinin gecen yila oran-
la ylkselmesindeki bir diger dnemli
faktor ise, yeni arac yatirnmlarinin bir
onceki yila oranla ytuzde 30’un Uze-
rinde gerilemesidir. Yil igerisinde ya-
pilacak secimler sonrasi kriz endise-
si yasayan nakliye firmalari, filo ge-
nisletme yatirmlarindan kacindi. Fir-
malar, her gecen gln artan uluslara-
rasl nakliye is potansiyelini ise mev-
cut araglariyla karsilamaya calisiyor.
Hal bdyle olunca da aracin surekli
tekeri dénuyor, nakliyeci para kaza-
niyor.

Simdi bazi firma yo6neticilerimiz;
“Kardesim ne para kazanmasi. Cogu
zaman gunU kurtarmanin pesinde-
yiz” diyebilir. Ancak, 2005 ve 2006
yill navlun fiyatlarina baktigimiz da
bir artis goérilmektedir. Ote yandan
“para kazanamiyoruz” diyen nakliye-
ci de dogru sdyluyor!..

Her is kolunda oldugu gibi nakliye
sektérinde de gdzle gorilmeyecek
ama st Uste koydugumuzda biytk
olan giderler var. Diger taraftan su-
rekli artan isletme maliyetleri, firma-
larin belini bukUyor. Akaryakita gelen
glindbirlik zamlar, SSK, Bag-Kur,
vergi, personel giderleri, muhtelif is-
letme giderleri v.s. Firmaya ek kulfet
getiriyor!..

Bugln Tuarkiye’den Almanya’ya
navlun bedeli 5 bin Euro olan bir ta-
simada; yapilan masraflar disuldi-
gl zaman firmaya kalan Ucret 500
Euro civarinda. Rusya’da nakliyeciye
kalan miktar ise biraz yiksek. Yani
yluzde 15’den ylzde 20’ye cikiyor.
Bu da yukarda da belirttigim gibi
Rus Dozvalasi’'yla alakali!..

Temennimiz; Turk nakliyecisinin
hak ettigi yere gelmesidir!..

Akdeniz Ticaret ve Sanayi odalan Birligi’nin 18. Genel Kurulu toplantisina, Sanayi ve Ticaret Bakam Ali Cogkun, Maliye Bakan
Kemal Unalkatan, Istanbul Ticaret Odasi Bagkant Murat Yalgintas, Odalar ve Borsalar Birligi Baskan: Rifat Hisarcikloglu katild.

yaptig1 aciklamalar1 ‘Hesapsiz,
kitapsiz sdylemler’ olarak de-

Odalan Birligi (ASCAME) 18.
Genel Kurulu toplantis1 cikisin-
da aciklamalarda bulunan Una-
kitan, ‘Mazot 1 YTL olacak’
sOylemlerine “Hesap yapabilen
kimselerin bunlar1 sdylememesi
lazim. Demek ki secim Oncesi
herkesin goziinii biraz secim
hirst biiriimiis; ondan dolay1
boyle atip gidiyorlar. Bunlarin
hicbir mesnedi yoktur. Ben bu
tarz aciklamalar1 gayri ciddi bu-
luyorum” cevabini verdi.
IMF’nin asgari {icretin Tiirki-
ye’de yiiksek olduguna iliskin

Rus Dozvolasi da,
nakliyeciye sorun

eskin Uluslararast Nak-
K liyat Yonetim Kurulu

Bagkam Mustafa Kes-
kin; “Nakliye sektoriinde yasa-
nan sorunlarin ¢6ziim merci hii-

kiimettir. Sivil toplum kurulusla-
11 bu konuda yalniz birakiliyor.”

1978 yilinda uluslararasi nak-
liye sektoriinde faaliyete basla-
yan Cagdaslar Kolektif Sirketi,
1985 yilindan beri Keskin Ulus-
lararas1 Nakliyat ve Ticaret Li-
mitet Sirketi olarak calismalari-
na devam ediyor. Arac¢ parkinda
bulunan 78 adet cekici ile tekstil,
insaat ve elektrik sarf malzemesi
tasimaciliginda soz sahibi olan
firma, agirhikh olarak Rusya’ya
tasima yapiyor.

Tasimalarda agirlikli olarak
karayolunu kullandiklarint acik-
layan Yonetim Kurulu Baskani
Mustafa Keskin, Bulgaristan’da
yasanan sorunlar nedeniyle Ro-
Ro’ya kaydiklarini sdyledi. Do-
niiste yiik sorunu yasamadiklari-
n1 da dile getiren Keskin, fabri-
kalara hammadde olarak orman
tirtinleri, plastik madde ve petrol
tirtinleri tasidiklarint kaydetti.

Tiirkiye’den Rusya’ya yapi-
lan tasimalarda en biiyiik sorun-
larimin Rus Dozvalast oldugunu
aciklayan Keskin, bu sorunun

ye-Rusya hattinin bitecegini ve
Tiirk nakliyecisinin bu hatta s6z
sahibi olamayacagint savundu.

¢oziilmemesi durumunda Tiirki-

Keskin Nakliyat Y onetim Kurulu Baskan: Mustafa Keskin.
2 BIN 500’e DOZVOLA

Keskin, “Rusya, Rus nakliye-
cisini Tiirkiye’ye alistirmak icin
ilk basta senelik 150 aractan bo-
nus sistemi ile 3 bin araca ulasti-
lar. Bonus sisteminde her yiikle-
nen arag icin dort adet belge ve-
rildi. Bugiin gelinen noktada
Rus araclarm sayis1 3 bini gecti
ve Rusya hedefine ulasti. Elinde
Rus Dozvalasi kalmayan Tiirk
nakliyecisi, faaliyetlerine devam
edebilmek icin 2 bin 500 dolara

belge altyor. Hiikiimet ise bu ko-
nuda herhangi bir yaptirim uy-
gulamryor. Nakliye sektoriinde
yasanan sorunlarin ¢6ztim merci
hiikiimettir. Sivil toplum kuru-
luslart bu konuda yalniz birakili-
yor” dedi.

UCUNCU ULKE

Keskin, Tiirkiye ile Rusya
arasinda yapilan ikili tasimalar-
da, Tiirk nakliyecisinin belge so-
runu yasamastyla birlikte sekto-
riin biiyiik kayb1 oldugunu vur-

guladt. Ukrayna, Bulgaristan ve
Moldova araclarmin devreye
girdigini aciklayan Keskin, Rus-
ya’ya yapilan ikili tasimalarin
liciincii tilke tasimalarina dondii-
giinii kaydetti.

“Devletlerarasi iliskilerde ba-
71 sorunlar ele alinmiyor” diyen
Keskin, “UND ve RODER, Tiir-
kiye’de bir sivil toplum orgiitii-
diir. Peki, UND ve RODER’in
Moskova’da ne isi var belge ara-
ma konusunda! Sivil toplum 6r-
glitiintin gorevi temsil ettigi ke-
simin sorunlarin ilgili mercilere
ileterek konunun takipcisi ol-
maktir. Bizler, Moskova’da ya-
sanan sorunlar1 Ulastirma Ba-
kanlig1’na iletmeliyiz ve hiikii-
met nezdinde ulastirma bu so-
runlart ¢cozmelidir. Ancak hiikii-
met yetkilileri, derneklerimizi
yalniz biraktigindan; orada yasa-
nan sorunlar1 derneklerimiz ken-
di gayretleriyle czmeye calisi-
yor. Belli bir noktaya gelindigin-
de kars1 tarafinin hiikiimet yetki-
lileri derneklerimizi ¢cikmaza sii-
riikliiyor. Sorunlarimiz ¢oziilmii-
yor” diye konustu.

Dernekler arasi ¢ekismelerin
de sektore zarar verdigini sozle-
rine ekleyen Keskin, UND ve
RODER’in biran evvel “ak, ka-
ra” tartismalarina son vererek,
sektor adma ortak bir zeminde
bulusmasinin, nakliye sektorti-
niin gelecegi acisindan cok
onemli oldugunun altin ¢izdi.

gerlendirdi. Unakitan, “Demek |
ki secim Oncesi herkesin goziinii
hirs biirtimiis” dedi.
MESNEDI YOKTUR A
Akdeniz Ticaret ve Sanayi \\3

Maliye Bakan1 Kemal Unakitan.

aciklamalarini da degerlendiren
Unakitan, “IMF’nin yaptig1 he-
saplar kendilerine gore yaptikla-
11 hesaplardir. Bizim yaptigimiz
hesaplar ise kendimize gore
yaptigimiz hesaplardir. IMF ile
bazen ortak noktalarda bulusa-
biliriz, bazen de bulusamayabi-
liriz. Asgari iicret konusu da bu
konulardan bir tanesidir. inani-
yoruz ki asgari iicret Tiirkiye’de
yiiksek degil” dedi.

Enerji tuketimi
yuzde 6,1 artti

Gecen yil Turkiye'de petrol trinleri tike-
timinde yuzde 4,7’lik dusis yasandi. Bu-
na karsin hidroelekirikte yizde 10,6, do-
galgazda yizde 13,5, kémirde ise yiz
de 10,1 oraninda artis géruld.

P’nin her yil yayimladigt
B Diinya Enerji Rapo-

ru’nun verilerine gore,
2006 yilinda diinyadaki enerji tii-
ketiminin yiizde 0,9’unu gercek-
lestiren Tiirkiye’de, enerji tiiketi-
mi 2005 yilina gore yiizde 6,1
oraninda artt1. Tiirkiye'de enerji
titkketiminde en yiiksek artis oram
dogalgaz kullaniminda yasand.

Rapora gore Tiirkiye'de 2006

yilinda 28,5 milyon ton petrol tii-
ketilirken, 2005 yilina gore yiiz-
de 4,7 oraninda diistis kaydedil-
di. Tiirkiye bu rakamlarla, diinya
petrol tiikketiminin yiizde 0,7’sini
gerceklestirmis oldu. Kiiresel
petrol tiikketimi ise yiizde 0,7’lik
artis ile son 10 yillik artis ortala-
masinin altinda gerceklesti.Kiire-
sel petrol iiretimi yiizde 0,4 ora-
ninda artarak giinde 81,7 milyon

varile ulasti. Talebin diisiik olma-
st nedeniyle OPEC, 2006 sonla-
rinda iiretimi diisiirdii. OPEC
tireticileri arasinda kayda deger
artislar Birlesik Arap Emirlikleri
ile Irak tarafindan gerceklestiril-
di. Suudi Arabistan, Veneziiella
ve Nijerya’da liretimde diisiisler
yasandi. OPEC disindaki tilke-
lerde ise 2006 yilinda iiretim
giinde yaklasik 300 bin varil ora-
ninda artis gosterdi. Ancak bu ar-
t1s yine de son 10 yillik ortala-
manin yaristmn altinda kaldi. En
yiiksek artist giinde 220 bin va-
rille Rusya gerceklestirirken,
Azerbaycan, Angola ve Kana-
da’da da artislar goriildii. Ingilte-
re’de petrol {iretimi yedinci yilda
da diisiis yasadi. 2006 yilinda va-
ril basina ortalama petrol fiyati
65,14 USD olarak belirlendi.

Soylu:
Kimseye
ayricahk
vapmayiz

ODER Ikinci Baskam Erol

Soylu, UN RO RO icin
arac sayist fazla olan ve yone-
timde olan firmalara oncelik
tanindig1, az sayida araci bulu-
nan firmalarmn ise bekletildigi
yoniindeki goriislerin asilsiz
oldugunu soyledi.

UN RO RO’ya arac yiikle-
mek isteyen firmalar arasinda
arac sayisina gore cifte standart
yapildigt yoniindeki duyumlart
degerlendiren Erol Soylu, UN
RO RO’nun belli bir kontenjant
oldugunu ve araclarin gemiye
belli bir formiile gore alindigmi
kaydederek, “Orada belli bir kis-
tas vardir. Bir 6lcii vardir. Bu
sistem icinde sirketlerin isimleri
ile degil sirketlerin hareketleri ile
gemiye ara¢ ahm islemi yapihr.
Ister UND tiiyesi olsun ister RO-
DER iiyesi olsun hicbir kimseye
ayricalik yapilmaz” dedi.

thal ticari pazari yiizde 20 daraldi

tomotiv i¢ satigla-

rindaki gerilemede

ithal agir ticari

araglar da paymna
diigeni ald1.

Ticari Arag Ithalatcilari
Dernegi (TAID) verilerine go-
re 3.5 ton ve iizeri ithal kam-
yon pazarinda Mayis ayinda,
bir dnceki yilin Mayis ay1 ile
karsilagtirildiginda; kamyon
pazarinda yiizde 46 daralma
yasandi.

Kamyon pazarinda yasanan
gerilemeye kargin, cekici pa-
zarinda ise yiizde 3 oraninda
bir artis kaydedildi. Pazardaki
toplam daralma yiizde 20 dii-
zeyinde gercgeklesti.

DARALMA % 26

2007 yili Ocak-Mayis do-
neminde ithal ticari arag satig-
larinda toplamda yiizde 26
oraninda bir gerileme yasandi.

Ocak — Mayis donemi top-
laminda aynmi segmentlerdeki
satiglarda bir 6nceki yilin ayni

donemine gore kamyon paza-
rinda ylizde 53 daralma, ceki-
ci pazarinda ise yiizde 2 artig
gozlendi.

2007 yil1 Ocak - Mayis do-
nemi itibariyle, satilan ithal ti-
cari araglarin yiizde 84’{inii
16 ton ve tizeri kamyon ve
cekici elde ederken geriye ka-
lan yiizde 14’liik oran1 da 3,5-
16 ton arast ¢ekici ve kamyon
satiglart olusturdu.

Ocak-Mayis doneminde it-
hal ticari arag satislarinda 569
adedi 3,5-16 ton arasi araclar
olustururken, 2 bin 926 adedi
de 16 ton ve iizeri ithal kam-
yon ve ¢ekici araglari olustur-
du.

DAF: 2007 Mayis ayinda
DAF kamyon ve ¢ekici satig
adetlerinde bir 6nceki yilin
Mayis aymna gore artis elde et-
ti. 2006 Mayis ayina gore
DAF,122 adet ithal ¢ekici, 8
adet kamyon ile satiglarini ar-
tiran tek marka.

Iveco: kamyonda satiginda

—

geriledi, ¢ekici ve toplam sa-
tislarinda artis yagadi. 2007
Mayis’ta 118 cekici, 53 adet
de kamyon satan Iveco, 2006
Mayis aymna gore 101 adet
diisiis yasadi.

MAN: Ankara’daki fabri-
kasinda otobiis iiretimine
agirlik veren Man, ithal ¢ekici
satig adetlerinde 2006 May1s
aymna gore gerileme yasarken
toplamda ve kamyon satig
adetlerinde artis yasadi. 2007
Mayis ayinda 63 adetlik ceki-
ci satist yapabilen MAN, 87
adetlik de ithal kamyon satist
gergeklestirdi. MAN, toplam
satig adetlerinde bir 6nceki y1-
Iin Mayis ayina gore artig elde
ederek 150 adede ulast1.

Mercedes: Ithal ticari arag
satiglarinda gerileme yasayan
bir diger marka Tiirkiye’de
kamyon ve ¢ekici iiretimi de
bulunan Mercedes oldu. Mer-
cedes, ithal kamyon ve ¢ekici
satis adetlerinde bir 6nceki y1-
Iin Mayis ayina gore gerileme

yasadi. Mercedes, 2007 Ma-
y1s ayinda 18 adetlik ithal ce-

kici satis1 yaparken, 31 adet-

lik de ithal kamyon satig1 yap-
tr. 2006 mayis ayinda toplam
92 adetlik ithal kamyon ve
cekici satist elde eden Merce-
des, 2007 Mayis ayinda 49
adetlik satig gerceklestirebildi.
Renault Trucks: 2008 yili
ortasinda Karsan’la birlikte
7,5 ton iizeri kamyon iiretimi

protokolii imzalayan Renault

Trucks, 2007 Mayis ayinda it-

hal kamyon ve cekici satigla-
rinda bir 6nceki yilin ayni

aymna gore gerileme yasadi.
Renault Trucks, May1s ayinda
60 adetlik ithal ¢ekici satisi
gercgeklestirirken, 35 adetlik
de ithal kamyon satabildi.
2006 y1l1 ayn1 doneminde 143
adetlik toplam satig elde eden
Renault Trucks, 2007 Mayis
ayinda 95 adetlik satig yapa-
bildi.

SCANIA: Scania, 2007
Mayis ayna gore ithal ¢ekici

satig adetlerini May1s ayinda
birdnceki yilin mayis ayina
gore arttirirken, kamyon satig
adetlerinde ayn1 donemde ge-
rileme yasadi. Scania toplam-
da artis elde etti. Distribiitor-
ligiinti Dogus Otomotiv’in
yaptig1 ithal ticari ara¢ marka-
st Scania, 148 adetlik ithal ce-
kici satig1 gerceklestirdi. 2007
yilt ilk 5 ayinda ithal kamyon
satiglarinda, bir dnceki yilin
ayni donemlerine gore gerile-
me yasayan Scania, Mayis
ayinda 23 adetlik satig yapa-
bildi.

Volvo: Volvo, Renault gibi
hem kamyon hem de cekici
satig adetlerinde bir 6nceki y1-
Iin mayis ayina gore gerileme
gordii. Volvo, 33 adetlik ithal
cekici satig rakamina ulagir-
ken, 20 adetlik de ithal kam-
yon satist gerceklestirebildi.
Toplam satig rakamlarinda bir
onceki yilin mayis ayma gore
gerileme yasayan Volvo, 91
adetten 53 adede geriledi.
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TASIMACININ

GUNDEMI

MYE yetki
belgelerinin
stmirlandinlmast
dogru mu? (1)

Istatistigin hayatimizda
cok onemli bir yer tuttugu
konusunda herhalde hi¢
kimsenin itirazi yoktur sa-
mrim. Istatistik verilerin
kullamlmasinda en 6nemli
faktoriin parametrelerin
dogru secilmesi oldugunu
diisiinmekteyim.

Ulastirma Bakanligi
Kara Ulastirmas: Genel
Miidiirliigii 21.06.2007 ta-
rihinde yayimladig1 33 sa-
yult genelge ile Mesleki Ye-
terlilik Egitimi hizmetleri-
nin yurt sathinin her tara-
fina dengeli bir sekilde da-
gilmast ve hizmetin vatan-
dasin ayagina gotiiriilmesi
mantigt ile bazi diizenle-
meler ve bunun yaninda
siirlamalar getirmistir.

Devlet her zaman va-
tandasin huzuru, giivenli-
gi, rahathigi ve hizmetler-
den herkesin azami élciide
faydalanabilmesi icin ge-
rekli diizenlemeleri yapma
yetkisine haizdir. Ancak bu
diizenlemeler yapilirken
yatirim yapms miitesebbi-
sinde haklarimin gozetil-
mesinin uygun olacag ka-
naatindeyim.

Mesleki Yeterlilik Egi-
tim Merkezi acabilme sart-
lart

Ornegin Mesleki Yeter-
lilik Egitim Merkezi aca-
bilmek i¢in en az ii¢ ders-
lik, ogretmenler odast, so-
rumlu yénetici odast, biiro
hizmetleri odast, tuvalet,
kiitiiphane, kantin, cay
ocag gibi yerlerin bulun-
masint ve iclerinde de ge-
rekli donanimun bulunma-
sint sart kosmustur.

Eger merkeze bagh bir
sube acilacaksa en az bir
derslik ve merkezlerdeki
miistemilatinda bulunmasi
+ istenmektedir. Bu istenen

sartlari yerine getirerek
vetki belgesi almis olan
gergek ve tiizel kisiler cid-
di miktarda bir yatirim
yapma mecburiyetinde kal-
mslar, ayrica merkez icin-
de 10.000 YTL 5 yul icin
licret ddemis bulunmakta-
dirlar.

Saygilarimla,

Kemal BINERBAY
Tiimnak Genel Sekreteri

Ford Otosan Genel Miidiirii Michael Flewitt (sagda) ve Gergek
Otomotiv Yonetim Kurulu Bagkam Sefer Sucu.

ord Otosan’in 75’inci
F yetkili saticisi olma 6zel-

ligini tastyan Gercek
Otomotiv’in acilisinda konusan
Ford Otosan Genel Miidiir Bas
Yardimcisi Ufuk Giiclii,
otomotiv sektoriiniin 2007
yilinda diisiik bir tempoyla
basladigim soyledi.

YUZDE 30 DARALDI

Giiclii, otomotiv sektoriiniin
2007 yilina diisiik bir tempoyla
basladigini vurgulayarak, yilin
ilk dort ayinda yiizde 30’luk
bir daralma yasadigina isaret
etti. Ford Otosan’nin 2007 yilt
icin yiizde 17’lik bir pazar pa-
yina ulasmasini beklediklerini

2007’de tempo
dusuk basladi

dile getiren Giiclii, 285 bin
iiretim adedi hedefine ulas-
mak istediklerini soyledi.
Giiclii, konusmasini soyle siir-
diirdii: “Transit modelimiz,
Avrupa’da ‘yilin ticari aract’
secilerek biiyiik bir basariya
imza att1. Ayrica gecen yil
otomobil dalinda da ‘yilin en
iyl otomobili’ unvanini alarak
bu basarty1 pekistirdik. 2006
yilindaki diger 6nemli bir ba-
sarimiz da, tiim Ford {iretim
merkezleri arasinda, Ford
Otosan’in Golciik fabrikasinin
‘en 1yi arac iiretim tesisi’ ve
Eskisehir Motor fabrikasinin
ise ‘en iyi motor liretim mer-
kezi’ secilmesidir. Bunlarla ne

kadar gurur duysak azdir. Bu

gururumuz, basarilarimizi da-
ha da artiracak olan ve bugiin
burada acilisin1 yaptigimiz bu
tesis ile daha da pekismekte-

dir.”

Gercek Otomotiv’in acilis
torenine, Sisli Belediye Baskan
Mustafa Sarigiil, Kagithane Be-
lediye Baskan1 Fazil Kilic, Ford
Otosan Genel Miidiirii Michael
Flewitt ve Genel Miidiir Bas
Yardimcis1 Ufuk Giiclii katilir-
ken, acilista konusma yapan
Gercek Otomotiv Yonetim Ku-
rulu Baskan1 Sefer Sucu, sekto-
rii cok yakindan takip ettikleri-
ni ve ona gore yatirim planla-
malari yaptiklarini soyledi.

Nizamettin KARADAG

Grupman: Man servislerinde bir ilk

AN Kamyon ve
M Otobiis Ticaret
A.S.’nin, Tiirki-

ye genelindeki servis agina
Ankara’da yenisini ekledi.
Haftanin 6 giinii 24 saat
hizmet verecek olan Grup-
man yetkili servisinin acili-
s1, Ankara Sanayici ve Is
Adamlari Dernegi Baskani
sayin Cengiz Bozbeyoglu,
MAN Kamyon ve Otobiis
Ticaret A.S. Yiiriitme Ku-
rulu Baskani saym Kazim
Tuncay Bekiroglu’nun ka-
tilmuyla gerceklestirildi.
Man’dan yapilan acikla-
maya gore en biiyiik ve en ileri
teknolojiye sahip Grupman ser-
visi 3 bin800 metrekare kapalt
alana ve 3 bin metrekare acik
park alani iizerine kurulu. Acik-
lamada Grupman’nin giivenlik
test stand ile {ic testi bir arada
uygulayabilen tek servis olma
ozelligine sahip oldugu kaydedi-

lirken, araclarini servise getiren
soforlerin duslu ve dolaph oda-
larda konaklama imkanina sahip
olduklar bildirildi.

TESLIMATLAR
SURUYOR

Ote yandan MAN, Standart
Denizcilik firmasi, 10 adet MAN
TGA 18.430, IZBETON’a ise 5

adet TGL 12.180 teslim etti.
Standart Denizcilik, teslim aldig
10 adet yeni arac ile birlikte
MAN TGA arac filosunu 20’ye
yiikseltti.Bat1 Akdeniz Bolge Ba-
yisi tarafindan Standart Denizci-
lik’e satis1 gerceklestirilen araclar
icin MAN Tiirkiye Fabrikasi’nda
toren diizenlendi. Diizenlenen t6-
rene MAN Finansal Hizmetler

Bolge Satis Miidiirii Vahit
Altun, Bat1 Akdeniz Bolge
Bayisi Satis Miidiirii Bii-
lent Satic1 ve Standart De-
nizcilik Firma sahibi Ha-
run Resit Zeytinoglu ile
Lojistik Miidiirii Ahmet
Sonmez katildi. Hedefleri-
nin oniimiizdeki donem
| icerisinde filolarndaki
MAN arac sayisin elliye
cikarmak oldugunu acikla-
yan firma sahibi Harun
Resit Zeytinoglu, yatirim-
larmna araliksiz devam ede-
ceklerini soyledi.

Izmir Biiyiiksehir Bele-
diyesi Beton Asfalt Enerji Uretim
ve Dagitim Tesisleri Su Kanali-
zasyon Ticaret ve Sanayi A.S. 5
adet Man TGL 12.180 teslim al-
di. IZBETON, yol yapmminda, as-
falt ve beton islerinde kullanmak
tizere 5 adet TGL 12.180 aracim
MAN Tiirkiye fabrikasinda dii-
zenlenen torenle teslim aldi.

T talya’da tasimacilik alaninda
faaliyet gosteren Ravenna
Bolgesi Tasimacilar Birlesik Ko-
mitesi iiyelerinden olusan 23 ki-
silik heyet, Gokbora Nakliyat’1
ziyaret etti. Italyan heyetinin
ziyarette, firmalar arasinda ortak
projelerin nasil olusturulabilece-
gine iliskin 6nemli fikir aligveri-
sinde bulundu. Ravenna Bolgesi

Italyan tasimacilarin
Gokbora ilgisi

Tasimacilar Birlesik Komitesi
heyeti (Comitato Unitario Auto
Trasporto Provincia Di Ravenna)
yonetici ve tiyeleri ile birlikte
Tiirkiye’de 900 6zmal aractyla;
tastmacilik, lojistik, glimriik, de-
polama ve dagitim alanlarinda
faaliyet gosteren Gokbora Ulus-
lararas1 Nakliyat ve Tic. A.S.’yi
ziyaret etti.

Anadolu Isuzu’nun Ege Bol-
gesi’ndeki bayilerine bir ye-
nisi daha hizmete acildi. Anadolu

tiv, gerceklestirilen bir torenle
hizmete girdi. Acilis téreninde
konusan Uzun Otomotiv Yone-
tim Kurulu Baskani Halil Uzun,
2006 yilinda actig1 Isuzu Servisi
ile Anadolu Isuzu ailesine dahil

Isuzu Denizli Bayii Uzun Otomo-

Isuzu’nun Ege’deki
incisi: Uzun Otomotiv

olmaktan cok mutlu oldugunu
ifade ederek, Uzun Otomotiv’in
yalnizca Denizli’de degil tiim
Ege Bolgesi’ne hizmet verdigini
belirtti. Toplam 2 bin 800 metre-
kare tizerinde 450 metrekare ka-
palr alanda kurulu Uzun Otomo-
tiv, giiclii kadrosu ile miisterileri-
ne satis, servis ve yedek parca
hizmeti vermeyi hedefliyor.

Kirk bin kere
masallah!

talihlileri
araclanna
kavustu

PET’in Biiyiik Cekilis

Kampanyast nin birinci
etap talihlileri diizenlenen t6-
renlere araclarina kavustu.
Otomobil kazanan talihliler,
OPET Mehmetcik Vakfi Kurt-
koy Tesisleri'nde diizenlenen
torenle otomobillerinin anah-
tarlarini teslim ald1.

Biiyiik Cekilis Kampan-
yast ikinci etap talihlileri 2
Temmuz tarihinde noter hu-
zurunda yapilacak cekilisle
belirlenecegi ve talihliler 6
Temmuz tarihinde ilan edile-
cegi aciklandi.

GULMECE TRENI

Ote yandan bu y1l 48’ncisi
diizenlenen “Uluslararast Ak-
sehir Nasreddin Hoca Senli-
& ne gitmek iizere Haydar-
pasa Gart’ndan hareket eden
giilmece treni yola ¢iktr.

Opet’in sponsorluguyla
yola cikan trene Nasrettin
Hoca’y1 temsilen Kadir Cop-
demir ve beraberindeki sanat-
cilar binerek, Aksehir’e dog-
ru yola ciktr. Diizenlenen
ugurlama torenine, aralarmda
Turizm Demegi Baskan Ta-
ner Serin ile OPET yetkilileri
katildi.

Kirk yilik soférlerin tercihi Ford Cargo’dan, kirk yilda bir gelecek firsat. Simdi Ford Cargo'lar, 3230 modeli icin 40.000 YTL krediye %0 faizle 24 ay, diger tim modeller
icinse 12 ay vade firsatiyla sizi bekliyor. Bu avantajlardan ve 3 yil Ucretsiz garanti olanagindan yararlanmak igin sizi hemen bir Ford yetkili saticisina bekliyoruz. Yeni Cargo'nuza

kirk bir kere masallah!

FordCargo

Ford Otosan tarafindan Inéni Fabrikasi'nda Uretiliyor,

7

Hizmet sektorleri

yabancilarin eline geciyor

Ikemizde bilingsiz yabanci serma-

ye Ozentisi ylziinde stratejik 6ne-
me sahip bircok sektérimuzi bile bile
yabancilara peskes ¢ekiyorlar.

Yabancilar girmek istedikleri sektor-
leri uzun sure takibe alirlar. Eger o sek-
toére girmelerinin 6niinde herhangi bir
engel varsa onu mutlaka kaldirirlar. Ba-
zen bizim Ulkemizin menfaatineymis
gibi yetkililerimizi inandirirlar onlara ce-
sitli brifingler verirler ve sonucta Ulke-
mizin kalkinmasinin tek caresinin o ol-
duguna dair burokrasimizi inandirirlar.
Ve birgok yasal diizenleme ile istedik-
leri sektdrl aglarina dasurtrler. Gerisi
kolay t¢ bes milyon dolar o da onlarda
nasila olsa cok.

S6z konusu bu yabancilar eger Ulusal
bir direnisle karsilasacaklarini sezerlerse
bizim zamanla 6grendigimiz ve goérdi-
gumuz t¢ metot kullanirlar:

1-)Ulkemizin icinde bulunan ve Ulke-
miz vatandasl olan sézde vatansever
gecinen 6zde yabancilarin hizmetinde
olan cevreleri kullanirlar

2-)Kitle iletisim araglari: gecen bir ma-
kalemde de deginmistim gelismekte
olan Ulkelerde kitle iletisim araclan ge-
nelde Dinyay! arka bahcesi olarak zan
eden zengin Ulkelerin kontroll altinda-
dirlar. Yabancilar takibe aldiklar sektér-
ler hakkinda kitle iletisim araclarini kulla-
narak kendi lehlerinde halki ikna etmeye
calisirlar

3-)Her seye ragmen elde edemedikle-
ri sektorlerde kaos yaratirlar. Sektdr
komple c¢oker ve ciddi dizeyde Ulke
ekonomisini olumsuz etkilemeye baslar.
Bu efendiler kurtarici olarak davet edilir-
ler, gliya cbkmUs olan sektdrl akilcl ¢o-
zUmlerle dize cikaracaklar. Eh onlarin
akilar bizden fazla ya bdyle olduguna
dair hepimiz énceden sartlandinimisiz-
dir.

Artik operasyon tamamlanmis kuzuyu
kurda teslim etmisiz. Kurt kuzuyu tama-
men yedikten sonra nasil olsa arta ka-
lanlar bizimdir, ona da sukur bu gunkl
rizkimizi bulduk yarina Allah kerim der
unutur geceriz.

Hafizalarimizi zorlayalm 1980’lerden
hemen sonra devleti kiiclltme 6zel sek-
t6rl blylitme adi altinda ydrGtilen ope-
rasyonda onlarca stratejik 6neme sahip
kuruluslarimiz 6nce 6zellestirildi sonra
batinidi. Tabi butlin bu ézellestiriimelerin
yaninda 6zel bankalarda olmali idi. Pira-
sa yapragl dagitir gibi bankacilik lisans-
lan dagitildi, masallah her kes bankaci
oldu. Sonra biiy(k bir garulti ile banka-
lar batti, sonra ne oldu? Ulkemiz insanin
yaratigi 100 milyar dolar katma deger
uctu qitti. Peki, nereye gitti bu paralar
Mekke’ye veya Moskova'ya asla gitme-
di Kendilerini Dinyanin jandarmasi sa-
yan ve Diinyada ki adaletin esitligin hat-
ta her turld insani kriterlerin glivencesi
sayan batili Ulkelerin bankalarina gitti
Dikkat edilirse Dunyadaki tim hirsizlarin
kendi Ulkelerinden caldigi paralar bu
bankalarda tutuluyor.

Bankaclilik sektériinde son kale sayi-
labilecek OYAKBANK bile su anda ya-
bancilarin eline gegti. Sirada ulusal de-
gere hayiz birkag bankamiz kaldi, uma-
riz onlar da hara¢c mezat veya bir ope-
rasyonla halkimizin elinden c¢ikarila-
mazlar.

Yanlis anlasiimasin Nizamettin Kara-
dag olarak asla yabanci sermaye karsiti
degilim eger yabanci sermaye Ulkeme
ileri teknoloji getirecekse, Uretim yapa-
caksa, istihdam saglayacaksa buyursun
gelsin, canim kurban. Yoksa Ulkemin in-
sanlarinin rahatlikla yapabildikleri kam-
yonculuk, bakkalcilik, manavcilk kisa-
casl perakendecilik ve bankacilik yap-
maya geleceklerse gelmesinler, istemi-
yoruz. Yaratigimiz katma degeri bu me-
totla kendi Ulkelerine g&tirtyorlar ve
halkimiz her giin bir az daha fakirlesiyor.

Batln bunlarin tasimacilikla alakasi ne
diye sorulabilir 4925 Sayil Karayolu tasi-
ma kanunu ¢iktigindan bu yana 6zelikle
Motorlu Tasiyici Kooperatiflerinin ¢ok
6nemli bir tespiti var: “Tasimacilikta bi-
reyselligin cok olmasindan &tirl Avru-
pali sirketler Tirk Tasimaciligina girmek-
te zorlaniyorlar. Bu kanun sayesinde bi-
reyselligi tamamen hal ederlerse bir kag
tasimacilik sirketi kalirsa eh onlarinda ¢
bes milyon dolar degeri olacagina gére
neden Avrupali dostlarimiza satiimasin”

Oyakbank bile satildigina gore tasi-
macilik neden satilmasin?

Turkiye tasimaciligi ulusal degere ha-
yiz yabancilara asla birakiimayacak ka-
dar 6nemli bir sektordur. Ulkemizde tim
sektorleri yakindan ilgilendiren yasanti-
mizin her asamasinda karsilasacagimiz
Ulkemizin her karis topraginda bulunma-
si zorunlu olan bir sektérdir. Nakliye sir-
ketleri dahil tim tasimacilar, tasimacilik
sektorinun Milli bir sektér olarak kalma-
sini savunmak durumundadirlar. Aksi
takdirde Ulkemiz stratejik dneme hayiz
bir sektérint daha kayip edecektir.

—
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Anadolu Roportajlan

Kanun,
Suiistimal,
Kamyoncu...

K. Zekai EROGLU

ara yollarinin sorunlarini

incelerken dikkat ediyo-
rum da trafikte uyulmasi gere-
ken kurallar ve cezalar bizlerin
karayollarindaki glivenligi ve
rahatligi i¢cin her gegen gln bir
az daha iyilestiriimeye calisili-
yor. Bunun i¢in minnettar ol-
mal miyiz, agik¢asi bilmiyo-
rum! Clnkil yasadiklarim ve
kamyoncu esnafi ile konustuk-
larim, kanun koymakla, di-
zenlemelerle ya da cezai mu-
eyyidelerin bedellerinin agir-
lastinimasi ile bir seylerin ¢6-
zlilece@i umudunu vermiyor.

Bir ay 6nce elime gelen fo-
tograflarin arasindan en carpi-
cilarini segmis kara yollarinda-
ki denetimsizligin trafik levha-
larindan oto yollarda ki arag
soférlerinin meydana getirdik-
leri tehlikelere kadar bircok
yerde denetimsizligin sonucu
olarak karsimiza ciktigini siz-
lerle paylasmistim.

Aradan bir ay gecti ve bu-
gun yine benzer géruntllere
sahit oluyoruz. Nerede ve na-
sil mi? Bir kamyon disinin
kamuya ait. Kamyoncu esnafi-
nin sehir trafigine girmesinin
yasak oldugu saatlerde Istan-
bul’'un gébeginde, Besiktas’ta
trafigin en yogun oldugu saat-
te dev cussesi ile tikadigi yol-
da beliriveriyor —¢linkt o imti-
yazli-. Ve bir kamu binasindan
eskiyen demirbaslari almak

icin geldigi sokakta yolu yari-
layarak park ediyor. Ne var
bunda demeyin, ¢lnkl bu du-
rum fazla vakit gecmeden iki
aracin kaza yapmasina sebep
oluyor.

Peki, nedeni ne? Hemen al-
tini gizerek belirteyim; kamu
kamyonuna taninan ayricaligin
kamu kamyonlarini kullanan
sofdrlere kendilerini aga, pasa
gibi hissettirip kanunlari suiis-
timal etmelerine kadar neden
olan surec olmasin!

Iste bu kural icinde kuralsiz-
iga duyarsiz kalamiyoruz.
CuUnku biliyoruz ki kamu kam-
yonlarina taninan ayricaliklar
bir seylerin bir an dnce olmasi
icin. Ama bunun her zaman
edebi ile yapilmasi taraftariyiz.

Birkac saat geciyor ve esya-
lar kamyonun kasasindan yu-
kariya tasan bir tepe halinde
yuklenlyor Uzerinde igreti du-
ran ylklerin sabitlenmesi
umudu ile bir branda gerilme-
sini bekliyorum. Mamafih bi-
zim meshur kamu soféri tra-
fikte yol acacagi tehlikeleri di
stinmeden kalabalik trafigin
icine karisiyor. Ayni zamanda
brandasiz.

Bu noktada aklima bir soru
takiliyor. Bu da mi devlet kam
yonlarina taninan bir imtiyaz?
Anlasilan o ki dlizenleme ve
kanun yetersiz; denetleme la-
zim.

Bakiniz yapilan diizenleme-
ler ile kamyoncunun icinde
bulundugu durumu hala di-
zeltebilmis durumda degiliz.
Bu durum da sektoriin icinde
olan bizler tarafindan malum.
Kamyoncu esnafindan nakli-
yeciye ve oradan da son kul-
laniclya kadar bircogumuz ek-
sikliklerden magdur oluyoruz.

Daha gecenlerde képri 6n-
lerinde, sinir kapilarinda bekle-
mek zorunda kalan tehlikeli
madde tasiyan tanker soférleri
asiri sicaklar dolayisi patlama
tehlikesi altinda olduklarini be-
lirterek feryat etmislerdi. Ama
ne kadar feryat etse de benim
tanker soférimU de kamyon-
cumu da dinleyen nerede?

Iste bir yerde kendisine tani-
nan imtiyazlarla ¢evreye teror
sacan kamyon sofort diger
tarafta ise yapilan diizenleme-
lerin altinda ezilen magdur
edilen kamyoncu. Anlasilan
daha ¢ok eksigimiz var.

Oluim yiikliiyorlar

“Tonajdan 2 milyar 100 milyon irsaliyeye, 208 milyon da bana yazdilar. Dolayisiyla irsaliyeyi de biz 6demek zorun-
dayiz, clinki orada senedimiz var. Simdi her is aldigimizda bizden 200-300 kesilecek. Bunu bile bile tonaj atiyoruz.”

ol boyunca konustugumuz

i kamyoncular, TIR ’cilarin is-

lerin olmamasindan yakinir-
ken, giinii kurtarmak icin fazla tonajl
yiik tasimak zorunda kaldiklarini
kaydediyor.

Goriistiigiimiiz cile tastyanlardan
birisi olan Omer Yildiz da aracimin
taksitini zamaninda 6deyebilmek icin
20 tonluk aracina 40 tonluk yiik at-
mak zorunda kaldigini anlatiyor.

Bile bile 6liimii sirtlarina yiikle-
diklerini dile getiren Yildiz, yiik sahi-
bine kesilen fazla tonaj cezalarinin da
kendileri tarafindan 6dendigine dik-
kat ¢cekiyor

K belgenizi aldiniz nu?

K1 belgemi aldim ancak aldiktan
sonrada islerimde hi¢ degisiklik ol-
madi. Belgemi 400 milyona aldim,
ama 400 de masrafim oldu. Soydu-
ruyorlar bizi; soforler cemiyetine, es-
naf kefarete para 6dedik soyulduk
resmen. 800’e mal oldu bana.

Ben 97 de sofor olarak kaydolmu-
sum o zaman ara¢ babamin {izeriney-
di soforliikten sildirip nakliyeciye ka-
yit yaptiracagim ver 210 milyon daha
esnaf sicile.

K1 belgesini aldigin zaman ce-
binde para var miydi1?

Yoktu ben senet yatiracaktim be-
nim 3 milyar senedim var 1 milya-
rin1 K 1 e yatirdim benim bir sene-
dim aksadig1 zaman islerim tepetak-
lak oluyor kredi kartlarim zaten do-
lu asgarisini zor yatirtyoruz kiralar
zaten cok diisiik simdiye kadar go-
riilmemis seviyede taban seviyede
nasil dersen daha dnce biz Sam-
sun’a 50 bin liraya gelirken 45e
bulamiyoruz simdi ayni isi.

Isi kimden ahyorsunuz?

Komlsyoncudan aliyoruz. Bir ba-
kima giivenmek zorundayiz. Olursa
iyi ama olmazsa verdigimiz komis-
yon gidiyor. Beni de ¢cevirdi Hav-
za’da Amasya’da kensa var Amas-
ya’dan Sivas’a gotiireceksin dedi
bende dedim ki bak agabey, benim
arac tenteli olur mu? Olur olur dedi
ver 100 milyon dedi verdim gittim.
Yiik sahibi adam; ben tenteli araca
yiikleyemem ki dedi kald: orada or-
ta yerde adam dedim ben magdu-
rum oda dedi ki; 100 milyonluk
mazot koyum araca da ben ondan
alirim dedi

Simdi nakliyeci aldig1 komisyonu
bilir, sen rezil olmussun olmamissin
onu ilgilendirmez. Hayali islere bile
gonderiyorlar. Inan herkes ben dahil
giin kurtarmak pesinde. Bugiin gec-
sin de yarin yagh bir is cikarda sene-
di kurtaririz diye bekliyoruz. Ama
evden cikali 1 ay oldu hala bir is yok.
200 milyonluk islere gidiyoruz.

Genellikle yurticin de calistyorum.
Gecenlerde bana ceza yazdilar. To-
najdan 2 milyar 100 milyon irsaliye-

CESITLI ILANLAR

BMC Otobiis 18+1

KM 640.000 - ABS HAVALI KAPI OKUL
SERVIiSI LEVEND 3.0 2006 MODEL
29.000 YTL

Necmi TURK

Telefon (Sabit): (0212 )6535832
Telefon (GSM): (0532 )2006084

E-mail: necmi_turk069@hotmail.com
Fevzi Cakmak Mah. Marti Sk. No:3/6
Yenibosna / BAHCELIEVLER / iSTAN-
BUL

Mercedes - 18+1 Minibiis -

2006 model

65000 YTL

Diger Bilgiler: full dizayn gezilere kiraya
verilir 3 ay bostadir aracimiz 3 adet Mer-
cedes var liclinli de kiraya verebiliriz so-
f6rl.0553.818.53.53

Yunus Pece

Marmara Tur

Telefon (GSM): ( 0538 )6406601

E-mail: yunus.pece@hotmail.com
ISTANBUL

Dodge - Kamyon

1990-20 ton

14.000,00 YTL

90 model siper AS 900 uzerinde AS
950 damperi var calismaya hazir du-
rumda

Sami Kirlioglu

Kirlioglu Otomotiv

Telefon (Sabit): (0272 )2231178

E-mail: insm03@hotmail.com

Kamyonet - 1980

3,5 ton

4000 YTL

1977 model Bedford Tentelidir. Branda-
sI eskimis durumdadir, Ara¢ Calisir du-
rumdadir, Motoru yeni yapilmistir.

Fatih Sénmez

Fatih Et ve Et UrUnleri

Telefon (Sabit): (0216 )0036186
Telefon (GSM): ( 0537 )3590969

E-mail: fatihsonmez27@gmail.com
Kadikdy - ISTANBUL

Sofor Omer Yildiz, mecburiyetten fazla tonaj attigim belirtiyor.

ye, 208 milyon da bana yazdilar. Do-
layistyla irsaliyeyi de biz 6demek zo-
runday1z, ¢linkii orada senedimiz var.
Simdi her is aldigimizda bizden 200-
300 kesilecek bunu bile bile tonaj ati-
yoruz. Is aldigimiz yere senet veriyo-
ruz her seferinde bu cezayi kesiyor
haliyle ceza ona ait ama yiik sahibi
sartlt veriyor isi bize.

Kiralarin artmast ici ne yapmak
lazm?

Tiirkiye nin 5-6 yerinde kantarlar
24 saat acik olsa higbir araci kagir-
masalar sana yemin ediyorum aga-
bey hic kimse bir gram dahi fazla to-
naj alamaz.

Kantarlar mesai saati harici kapali
boyle olunca tonajli araclar mesai sa-
ati bitiminde yoluna devam ediyor.
24 saat acik tutun tonaj nasil oturu-
yor goriin. Evet biz su an tonaj atiyo-
ruz ama sikintimiz biiytik.

Bu tonaji atarken size herhangi
bir belge imzalatiyorlar m1?

Imzalatiyorlar, biz onun riskine
katlanaraktan altyoruz. Baska tiirlii
calisamiyoruz. Benim aracim tir, isti-
ab haddi 20 ton ama adam 40 ton
yiik var atarsan at atmazsan atma di-
yor Mecburen attyoruz senetlerimiz
var, aracimiz borclu, ev gecindiriyo-
rum, oglum asker 8-9 niifusum var.
Biz tonaj atinca memnun olmuyoruz
, korka korka gidiyoruz. Biz bu im-
zay1 attyoruz ama mecburuz.

Aracindan memnun musun?

Aracim DAF, memnunum kilo-
metresi Imilyonda olmasina ragmen.
1.5 senedir bende 2nci el aldim.
2004 yilimn sonlarmda 91 milyar
odedim. Su anda satsam 75 milyar ya
eder ya etmez.

25 subatta belge parasi dediler

Zaten 1 senedimi aksatan o oldu
bana.zaten kis is yok yatiyoruz birde
belge dediler 800 milyon param gitti

belgeyi alabilmek icin sadece belge-
ye esnaf sicilde 300 milyon param
bosa gitti sofor yaziyormus bunu si-
lecegiz ver 300 dorse icin ver 50,
800 milyon param gitti suana kadar
hicbir faydasini géremedik.almayan
belki cok az kisi kaldi ama inan fay-
dasim goremedik.

Haziran ay1 sonuna kadar siresi
var ondan sonra kontroller baslaya-
cak...

Biz belgeyi almadan bir korku
saldilar; yiikiinle beraber aracin bag-
lanacak, belgen yoksa diye. Mecbu-
ren elimizdeki isi biraktik belge icin
ugrastik. Almak icin bu arada isten
de olduk ben Nevsehir’den aldim
belgeyi.

Bizim koyde yasayan bir arkada-
simiz 3 ay on-
ce aracini satti,
simdi yeni ara-
ba alacak ama
10 milyar bel-
ge parasi vere-
ceksin diyorlar
bu adam nasil
versin, bu
adam baska bir
is yapamaz ben
biliyorum. Co-
cuklugumdan
beri 30 sende-
dir bu isi yapi-
yor. Diyorlar ki sen bu isi birakmus-
sin yeniden gireceksen 10 milyar ve-
receksin. Olacak is midir bu?

Gidecek baska C belgesi sahibi
bir sirket iizerine kayit olacak sofor
gibi calisacak faturalar o sirket lize-
rinden kesecek.

Zaten bu K —K1 belgeleri ileriye
doniik zenginlere tekellesme olarak
hazirlandi bence. Yarin diyecekler
ki bu sefer aracin tenteli olacak, yok
kapali olacak diyecekler. Biz zengin-

SERI ILANLAR

Volvo - Gekici / 1997

32.500 avro

Transport calismis reng kirmizi

Mustafa Keklik

Keklik Tir Pazan

Telefon (Sabit): (0216 )4710427
Telefon (GSM): ( 0532 )2920470

Fax: (216 )4710428

E-mail: m.keklik@hotmail.com
Ferhatpasa yanyol - Kartal / ISTANBUL

Yar Remork

12000 YTL

Remork tenteli dért metre darabal sifir
remork sadece 500km yol yapmis 720
uzunluk

Yusuf Kilttroglu

Telefon (Sabit): (0328 )8761450
Telefon (GSM): ( 0505 )7424356

E-mail: kulturoglu@kulturoglu.com.tr
Merkez Mah. No:622 - OSMANIYE
Volkswagen - 17+1 Otobiis

2005 model

45,500 YTL

Orjinal-ABS-Cok temiz Masrafsz-Ha-
sarsiz-Servis bakimli-Hiz Sabitleyici-
Radyi/Teyp-Elkt. Aynalar-Merkezi Kilit
Murat Serbest

Telefon (Sabit): (0212 )2386592
Telefon (GSM): ( 0538 )7864433

E-mail; dcan911@hotmail.com
BEYOGLU -ISTANBUL

Ford - 14+1 transit

minibls / 1994

9250 YTL

Motor yeni

Salih Topaloglu

Telefon (GSM): (0532 )3641449

E-mail: topaloglutur@hotmail.com
Keskek Topyeri Mah Kdz Eregli -
ZONGULDAK

Fiat - Kamyonet

7 KiSILIK

15,500 YTL

ARAC 2005 FIAT DOBLO 1,2 AKTUAL
CARGO F.P ARAC SONRADAN CAM
ACILIP KOLTUK KONMUSTUR. 47000
KM SERVIS BAKIMLI HATASIZ BIR

ARACTIR. YOL BILGISAYARI MERKE-
ZI KILIT ELEKTRIKLI CAMLAR. ARAC
ILK GUNKU GiBI COK TEMIizDIR Si-
GARA ICILMEMISTIR. ARAC CAMLI
VE KOLTUKLU OLUP RUHSATA ISLI
DEGILDIR,

KISISEL BILGILER

METIN CETIN

CETIN KOMURCULUK

Telefon (Sabit): (0264 )2798758
Telefon (GSM): (0532 )3751925

E-mail: metincetin1979@hotmail.com
ESKI HENDEK CAD NO:28 /
SAKARYA

Volvo - Otobiis

1994 - 50 kisilik

50.000 YTL

ARAG JUMBO KASA ORJINAL VOLVO
OLUP ONDEN 403 GORUNUMLU-
DUR. ARACTA 5 TONLUK YAKIT DE-
POSU BULUNMAKTADIR. iC DIS
KOMPLE YENILENMISTIR. CII-T TELE-
VIZYON, TAVAN KLIMALI, GENIS BA-
GAJLI SANZII\/IAN YARI OTOMATIK
MANDALLI, BINEK ARAGCLA TAKAS
OLABILIR.

VELI ERDEM

Telefon (GSM): ( 0532 )2335923

E-mail: vsotr@yahoo.com

Pendik / ISTANBUL

Iveco - Midibiis - 2002

M 23 TURBO

M 23 TURBO FULL BAKIMLI 6 LASTIK
YENi GORULMEYE DEGER
KISISEL BILGILER

MANSUR NALBANT .
ISUZU CELIKDIZEL OTOMATIV
Telefon (Sabit): (0216 )3618600
Telefon (GSM): ( 0537 )9262692
E-mail: mnalbant@celikdizel.com.tr
Bostanci / ISTANBUL

Atesoglu Tur

Peugeot 14+1 Minibls 2004

30.000 YTL

3.000 YTL’ lik aracin kendi servsleri var
(0212 )4518208
v.atesoglu@mynet.com

istanbul/Trakya BAHCELIEVLER
Yildinm Beyazit Cad. No: 270 Yenibos-

—

lere pes-kes cekiliyoruz, baska bir
sey degil yani baska ne diyebilirim
ki.

700 bin kamyoncu var deniyor
700 binide mi boyle?

Yiizde 95’1 boyle.cok berbat du-
rum ,maash calissaydik daha iyiy-
di.Ama sirketlerde para vermiyor
ben yolda konusuyorum 400-500
milyon maas altyorlar.

Eger karsimizda muhatap aldigs-
miz devletse, yapmast lazim. Ben-
den bu paray1 almigsan bana bunun
karsihi§im vereceksin. Sistemi oturt-
salar, ayarlasalar biz dogru diiriist
calisiriz. Bag-kurumuzu 6deriz, hep-
sini 6deriz. Ben mazotu bor¢ aldim
geldim buraya, adam 15 giin vade
yapti. Allah raz1 olsun adam veriyor
yine

Hazir ko-
nu acilmis-
ken kopriiler-
de yol yasagi
var. Evvelden
karstya gec-
mek icin 5-
9’u bekliyor-
duk 4 saat
idi. 4-10’ a
cikt1 6 saat
bir yasak olur
mu? Simdi
benim arka-
dasimla giderken ben azicik gecik-
mis olsam arkadasim Ankara’ya va-
riyor olu mu boyle? Bu 6 saat icer-
sinde biriken araclar bir an 6nce 6ne
geciyim diyerek dehset sactyor deh-
set. Ote taraftan bu 5 saati aracin ba-
sinda geciriyorsun. Malina bakacak-
sin; hirsizlik cogaldi, malin basindan
ayrilamiyorsun.

Kamyoncunun durumu perisan
simdilik kimseden bir ses ¢cikmiyor
ama giin gelir dyle bir ses cikar ki!!!

na/iSTANBUL

IMDAT KILIC /MIS Nakliyat Tic. Ltd.
Sti.

36.000 LT. FR Uhauf Tanker Dorse
2000 model

23.000,00 YTL

0262 5285075

0533 3965980

Faks: 262 5285116
mis_nakliyat@hotmail.com

Kirazliyali Beldesi 1 Mayis Cd.No:19
KOCAELI

Fikret Acar

Renault Minibus 14+1 2006
42000YTL

ABS.park sensoru, okul tasit,
44000km’de, 5 tek isiyle beraber ay-
Ik net kan 2.500 YTL Is degisikligi
nedeniyle satiliktir.

05428254870 — 05323459352
Servis avcllarda oturanlar igin uy-
gundur. 34 dp 5623 banka kredilidir,
pesin satiliktir.

acarfikret@mynet.com

AVCILAR / Trakya / ISTANBUL

Imdat KILIC

Hic Kullanimamais konteyner dorse
30.000,00 YTL

MIS Nakliyat Tic.Ltd.Sti

0262 5285075

0533 3965980

Faks: 262 5285116
mis_nakliyat@hotmail.com

Kirazliyall Beldesi 1 Mayis Cd.No:19
KOCAELI

AYDIN GUNBAY

EMNIYET OTOMOTIV

Ford 2001 Model Kamyon

3227 Cargo Kirkayak

10 teker araclar ve cekiciler bulunur
0384 2127291

0532 2317287

Faks: 0 384 2129691

E-mail: emniyetotomotiv@mynet.com
Yeni Oto Galericiler Sitesi No:49
NEVSEHIR

Okan ALTAN

Kamyon yollan

azin herkes yollarda... BlyUksehirlerde ya-

sayan, haftanin is glinlerinde servislerle is-
lerine giden, ancak hafta sonlarinda otomobil-
lerini kullanan, “acemi” strlcdler bile, yaz ayla-
rinda binlerce kilometrelik tatil yolculuklarina ¢i-
kiyorlar.

Uzun yol tecrlibeli soférler ile bu tip uzun yol-
larda otomobil ara¢ kullanma temposunu bil-
meyenler, sadece bayramlarda ve yaz aylarin-
da sehirlerarasi trafikte karsi karsiya geliyorlar.
Ve maalesef, aci kaza haberleri de bu dénem-
lerde ortaya cikiyor.

Kisin pek hissedilmese de, dzellikle yaz ayla-
rinda, yollara ¢ikan tecriibesiz suriicilerin, tra-
fik yogunlugu, sicak havanin etkisiyle bozulma-
ya baslayan asfalt zemin de hesaba katildigin-
da, yollarda gercekten ¢ok can sikici goruntU-
lerin ortaya ¢cikmasina neden oluyor.

Diz cizgide sollayanlar, hiz limitlerine uyma-
yanlar, rampalar yanlis viteste inen ve cikanlar,
seridinde gitmeyenler, nedense hep, biiyik se-
hirlere ait plakalara sahip binek otomobiller.

Oysa yilin 12 ay1 365 glin boyunca gece glin-
diiz bu sehirlerarasi yollarda ekmek parasi pe-
sinde kosan agir vasita sirlcUleri, ne trafik po-
lislerinden ceza aliyorlar, ne de en olmaz yerler-
de bile kurallari ihlal ediyorlar. Uzun yol tempo-
suna aliskin agir vasita sirlictleri, nerede dinle-
neceklerini, araclannin bakimini yaptirmadan
neden yola ¢ikmayacaklarini cok iyi biliyorlar.

Yaz aylarinda, gurbetcilerimizin yabanci pla-
kall otomobilleri de bu trafige kansinca, yollar-
daki yogunluk, iginden ¢ikilmaz manzaralar da
yaratiyor. Yollanmizdaki yenileme ve genislet-
me calismalari da, bu manzaraya kalin siyah fir-
ca darbeleri vurmuyor degill..

Aslinda tim Turkiye yollarn otobana déntisse
bile, bu yaz aylarinda trafik yogunlugu icin bir
¢6zUm ortaya ¢ikarmayacak gibi gézUkyor.

Saniyoruz, ideal c6zim, A.B.D. ve bazi Avru-
pa Ulkelerindeki gibi agir vasttalar icin 6zel ola-
rak aynimis yollardir!..

Yani binek araclar icin ayn, agir vasitalar icin
ayn yollar!..

Turkiye icin yakin vadede bdyle bir ¢c6zim
Uretmek, imkansiz gibi gézlkse de, en azindan
trafigin “bogumlandigi” noktalar icin alternatif
yol dnerileri Uretmek cok da zor olmasa gerek!..

Rampalarda devir kaybetmemek icin, kendi-
lerinden daha yavas araclart mecburen agir hiz-
da sollamak zorunda kalan kamyon ve TIR sU-
rUculerinin arkasinda ¢ok uzun kuyruklar olus-
masini istemiyorsak, ekonomik sartlar yiziin-
den ylUzde 50’ye varan ekstra yik tasimak zo-
runda kalan agir vasitalarin egzost dumanlarini
gormek istemiyorsak, tatil icin degil ekmek pa-
ras! icin yollarda olanlara anlayisli davranmak
istiyorsak, binek otomobillerin gectikleri glizer-
gahlan, agrr tasitlarin rotalarindan ayirmak zo-
rundayiz!..

Binek otomobil kullanicilar da, bu “is” icin
yollarda olanlara olabildiginden daha fazla tole-
rans vermeleri gerekiyor!..

Uzun yolu bilmeyen “acemiler” icin ise, ne
olur, daha dikkatli olmalar ve uzun yola kesin-
likle yorgun olarak ¢cikmalarini tavsiye etmek is-
tiyoruz!..

Son olarak; agir vasita slrlicilerinin de, bu
“acemiler’e biraz olsun anlayisl davranabilme-
lerini rica etmek istiyoruz!..

Bu konuda daha yazacak cok detay ve 6r-
neklemeler icin ylizlerce vaka oldugunu belirte-
lim. Fakat sektdriin nadide yayini “Tasimacilar”
okurunun basini daha fazla da agritmak iste-
medigimizi de sOyleyerek “nokta’mizi koyalim.

—¥AKITTASARRUFUNUN YOLLARI-

Orzellikle uzun yol soforlerinin en biiyiik derdi yiik-
sek akaryakit masraflandwr. Tasumacilik maliyetle-
rinin biiyiik bir boliimiinii olusturan ve kar oran-
larm diisiiren akaryalkat sarfiyatim diisiirmek eli-
nizde. Tasimacilik sektoriiniin belini biiken yiiksek

akaryakit fiyatlaryla miicadele etmek icin
uymaniz gereken bazi kurallar soyle:

5 Aractmzin kullamm kilavuzunda yazan benzin
sarfiyat verileri, gercek hayattakinden farkl olabilir.
Ornegin Avrupa Birligine iiye iilkelerin birinden
aldiginmiz bir otomobilin yakit sarfiyati verileri
Istanbul trafigi ortalamasinin altinda olabilir:

w5 Aracimizi ¢ok yavasta kaldirmak iyi bir tasarruf
yontemi degildir ve bu diger siiriiciileri rahatsiz
edecektir. Normal bir sekilde kalkip hizlanin ve
miimkiin olant en ist vitese atin.

= Aracin motor devrini dakikada 2000 ila 3000
arasinda tutun, 50-60 kilometre hiza ulaginca 5.
viteste seyredin.

= Bir dakikadan uzun bekleyeceginiz zaman motoru
durdurun. Her zaman kullandiginiz yollarn
alternatifine bakin. Eger biraz daha uzun ama
daha az dur kalk yapacaginiz bir yol bulursaniz,
tasarruf edebilirsiniz.

= Camlart ve agilir tavami kapili tutun. Lastiklerinizin
olmasi gereken basingta olmasina kesinlikle dikkat
edin. Hava direnici ve siirtiinmeyi arttiran diistik
lastik basinca benzin sarfiyatini artirir.

= Miizik sistemindeki amfi, bugu onleyici ve klima
benzeri sarfiyatin artirir.

5" Kurumlu ve yagli eski bir motor benzin sarfiyatini
arttirir.

1" Lastik basincinizin dogru oldugundan emin olun,
diistik lastik basinct sarfiyat arttirir.
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Otomotivcilerin umudu

Ekim, Kasim ve Aralik’ta

Yaklasan genel secimin de etkisiyle otomotiv firmalari tim umutlarini Ekim’deki Ramazan ayi rehaveti sonrasina; 2007 yili son aylarr-
na baglamis durumda. Ancak tim otomotivciler secim sonrasi olusacak atmosferin otomotiv satislarina direkt efkisi olacagr kanisinda.

tirkiye’de 2007 yili ilk alt1
ay1 otomotiv sektoriinde
kan kaybinin yogun ola-
rak yasandig bir donem
olarak tarihe gecti.

Kimi otomotivciler beklenen dii-
zeyde bir gerileme yasandifina isaret
ederken, kimi otomotivciler de bekle-
nenin iizerinde bir daralma yasandigi-
na dikkat cekiyor.

Yaklasan genel secimin de etkisiy-
le otomotiv firmalari tiim umutlarin
Ekim’deki Ramazan ay1 rehaveti son-
rasina; 2007 yili son aylarina bagla-
mis durumda. Ancak tiim otomotiv-
ciler secim sonrasi olusacak atmosfe-
rin otomotiv satiglarina direk etkisi
olacagi kanisinda.

Yilin ilk yarisim ve ikinci yarisint
degerlendiren otomotiv sektor temsil-
cileri cok da umutlu degil.

Otomotiv sektor temsilcilerinin
2007 ilk yaris1 ve ikinci yarisina ilis-
kin pazar degerlendirmeleri soyle:

Otomotiv Distribiitorleri Derne-
gi (ODD) Genel Koordinatorii Isik
Dikmen:

Gecen
yila na-
zaran bi-
nek ve ti-
caride
yiizde 30
oramnda
bir geri-
leme var.
Bunun
su anda
bu dii-
zeyde
olusu ba-
na gore mucize. Ciinkii burada distri-
biitorler ve bayiler olaganiistii feda-
karlik gostererek diisiisii bu seviyeler-
de tuttu. Son donemlerde otomotiv
markalarindaki kampanyalar inanil-
maz bir diizeye ulast1. Bence bugiin
bayiler ve distribiitorler para kazan-
miyorlar.

Tiirkiye’de reel faizler ¢cok yiiksek.
Parasi olanlar ev aliyor. Otomobil bir
yatirim araci olarak goriilmiiyor.
Ciinkii bir iki y1l sonra deger kaybe-
diyor. Boyle olunca da elinde 30-40
milyart olan kisi yatirim araci olarak
emlak yatirimini 6n planda tutmaya
bagliyor.

Pazarda, 2007 nin ikinci yarisinda
da 2006’ya gore diisiis devam eder.
Daha 6nceden vermis oldugumuz
tahminler var. Bu tahminlere gore Pa-
zar gegen yila gore ylizde 20-25 ora-
ninda daralir. Yilin ikinci doneminde
yapilacak satiglar ilk yarimnm acigm
kapatamayacaktir. Yilsonunda Pazar
500 bin satig adedinin gerisinde kalir.

Yeni hiikiimet dalgali kura devam
mi1 edecek yoksa kuru sabitleyecek
mi? Faizler diisecek mi? Bir siirii bi-
linmeyen oldugu i¢in 6ngoriide bu-
lunmak dogru degil. Biitiin bu sartlar

Isik Dikmen

bugiin ki gibi devam ederse oniimiiz-
deki sene gene bu rakamlar olur.

Pazari, yeni olusacak hiikiimetin
para politikalarina, faiz politikalarina
ve izlenecek olan ekonomi politikala-
11 belirleyecek.

ISUZU Satis ve Pazarlama Di-
rektorii Fatih Tamay: .

: Ik 6
ay oto-
motiv
sektorii
acisindan
kotii bir
donem
oldu. Pa-
zar1 yil
olarak
degerlen-
dirmek
gerekli.
Yiizde
30-40 oranlarinda bir daralma bekle-
miyoruz.

Yuvarlik bir rakamla konusmak
gerekirse tiim otomotiv sektorii yiizde
20’lerin altinda bir daralma yasayabi-
lir. Secimden ¢ok olumsuz bir sonug¢
cikmadigi siirece bu yilin sonunda
biiyiik bir diistis beklemiyoruz. Yil
bazinda beklenen diisiis o kadar ol-
mayacak.

Gectigimiz yila gore biz pazar pa-
yimmzi arttirdik. Bulundugumuz seg-
mentlerde pazar payimiz gectigimiz
yila gore cok iistlerde, ozellikle kii-
¢iik otobiiste ve Picup’ta pazar lideri-
yiz. Y1l da bu sekilde bitirmeyi diisii-
niiyoruz.

Mercedes Benz Tiirk Otomobil
ve Hafif Ticari Araclar Satis Boliim
Miidiirii Siikrii Bekdikhan:

2007
yililk 6
ay1 2006
yili ikin-
ci yarist-
na ben-
zer bir
goruntii
ciziyor.
Pazarda
genel
olarak
yasanan
daralma
firmalarin bekledigi bir daralmaydi
ve firmalar buna karg1 6nlemlerini al-
dilar.

Otomotiv sektorii segim sonrasinda
bir patlama yaganabilecegi beklentisi
de var. Ancak, suan se¢im sonrasini
tam kestiremedigimizden otirii net
beklenti sdylemek zor. 2006 yil1 ilk 6
ay1 ¢ok iyi bir yildi. Fakat aym seyle-
11 2007 ikinci 6 ay1 sdylemek ¢ok zor.
Tiirkiye’de siyaset ekonomi i¢ ice gi-
diyor. Bu durumda ikinci yarida Ge-
nel Secim ve Cumhurbaskanlig seci-
mi siireci de pazarin sekillenmesinde
etkili olacaktir.

N

Fatih Tamay

Sukri Bekd

Hafif Ticari ve binek oto pazarinda
ikinci yarty1 daha olumlu bir sekilde
Ongoriiyoruz. Bunun lizerine biitiin
calismalar1 yonlendiriyoruz ve diyo-
ruz ki yilin ikinci yarisinda hem oto-
mobilde hem de hafif ticaride daha
hizli daha talebe oryante satig strateji-
si uygulayacagiz.

Ford Otosan Pazarlama Miidii-
rii Serhan Turfan:

Gegen e
may1s i‘T. -
aymda
baglayan
Ozellikle ..
o devalii-
asyon
kurlarda-
ki oyna-
ma sonu-
cundaki
%30’luk
diisiis
devam
ediyor. Su an ki teren de 2007 nin ilk
altr ay1 2006 n1n ilk 6 aymnin %30
asagisinda gidiyor. Yani agir1 degisen
bir sey olmadu. Siirpriz olarak gecen
seneki trend otomotiv sektoriinde de-
vam ediyor tabi bu8 trendi sene sonu-
na vurdugumuz zaman oldukca dii-
stik bir pazar ortaya cikiyor.

_ Biz seneyi yiizde15 kayba getirdik.
1k 6 ay yiizde 30 kayip olmasina rag-
men ikinci 6 ay gecen senenin trend-
lerinde devam edecegi icin toplam
Pazar gecen yila gore yiizde 15 diise-
cegi kanaatindeyim.

Otomotivdeki gerileme gecen yila
oranla daha fazla olmayacaktir.

Bizim tek timidimiz yilin son 3
aymda bir hareketlenme olmasi. Eki-
me kadar, ramazan da olmasi sebe-
biyle, bir hareketlilik beklemiyoruz.
Pazarda son 3 ayda bir seyler bekli-
yoruz. 2007 ilk 6 ayinda yiizde
302luk diisiis oldugu i¢in son 2-3
ay1n satig hedefleri tiim yil kurtarma-
ya yetmeyecektir.

Secimler istikrarli bir sekilde ta-
mamlanirsa otomotivde bu istikrar-
dan paymni alacaktir. Ciinkii otomotiv
sektorii belirsizligi sevmiyor. Dolay1-
styla tiiketici de belirsizlik aninda
alim yapmuyor, beklemeyi tercih edi-
yOr.

Otokar Pazarlama Birim Yoneti-
cisi Tarkan Burak:

Kiiciik
otobiis
alaninda
ilk alt:
ayda pa-
zar bek-
lentileri-
mize pa-
ralel ha-
reket etti.
Yaklagan
secimler
pazarda-

.~
=4

Serhan Turfan

Tarkan Burak

ki talebi kismen yavaslatsa da Otokar
olarak ilk alt1 ayda otobiis segmentin-
de 6nemli biiylime elde ettik. Bu bii-
yiimede ozellikle gectigimiz yil iiriin
ailemizi genisletme yoniindeki strate-
jimiz ve bu dogrultuda pazara sundu-
gumuz yeni modellerin biiyiik katkist
oldu. Ayrica, sektore yatirimlarimiza
devam ettik; satis ve servis agimizi
kuvvetlendirdik, araclarimizin tam-
timlarina ara vermedik. Sonuclarin
da pazar paymmzdaki artis olarak al-
dik.

Tiim otomotiv sektoriinde oldugu
gibi ticari aracta 2007'de 2006'ya ki-
yasla bir daralma bekliyorduk. Se¢cim
sonrasinda talebin ilk alt1 aya kiyasla
biraz daha yiikselmesini bekliyoruz.
Zaten sektor olarak bunu 2007'ye
baglarken 6ngormiistiik. Otokar'da ise
su anda hedeflerimize paralel ilerliyo-
ruz. Otokar'in bagarili biiylimesini
ikinci alt1 ayda da siirdiirmeyi hedef-
liyoruz. Ikinci alt1 ayda pazara sundu-
gumuz Doruk otobiislerimizin ilk
modeli olan halk otobiisiiniin de bu
biiyiimeyi olumlu yonde etkileyecegi-
ne inantyoruz.

BMC Pazarlama Miidiir Yar-
dimcisi Tufan Altug:

Ticari
arag pa-
zarinda
her ge-
cen y1l
rekabet
daha da
artmakta
sektorde
artan re-
kabete
bagl ola-
rak karli-
lik oran-
lar1 da diisiik seviyelerde seyretmek-
tedir. 2006 ve 2007 yillar1 da bu reka-
betin yogun olarak yasandig1 yillar
olmustur.

2007 yilinda pazardaki daralmanimn
sebepleri olarak; Cumhurbagkanlig1
secimi ve genel se¢imin piyasalari et-
kilemesi, ve siyasi ortamda bu neden-
lerle ortaya cikan belirsizlikler, 2007
yilinda tasit kredileri kullandirmadaki
diisiis sayilabilir.

2007 yili ilk 5 aylik verilerine ba-
kildiginda toplam agir ticari arac (6-
40 ton) pazarmn 12.400 seviyesinde
oldugu goriilmektedir. 2006 y1li ve
2007 yilmn ilk 5 ayinda sektordeki
gelismelere kisaca deginecek olursak;
Ulastirma Bakanliginin tonaj kontrol-
lerini devralmasi ve karayollarinda
artan tonaj kontrolleri nedeniyle uzun
yol tagimacilifinda segmentler arasin-
da kaymalar yasanmaktadir.

2007 yilt sonunda toplam agir tica-
r1 ara¢ pazarinin 2006 yilima gore %
10-15 oraminda daralacagi 36.000 —
38.000 seviyelerinde gerceklesecegi
tahmin edilmektedir.

Tufan Altug

Opel Genel Miidiirii Ozcan Kek-
lik:

Su an-
da pazar
rekor se-
viyede
olmasa
bile, ge-
nel aki-
sindan
memnu-
nuz.
Oniimiiz-
de bulu- .
nan se-
cimlerin
pazarlarda mevcut dengeleri sarsacak
dalgalanmalara yol agacagina inanmi-
yoruz. Ulkemiz ekonomisi her gecen
giin daha saglam temellere oturmakta
ve kirilganlik seviyesi de buna paralel
azalmaktadur.

Pazar kogullar1 ve yakalanmig olu-
nan siyasal ve ekonomik istikrar ile
Ontimiizdeki donemde Toplam Paza-
rmn, 2006 y1l rakamlarinin biraz aga-
gisinda gerceklesecegini ve toplam
pazar icinde Opel markamiz ile %7,
Chevrolet markamiz ile %1.75 ve
Premium segmentindeki temsilcimiz
Saab markamuz ile de gecen yilin
tizerinde bir satig adeti elde etmeyi
planltyoruz.

Isotlar Gurup Hafif Ticari Arac
Satis Miidiirii Cenk Kizihrmak:

2007 ilk 6 ayda hedeflerimiz tuttu
yani planladigimiz hedefler tuttu. Mi-
nibiis segmentinde %20’lik Pazar pa-
yimizi korumaya devam ediyoruz.
Oniimiizdeki 6 ayda Hyundai
Trucks’larin satiglarina da bagliyoruz.
Yeni yapilanma ile ilgili caligmalari-
miz devam ediyor. Oniimiizdeki 6 ay-
Ik siirecte de yiizde 202lik Pazar pa-
ymmizla yolumuza devam edecegiz.

30-40 milyar1 olan bu parasim bir
yatirim aracti olarak kullanmak isti-
yor. Otomobil alimi geriledi ciinkii
bir iki y1l sonra otomobil deger kay-
bediyor ama emlak yatirimi deger ka-
zandiryor.

TATA Tiirkiye Satis Miidiirii
Cengiz Tiryaki:

2007’nin ilk 6 ay1 beklentiler dog-
rultusunda tiim otomotiv pazari icin
durgun gecti. Gegen seneye gore yiiz-
de 30’lar seviyesinde daralmalar var.
Bu da zaten beklenen hatta beklene-
nin de {izerinde bir tablo idi. Ozellik-
le son iki ayda siyasi alanda yasanan
gelismeler sektorii sarsti. Tabi bundan
sonraki ikinci 6 aylik donem ne geti-
rir bu konuda ¢ok fazla umutlu olma-
y1 piyasa istemiyor. Ciinkii sadece bir
secim yasamayacagiz, hemen akabin-
de bir Cumhurbagkanhg1 secimi yaga-
yacagiz. Dolayist ile bunun ne gibi
bir etki getirecegini heniiz bilmiyo-
ruz. Ama timidimiz ve beklentimiz
Agustos aymdan itibaren satiglarin ar-
t1g yoniinde bir ivme kazanmasi.

Korhan HASMET

Satislardaki diisiis
ve CEO degisimi

Bu sene basindan beri otomotiv
sektdriinde, hem ydnetim kadrosun-
da hem de satis adetlerinde blyuk
degisimler yasaniyor. Bence bunun
en buyUk sebebi Turkiye’'nin artik oto-
motiv Uretim ve/veya montaj Ussl ol-
ma yolunda yakaladig istikrarli yUk-
selisidir.

Otomotiv firmalarinin yénetim ka-
demelerindeki degisimlerde, satis
adetlerindeki kismi gerilemenin az da
olsa etkisine karsin, degisikliklerin te-
melinde Turkiye’nin otomotiv Ussu ol-
dugunu ve otomotiv firmalar tarafin-
dan kabul edilmis olmasi yatmaktadir.
Bircok otomotiv Ureticisi baska pa-
zarlarda basarili olmus olan yénetici-
lerini TUrkiye’deki firmalarinin basina
getirmeye basladilar.

TUm otomotiv Ureticilerinin g6z
Tarkiye’de

Artik, tim yabanci otomotiv Uretici-
leri bir sekilde Turkiye’de Uretim
ve/veya montaj hatti kurmaya calisi-
yorlar. Buradan hem Avrupa’ya hem
de yakin pazarlara satis yapmanin,
hem lojistik olarak hem de ticari ola-
rak cok daha uygun oldugunun far-
kindalar. Dolayisiyla, Turkiye’deki
otomotiv firmalarindaki tst dizey y6-
neticileri degisiyor ve yurtdisi Pazar-
larda basaril olan Tlrk yada yabanci
yoneticiler otomotiv sektériinde Ust
yonetici koltuklarina oturmaya basli-
yor.

Sadece Tirkiye Otomotiv pazarini
bilmek yeterli olmuyor. Buna ek ola-
rak yurtdisi pazarlarda da tecribe, ol-
mazsa olmazlar arasinda yer aliyor.

Cin ve Hindistan’daki otomotiv Ure-
ticileri bile Turkiye pazarina bir sekilde
girip buradan Avrupa kapisini arala-
may! planliyorlar. Onlarda yurtdisi pa-
zarlarda tecriibe kazanmis olan y6ne-
ticileri secerek kuracaklar firmalarin
basina getireceklerdir.

Tekstilde Turkiye eskiden Avru-
pa’nin taseronu idi. Simdi ise tekstil-
de dinya markalarimiz var. Bu saye-
de artik baska Ulkeler bizim taseron-
lugumuzu yapiyorlar. Otomotivde de
kat edilmesi gereken veya izlenmesi
gereken yol budur.

Ancak, markalasma yizde 100 Ure-
timden basliyor. Baska bir degisle, bir
markayl marka yapmak igin éncelikle
o Urindn tim parcalarini Gretebilecek
konuma gelmeniz gerekiyor. Tekstil
de bunu basardik. Ancak, otomotiv
de hala montaj ile gidiyoruz. Bir iki
marka hari¢c bu durum hala disa ba-
gimh sekilde devam ediyor. Bir sekil-
de bunu asmamiz, yani otomobilin
motor dahil kaporta dahil her seyini
bizzat kendimiz Uretip, sonra da mon-
tajini tamamlayarak satisa hazir hale
getirmemiz gerekiyor.

Markalastiktan sonra da baz par-
calarin Uretiminde baska Ulkeleri ta-
seron olarak kullanabiliriz.

Yazimin girisinde belirttigim gibi bu
degisimin arkasinda Turkiye’den Av-
rupa’ya acillmak icin otomotiv Uretici-
leri tarafindan Turkiye’'nin Uretim
ve/veya montaj Ussu olarak kullanil-
masi yatmaktadir.

O. Faruk GORCUN

Otomotiv lojistigi

OTOMOTIV ENDUSTRISINDE ANALITIK BIR TE-
DARIK ZINCIRI YONETIMI YAKLASIMI ve TEDARIK
SURECLERININ ANALIZI UZERINE DEGERLEN-
RIRME

sletme Yonetiminde en buylk érmek degismeler-

den birisi isletme biytkltiklerinin ya da basli basi-
na organizasyonlarin tek baslarina faaliyetlerine de-
vam etmelerinin zorlasmasi, diger firmalar ile arala-
rindaki izolasyonu sirdirememeleridir. Isletmeler
artik bir tedarik zinciri icerisinde faaliyet géstermek
zorundadirlar. Tedarik zinciri icerisinde yer alana her
bir isletme birimi kendi degerlerini artrmaya calis-
manin yani sira kendi faaliyet alanina giren isleri op-
timize etme gayreti géstermektedir. Bu cabalarn ta-
mami isletmelerin yliz ylize kaldiklan maliyet baski-
sindan kaynaklanmaktadir. Bu nedenden dolay is-
letmeler maliyet baskisina ve bunun yarattigi risklere
beraber katlanmanin daha az sikinti yarattiginin far-
kina varmislardir. Bu yaklasimlar tedarik zinciri igeri-
sinde yer alan organizasyonlarin geleneksel yakla-
simda s6z konusu olan ve sirketlerin kendi baslarna
bitlin faaliyetleri Ustlenmesinden kaynaklanan bu-
yUk masraflara hep beraber katlanmalan, bu saye-
de isletme basina diisen maliyetlerin ve harcamala-
nn azalmasi distincesine dayanmaktadir. Bununla
beraber Tedarik zincirlerinin kurulmasinin uluslar
arasl bir dizeye ulasan ve gittikge artan rekabet an-
layisina dayandigini séyleyebiliriz. GUinimiizde reka-
bet markalar arasinda veya magazalar arasinda de-

gil tedarik zincirleri arasinda gerceklesmektedir. Bu
calismada etkili bir rekabet icin tedarik zinciri 6n
planda ele alinarak tanimlanmaktadir.

Bu calismanin baslica hedefi Avrupa arac Ureticileri-
nin kullandigi tedarik zinciri analitik semalanndan birisi
olan dbrt tedarik zincirinin analiz edilmesidir. Bu dort te-
darik zinciri benzer arag modelinin Uretilmesini hedefle-
mektedir. (Bunlar _ olarak tanmlanmaktadir) Fakat
bunlar farkli tedarik zinciri diistincelerinin farkl 6zellikle-
rini yansitmaktadirlar. Bu farkli yapilanmalarin analizi bu
calismanin konusu olarak karsimiza gikmaktadir. Bu
calismada Menon tarafindan ortaya konulan tedarik
zincirine iliskin yaklasimlardan esinlenilmistir. Buna gé-
re bu calismada (ic 6nemli tema s6z konusu olmakta-
dir. Bunlardan birincisi; Calismanin konusu teorik agi-
dan analiz ediimekte, bilimsel yontemler ile tanimlan-
maktadirr. Ikinci olarak, pratik acidan calismanin konu-
su analize tabi tutuimakta, endUistriyel bakis acisi gelis-
tiiimeye calisimaktadir. Uciincii ve son olarak, elde
edilen sonuclar tekrardan bir degerlendirimeye tabi tu-
tulacaktir. Bu hedeflere ulasilabilmesi icin bu ¢alismada
tedarik zinciri analizine yénelik uygun bulunan unsurlar
aclklanacaktir.

KURAMSAL ALTYAPI

Tedarik Zinciri tabiri genellikle misteri taleplerinin
karsilanmasinda beraber hareket eden ve her biri
slrecin bir bélimini gergeklestiren isletmeleri ve
bunlarn aralarinda organize olmasa da gerceklesen
faaliyetleri tanimlamaktadir. Tedarik zinciri ti¢ dlizey-
de siniflandinlabilinir. Birinci olarak, I¢ Tedarik zinciri,
digeri aracisiz tedarik zinciri tglncl ve son olarak da
asagidaki tabloda gésterildigi gibi toplam tedarik
zinciri. I tedarik zinciri departmanlar icermektedir.
Bunlar daha cok geleneksel yaklasimdaki tek firma
icerisinde yer alan operasyon birimleridir. Aracisiz te-
darik zinciri ise tek bir firma ile dogrudan irtibat kura-
bilen musterilerin ve tedarikcilerin icerisinde yer al-
dklan tedarik zincirlerini tanimlamaktadir. Toplam
tedarik zinciri kavrami ise bu iki kavrami da kapsaya-
cak bicimde icerisine almaktadir.

Tedarik zinciri icerisinde hammaddeden nihai
mUsteriye olan stirecte tedarik zincirinin tim Gyeleri
bu strece katimaktadirlar. Tedarik zincirinin rekabet
mantiginda sirketler faaliyetlerini ve ¢abalarini yeniden
gbzden gegirmelidirler. Firmalarin gabalan kendilerinin
degil biitlin tedarik zincirinin basansina ydnelik olmak
zorundadir. Bunun yani sira firmalar tedarik zincirinin
basansinin kendilerine de yansiyacagl ve rekabet
avantajinin yani sira, yatinmlar ve maliyetler agisindan
optimizasyonun saglanacaginin bilincinde olmalidiriar.
Bununla birlikte firmalar daha fazla rekabetin bulundu-
gu bir cografyada muicadele etmek zorunda kalabilir-
ler.

Tedarik zinciri felsefesinin rekabet avantajina ulasil-
masini saglayabilmektedir. Kiiresel Tedarik Zinciri Fo-
rumu Tedarik Zincirini misteriler ve diger aktdrler icin
deger yaratmak amaciyla bilgi, hizmet ve Uretimi sag-
layan merkezi tedarikcilerden son kullaniciya kadar
olan stiiregte yer alan her bir birimin organize veya de-
gil birbirleri ile entegre olmalar olarak tanimlanmistir.
Tedarik Zincirinin temel konusu daha fazla deger ya-
ratmak, bunu yaparken maliyetleri katlanilabilir bir se-
viyeye indirmek bu sekilde zincir icerisinde yaratilan
sinerji ile verim ve karlilik artisi saglamaktrr.

Tedarik Zinciri, entegre yonetim yaklasiminda bU-
tlnsel tedarik zincirinin bitin strecleri kapsayabil-
mekte, geleneksel yaklasimi da igerecek bigimde ge-
nisleyebilmektedir. Bu yaklasim tedarik zinciri icerisin-
de yer alan firmalann rollerinin yeniden tanimlanmasi
ve fonksiyonel stratejilere uyum saglamalan zorunlulu-
gunu dogurmaktadir. Optimize ve entegre bir Tedarik
zinciri stireci ilk olarak i¢ tedarik sUireci icerisinde bas-
lamaktadir. Bu icsel birlesme bir sonraki adimda daha
fazla genislemekte, uluslararasi firmalarda bu slirece
dahil olmaktadirar. Bu firmalar sadece kendi firmala-
rini ydnetmemekte, bunun yani sira icerisinde bulun-
duklan tedarik zincirini de yonetmeye ve yénlendirme-
ye calismaktadirlar. Bu agidan tedarik zinciri yonetimi-
nin zor olan kosullarina katlanabilen firmalar blyi-
mekte, bu stirece dikkat etmeyenler ise rekabet glic-
lerini kaybedebilmektedirer. Bu anlamda kurulacak

olan tedarik zinciri igerisinde bazi kavramlar énem az-
retmektedir. Bunlar arasinda yer alan e-tedarik, Milk
Run ve modtilarizasyon kavramlan tedarik zinciri ice-
risinde énemli bir yere sahiptir.

Tedarik Zincirinin analizi

Tedarik Zincirinin dogru ve verimii isleyip islemedi-
ginin kontrolll agisindan s6z konusu tedarik zincirinin
analize tutuimasi zorunludur. Bu analizi yaparken 6n-
celikle sorulmasi gereken bazi sorular vardir. Bunlarnn
basinda Tedarik Zincirinin Gelismesini ne etkilemekte-
dir? Tedarik Zincirinin gelismesinde rol oynayan veya
oynama potansiyeli olan aktorler hangileridir? Tedarik
Zinciri kapasitesi ne kadar daha gelistirilebilir? Tedarik
Zincirinin kapasitesi ne kadar artinlabilir? Tedarik Zin-
cirine daha fazla gelisebilmesi icin disandan kaynak
aktarimasi s6z konusu mudur? Tedarik Zincirinin su
anki yapisi dogru olusturuimus mudur? Tedarik Zinci-
ri ne zaman yapilandirldi? gibi sorular gelmektedir.

Tedarik Zincirinin uygun elemanlan tedarik zinciri
icerisinde farkli rollere sahip olmakla birlikte ayni hede-
fe yonelik cabalar géstermektedirler. Bu acidan teda-
rik zinciri icerisinde farkl Urtinlerin hareketleri de s6z
konusu olabilmektedir. Bu nedenle Tedarik Zinciri
analizi éncelikle endustriyel yapida gerceklestirilmeli-
dir. Hemen ardindan yapilacak olan tedarik zinciri se-
¢imi bu calismanin ana konusunu teskil etmektedir.
Tedarik Zincirinin seciminde kullanilacak dort adimin
basinda endustriyel yapida kullanilacak olan bir anali-
tik semanin olusturulmasidir. Diger U¢ adim ise bu
bahsi gecen birinci adimin uygulamasidir. Birinci
adimda 6nemli olan stireci tanimlayacak olan verilerin
elde edilmesidir. Asagidaki sekil bu verilerin elde edil-
mesinde gerekli olan sorulan sormaktadir.

Bu adimlarin birincisinde sorulacak olan soru Te-
darik Zincirinin gelisimine olan ne etki etmektedir so-
rusudur. Bunu saglayacak olan aktorler hangileridir.
Ek olarak Tedrik zinciri kapasitesi ne sekilde artinlabi-
lir sorulan sorulmalidir.

Devam edecek

—

Turkiye’de Uretim yapan veya yap-
mak isteyen otomotiv Ureticilerinde
yeni baslayacak Ust yénetimin yukar-
da anlattigim gelisime yardimci olma-
lari gerekiyor. Bu hem onlara blyuk
basarilar getirecektir hem de marka-
larinin satis adetlerini artiracaktir.

Secimden sonra gelecek olan hi-
kiimet ise otomotivdeki markalasma
konusuna yardimci olmalidir. Bunu
AR-GE tesviki ile yada ithalatcilan en
azindan montaj yapmasini saglayarak
basarabilir. Ithalatcilarin yatinm yap-
masini da vergi avantaji ile saglayabi-
lirsiniz. TUrkiye’de Uretilen, en azin-
dan montaj edilen bir ara¢ Uzerindeki
vergi yukinde yUzde 10’luk bir indirim
buna kéafi gelecektir.

korhanhasmet@hotmail.com

MTV'de ikinci taksit

odemeleri basladi

M otorlu Tagitlar Vergisi’nin (MTV) ikinci taksit
Odemeleri basladi. Odemeler, MTYV tahsiline yet-
kili vergi daireleri ve bankalara 31 Temmuz 2007 tari-
hine kadar yapilabilecek.

Tk taksiti Ocak ay1 icerisinde yatirilan MTV "nin
ikinci taksitinin ddemesi sirasinda da miikelleflerin,
yetkiliye, sadece arag¢ plakasi bilgisini vermesi yeterli
olacak.
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REYSAS YONETIM KURULU BASKANI DOVEN

Dernekler sektore zarar veriyor

Déven:
“Sektor
derneklerinden
UND ve RODER
surekli kavgali. Bu da
sektdre buyuk zarar
veriyor. Turk
nakliyecisi de
bundan zararl,
cikiyor.

luslararasi tasimacilik sektoriin-
l I de Tiirk nakliyecisinin vize ve

kota engeliyle karsi karstya bira-
kildigim belirten Reysas Lojistik
Yonetim Kurulu Bagkanit Durmus Do6-
ven, UND ve RODER’in kendi arasin-
da yasadig1 cekismeler nedeniyle sektd-
riin sorunlarina tam anlamiyla egileme-
digini kaydetti.

Doven, “Sektor derneklerinden UND
ve RODER siirekli kavgali. Bu da sek-
tore biiyiik zarar veriyor. Tiirk nakliye-
cisi bundan zararli ¢ikiyor. Reysas bunu
fark ettigi icin 6 sene dnce Avrupa’ya
tastma yaptig1 TIR larin1 Belcika ve
Bulgar plakaya cevirdi. Yatirimlarmni da
oraya yaptt. Biz Avrupa’ya tasima ya-
parken, Tiirk TIRlarim kullanmiyoruz
Tiirk soforleri de kullanmiyoruz. Bu sa-
yede de gecislerde vize sorunumuz yok,
dozvola sorunumuz yok, dolasim soru-
numuz yok, Avrupa’da serbest dolasma
hakkimiz var. Benim Bulgar plakali
TIR 1m Almanya-Fransa-Ingiltere arast
calistyor. Tiirkiye’ye de geliyor gidiyor.
Ayrica Bulgaristan’da Reysas’in baska
yatirimlari da var” dedi.

“Hayal kurmak, iicrete tabi degil-
dir!..”

UND ve RODER’in lojistik koy pro-
jelerine de deginen Reysas Yonetim

Reysas Yonetim Kurulu Bagkan1 Durmus Doven, yurt icinde cikartilan belgelere ii¢ y1l once 600-700 bin
YTL para odediklerini belirtti. Doven, “Belgeler hicbirsey degistirmedi. Sadece devletin kasasi doldu” dedi.

Kurulu Baskan1 Doven, “‘Hayal kurmak
ticrete tabi degildir. Hayal kurmanmin da
hicbir sinir1 yok. Nerdeymis koy! Ne-
den kdy kuruyorlar? Kéye ne gerek
var? Neden sehir kurmuyorlar da kdy
kuruyorlar? Ilceler daha m1 kotii? Kasa-
ba kursak yanlis mi1 olur? Birileri bir
sey uyduruyor. Birileri de arkasina taki-
liyor. Tabii ki kursunlar, bir sey varsa
bizde 6grenelim. Bizi de cagirsinlar. Bu
arada onlar hayal kurmaya devam etsin-
ler” yorumunu yapti.

Doven, “Lojistik Koy Projeleri
kapsaminda RODER, Ankara’da 600
doniim arsa satin alirken, UND’de Ha-
dimkoy’de 150 doniim arsa satin aldi.
O zaman bu nasil hayal kurmak?” soru-
suna ise “Bu kadar arsa aldilarsa haki-
katen iyi para kazanmislar ve arsa al-
muslar. Simdi bu arsay1 toplu konuta
versinler. Bize de oradan bir daire diiser
ve verdigimiz paralarm karsiligmi almis
oluruz. Merak etmesinler biz kendi ko-

yiimiizii, kendimiz kurariz. Biraz 6nce
dedigim gibi UND ve RODER yoneti-
cileri hayal kurmaktan baska 6teye gi-
demiyor” yamtin verdi.

Yetki belgelerinin faydasim
goremedik

Déven, “Yurt icinde de belge cikart-
tilar. 3 sene once C, L, R, B diye mille-
tin can1 ciktr. Biz 600-700 bin YTL pa-
ra verdik. Hicbir sey de degismedi. Sa-
dece devletin kasasi doldu, bize hicbir
faydasi olmadr. Gariban nakliyeci daha
da gariban oldu. Maalesef Tiirkiye’de
tasima ve tasimacilik ile alakali isler
cok iyi degil. Tabii ki hiikiimetin ¢ok
basarili ticaretleri var ama ulastirmada
aynt basart olmad1” diye konustu.

Ulastirma Bakanlig: yetkililerinin,
“Yetki belgeleri sayesinde sektoriin
ylizde 95’ini kayit alta aldik™ yoniin-
deki aciklamalarini da elestiren Doven,
“Bir arabay1 kayit altina almak zor bir

sey degil. Araclarin hepsinin bir plakasi
var. Demek ki calisan biitiin araclar ka-
yithdir. Onlar L, R belgesi satarak kayit
altina almistir. O dogrudur ama L, R, F,
G, A, C belgesinin kayit altina almast
Tiirkiye’ye ne getirmistir? Neyi iyiles-
tirmistir? Ona bakmak lazim” diyerek
yetki belgelerine tepki gosterdi.
Reysas’in hedefi biiyiik

1990 yilinda Ankara’da kurulan Rey-
sas, tastmacihik sektoriinde yaptig1 yati-
rimlarla g6z kamastirmaya devam edi-
yor. Bin 700 adet cekici 6z mali bulu-
nan Reysas, demiryolu, denizyolu ve
havayolu tasimacilik sektoriine de ciddi
yatirimlar yaparak, kombine tasimaci-
likta diinya devleri arasina girmeyi ba-
sard1.

Reysas’m kabuguna sigmadigini dile
getiren Yonetim Kurulu Baskam Dur-
mus Doven, “1990 yilinda kendimize
oto tasimak icin kurdugumuz sirket; bu-

giin halka acik, bircok iilkede is yapan,
0z mal ucag, gemileri, vagonlari ve
binlerce cekicileri olan Tiirkiye nin en
biiyiik lojistik sirketi oldu” dedi.

Reysas’n, oto tasima, lojistik, ulusla-
rarast tasima, akaryakit tasima, forwar-
ding, depoculuk gibi lojistik sektoriin-
deki diger hizmetleri vermeye 1994 y1-
linda basladigmi ifade eden Doven,
Hollanda’dan Kazakistan’a kadar genis
bir alanda uluslararasi tasimacilik hiz-
meti verdiklerini soyledi.

Sektorde gecen 16 yilin ¢ok az bir
boliimiinde Reysas’in biiylime gercek-
lestirdigini aciklayan Yonetim Kurulu
Baskant Durmus Déven, “16 yillik ma-
zimizde zor bir donemecten gectik. Tiir-
kiye’deki kriz ve konjektiirdeki sikinti-
lart bizzat yasadik. 16 yilimizin cok az
bir boliimii bu sirketin biiytimesi ile
gecti. Reysas goriindiigii kadar biiyiik
degil. Biiyiikliik buysa, biz bunu bii-
yiikliik olarak kabul etmiyoruz. Daha
biiyiik olabilirdik™ dedi.

Cekici yatirimlar1 tamam

“Biz her sektorde agirlikli olarak
varligimizi devam ettiriyoruz. Karayo-
lunda cekici yatirrmlarini durdurduk™
diyen Yonetim Kurulu Baskani Doven,
bundan sonraki donemlerde cekiciye
yatirim yapmayacaklarm acikladi. Ce-
kici yatirimi yapmamanin, kiictilme
olarak algilanmamasini vurgulayan
Doven, bu kararin altinda disa acilma-
nin yattigim kaydetti. Uluslararast tasi-
macilik sektoriinde biiyiik bir potansi-
yel oldugunu hatirlatan Doven, “Rey-
sas bin 700 adetlik bir arac filosuna sa-
hip. Bundan sonraki yatirimlarimizi,
tasimacilikta hi¢ kimsenin cesaret ede-
meyecegi alanlarda yapacagiz. Ingiliz-
cede soyle bir soz var: “Nis Market”.
Nedir nis market? Herkes su satar ama
bir tanesi meyveli su satar. Iste kokulu
su satar veya herkes ceviz satar ama
birisi balli ceviz satar. Iste biz oyle bal-
I1 nis market oluyoruz. Herkes ekmek
yapar ama biz kremal1 pasta yapmaya
calistyoruz” diye konustu.

Ulastirma bakanlar
Istanbul’da bulustu

aradeniz Ekonomik Isbirligi (KEI) tiyesi 12 il-
kenin Ulastirma Bakanhg: yetkilileri, Istan-

ya'nin herhangi bir bolgesinden yiik

ektorin gelisen yuzi: EMS

bul’da bir araya geldi. Bu yil 15’inci kurulug yildd-
niimiinii kutlayan KEI'nin dénem bagkanhigmi Ekim
aymna kadar Tiirkiye siirdiirecek. Toplantiya Ulastir-

ma Bakan1 Ismet Yilmaz, Azerbaycan Ulagtirma
Bakam Ziya Mammadov ve Moldova Ulastirma

Bakani Vasile Ursu, bakanlik diizeyinde katilirken,
diger KEI iiye iilkeleri ise bakan yardimcist ve miis-

tesar diizeyinde katildi.

Ulastirma Bakani Ismet Yilmaz yaptig1 agilis ko-
nusmasinda KEI'nin ulastirma alanindaki ¢aligmala-

rinda, Avrupa’dan Kafkasya’ya ve Orta Asya’ya

uzanan kapsamli bir ulastirma sistemi olusturulma-

sinin temel amag olarak benimsedigini soyledi.
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tirkiye’de son giinlerde yasa-
I nan ekonomik sikintilar bir-

cok sektorii durma noktasina
getirirken tasimacilik sektorliinde de
biiylik sikintilar yasamyor. Biz de
bu sikintilarin ortasinda kendini is-
patlamus bir sirketin giilen yiizii ile
sizleri bulusturduk. 1985 yilinda Al-
manya’da kurulan ve daha sonra Is-
tanbul Hadimk®dy’de hizmetini stir-
diiren Lojistik sektoriinde durusu ile
daima biiyiiyen bir ivme izleyen,
Almanya agirlikh yedek parca ve
hammadde tasimacilig1 yapan EMS
Uluslararas1 Nakliyat ve Ticaret
Ltd.Sti. Genel Miidiirii Teoman Ko-
roglu ile tasimacilik sektoriine dair
cok keyifli sohbet yaptik. Iste o gii-
zel sohbetin detaylari.

Oncelikle Teoman KOROGLU
kimdir?

1971 Kayseri Pinarbas1 dogum-
luyum. Is hayatima tekstil sektoriin-
de basladim. Ancak 1998-1999
yillar1 arasinda yasanan kriz ortami
nedeniyle Nakliye sektoriine adim
attim. 1998 yilinda EMS Uluslar
aras1 Nakliyat ve Ticaret Ltd.Sti.’ne
girdim. 2005 yilinda sirket miidiirii
oldum halende bu gorevimi yiiriit-
mekteyim.

EMS Uluslar aras1 Nakliyat ve
Ticaret Ltd.Sti.’ni okuyucularimi-
za tamitir musiiz?

EMS Uluslararast Nakliyat 1985
yilinda Almanya merkezli olarak
faaliyete baslamustir. Tiirkiye, Al-
manya ve sinir iilkelerden yapilan
kamyon tasimacilig1 tizerine yo-
gunlasmustir. Biiro ve depomuz ile
uzun siire Ko6lIn sehrinde yerlesik
bulunduktan sonra 1999 yilinda
Dormagen’de EMS'ye ait olan nak-
liye tesisinde faaliyet gdstermeye
devam etmistir.

EMS bulundugu konum itibari
ile otoyola cok yakin mesafede
Rhein-Ruhr bolgesi irtibat noktala-
rina dogrudan baglantili olarak
15.000 metrekarelik saha {izerine
kurulmus olup 2.000 metrekarelik
aktarma deposu ile de cagdas bir
nakliye tesisidir. Bu nakliye tesisi
kurulusumuzun cekirdek birimidir
ve her tiirlii haberlesme ile mal aki-
sinin tamami bu noktadan gercek-
lestirilir. Bu sayede her sevkiyat de-
netlenmekte ve gerektiginde sahsen
kontrol edilmektedir.

Amac: “Tam Kontrol”

Haftanin her giinii Tiirkiye'nin
biitiin bolgelerine grupaj arac yiik-
lenmektedir. Tiirkiye'nin giimriik
olan her kenti icin de grupaj sevki-
yati kabul edilmektedir. Alman-

hazir oldugu ve dogru adres bilgisi
verildigi takdirde yiiklenecek olan
mal o giin icerisinde alinmakta ve
en gec ertesi giin depomuzda giim-
riiklenmektedir. Yaptigimiz her bir
tasimacilik isleminde sevkiyat
kontrolleri kamyonun hareketinden
once tarafimizdan yapilir ve muhte-
mel uyusmazliklar giderilir.

Ayrica tonajli mallarda gerekli
on bilgi verildigi takdirde glimriik-
lemenin "supalan” uygulamasi ve
bunun devaminda alictya dogrudan
teslimat yapilmasi tarafimizdan or-
ganize edilebilir.

Almanya'dan ara¢ yola ciktig1
anda organizasyonun Tiirkiye aya-
g1 devreye girmektedir. Alman-
ya'dan arac yiiklendigi anda bilgi-
ler EMS Istanbul'a gecilmekte, Is-
tanbul merkez ofis de miisteriye
fax ve e-mail yolu ile arac plakasi,
yiik detaylar1 ve tahmini varis sii-
resini bildirmektedir.

Tiirkiye'den Almanya, Beneliix
ve Ispanya'ya haftada ortalama
45-50 arac ihracat mal yiiklen-
mektedir. Istanbul ofisimize bagl
toplam personel sayis1 58'dir. Cali-
sanlarimiz arasinda yabanci uy-
ruklu (Alman) personelde mevcut-
tur. Istanbul giimriiklerinde islem

yapan giimriikciiler taseron firma
degil tamamen Ems firmasi biin-
yesinde calisan kendi personelidir.
Bu sayede mal faturasi, ATR Bel-
gesi vb. gibi evraklarda kap adedi,
kg yanlishig1 ayn1 giin icerisinde
diizeltilebilmektedir. Su anda 60
adet 6z mal olmak iizere 260 adet
aracla miisterilerimize hizmet ver-
mekteyiz.

EMS Nereye ne tastyor?

Tiirkiye — Almanya agirhkh ca-
lismaktayiz. Bunun yaninda Belci-
ka ve Ispanya var. Yurt disi calis-
malarimizin hemen hemen tamami
Opel’in yedek parcasi ihracatidir.
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Tiirkiye’de; Diizce’de Standart Pro-
fil, Gebze’de Teklas Kaucuk, Ts-
kenderun’da Fil Filtre, Bursa’da
Coskundz Metal Form, Izmir’de
Delphi ve Cevher Dokiim -bunlarmn
tamamut Opel yedek parca iireten
firmalardir- bunlarm lojistik deste-
gini firma olarak sunmaktay1z.
Mallarimiz tamami teminlidir. 22
yildir hicbir aracimiz s6z verdigi-
miz tarihin disina ¢ikmamistir. Ka-
za ve buna benzer olaylarin disinda
hicbir gecikmemiz yoktur.
EMS’nin Vizyonu nedir?
EMS’nin birinci hedefi global-
lesmektir. Sirketimiz simdilik bir
aile sirketi gibi durmakta ancak ku-
rumsallasma calismalarimiz hizla
devam etmektedir. Oniimiizdeki
donemlerde profesyonel anlamda
kurumsallasma yolunda emin
adimlarla ilerleyecegiz.
Tiirkiye’de Tasimacilik Sekto-
riinde yasanan sorunlar nelerdir?
Bizim tasimaciliktaki sorunlari-
mizin basinda iktidarlardan yeteri
kadar ilgi gormememiz gelmekte-
dir. Hiikiimetler, tasimacilik sekto-
riine tivey evlat muamelesi yap-
maktadir. Almanya’da yasadigimiz
Schengen Vizesi sorunu bir tiirlii
coziime ulasmamustir. Slovenya’da
tren ile gecis yapmaktayiz ancak
rezervasyonlar konusunda sikinti
yasamaktayiz. Yine bunlarin yanin-
da Hirvatistan gecis belgeleri yakla-
sik 1 aydir bulunmadigindan dolay:
araclarimiz farkh giizergah kullan-
makta ve bu bize art1 maliyet getir-
mektedir.

“Iyi ki Varsm UND”

Konu ile ilgili Ulastirma Bakan-
ligina basvurdugumuzda sozlii oya-
lamalar ile karst karstya kalmakta-
yiz. Ancak Bakanligin yapamadigi
cogu seyi UND basartyla yerine
getirmektedir. Bu konuda da “Tyi ki
varsin UND” diyebilirim.

Mevliit iLGIN

Geri sayim basladi

H Ukimetin Cumhurbaskanhgi se-
cimindeki basarisizhgi, gene
secimlerin éne alinmani neden ol-
du. Secim calismalarinda liderler,
miting alanlarinda halka bircok va-
adlerde bulundu. Bu vaadlerin ba-
sinda da ucuz akaryakit geliyor!..

22 Temmuz secimlerine kisa bir
zaman kaldi. Simdi nefesler tutuldu,
23 Temmuz sabahi sandiktan hangi
partinin cikacagi merak konusu...
Secim sonrasi Turkiye’de kriz ihti-
malini de kesinlikle gérmuyorum...

Hem otobls, hem de nakliye fir-
malari; arac¢ filo yenileme ve genis-
letme calismalarina araliksiz devam
ediyor. Sonra is potansiyeli de her
gecen gun artiyor. Is potansiyelinin
artmasina ragmen kazanglarda bir
artis yok. Bunun nedeni ise: sektor-
ler arasi yasanan haksiz rekabet ve
denetim eksikligidir!..

Yillardir gcikartilamayan 4925 sayi-
Il Karayolu Tasima Kanunu, AB
ulastirma mevzuati cercevesinde
2003 yiinda AKP Huklmeti déne-
minde ¢ikti. Ciktigi glinden bugline
kadar kanunun eksiklerini hala tarti-
slyoruz ve tartismaya da devam
edecegiz... Bu arada en k6tl kanun
bile kanunsuzluktan iyidir!..

Secim calismalari kapsaminda
miting alanlarinda halka seslenen
CHP lideri Deniz Baykal: “akaryakit-
ta OTVyi sifirlayacagiz” diyor. Geng
Parti lideri Cem Uzan ise; “Mazot 1
YTL olacak” derken Demokrat Parti
lideri Mehmet Agar’da, “Ciftciye
mazotu bedava verecegiz” acikla-
malarini yapiyor. Gelin isin iginden
cikin, cikabilirseniz!..

Biz yillardir “karayolu tasimacilk
sektéri hizmet sektortdir. Dinya-
nin her tarafinda bu sektoérler devlet
tarafindan destekleniyor” diyoruz.
Otobus sektdr temsilcileri HUKU-
metten; yilsonunda, bir otobusin
kullandigi akaryakitin ytizde 50 OTV
iade talebinde bulunuyor. Nakliye-
ciler tasima Ucretlerini daha asagiya
cekebilmek icin ucuz akaryakit des-
tegi istiyor. Mevcut hikimet ise;
“Akaryakit destegini biz imkanlari-
miz dahilinde denizyolu tasimacilk
sektoérinde gerceklestirdik” acikla-
masini yapiyor!..

Dogrusu merak ediyorum: Geng
Parti, Demokrat Parti ve CHP lider-
leri nasil ucuz akaryakit saglaya-
cak? Ucuz akaryakiti saglayacak
kaynaklari nedir? Programlari ne-
dir?

Bu isler, “ben yaptim oldu” de-
mekle olmuyor!..

Karayolu tasimacilik sektériinde
ciddi sorunlar yasaniyor. Yillardir
devlet yardimi almadan kendi im-
kanlari ile teknolojik gelismeleri ya-
kindan takip eden sektore, gereken
6nem verilmelidir!..

Karayolu tasimacilik sektériinde
yasanan sorunlarin ¢6zimu icin 23
Temmuz sabahi cok énemli. Umariz
bu tarihnte TBMM’ye girecek vekil-
ler, sektér adina olumlu icraatlara
imza atarak, sektdrin sorunlarini

cOzer.

Nakliyede

tirk ve Rus Ulastir-
Tma Bakanlig he-

yetleri, bugtin Is-
tanbul’da bir araya geldi.
Tiirk heyeti ek bin adetlik
gecis belgesi talebinde bu-
lunurken, Rus tarafi ise
araclarinin Tiirkiye’den
yiik bulamamasindan ya-
kindi. Tiirk Heyeti ne
Ulastirma Bakanlig1 Miis-
tesar1 Ibrahim Sahin bas-
kanlik ederken, Rus Heye-
ti'ne de Rusya Ulastirma

Rusya’yla

kiran kirana pazarhk

cilerinin de yer aldig1
Tiirk heyetinde, Ttirk tara-
fi Rusya’dan 1000 adetlik
ek gecis belgesi talebinde
bulundu. Toplant1 boyun-
ca Rus yetkilileri, Ttirki-
ye’ye yiik getirdikten son-
ra araclarina Tiirkiye’den
yiik verilmediginden yaki-
narak bu yonde kendileri-
ne yardimei olunmasint is-
tedi. Tiirk heyeti ise Tiir-
kiye’den yiiklenen Rus
araci karsiligindan Tiirk

*TAMIRAT ISLERI
+DEPO MUHAFAZA
*VB. AKSESUARLARI

Tel: +90 212 778 10 25

Bakan Yardimcisi baskan-  tarafinin bonus gecis bel-
lik etti. Uluslararasi Nakli- ~ gesi kazandigina dikkat
yeciler Dernegi (UND) ve ~ ¢ekerek, Rus araclarina
RO-RO Gemi [sletmecile- Ytk verilmemesi gibi ayri
ri ve Kombine Tasimacilar ~ bir Cavba icerisinde olun-
Dermnegi (RODER) temsil- ~ madigi kaydetti.

! g . ; \
DOGANCAY OTOMOTIV Sl
E}im[e Sir Tcmma;.um,. s ‘

*BASAMAK e
“TAMPON
*CAMURLUK
“REFLOKTOR
*FAR CERCEVESI
*AKU KAPAGI
-KARLIK

=TIR RUZGARLIK
ﬂ'_I'IR YEDEK PARCA
IMALATI
~TOPTAN SATISI

www.dogancayotomotiv.com
e-mail:info@dogancayotomotiv.com
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MESAI UCRETLERINIi ODEDIKLERI HALDE SINIRDAN GECEMIiYORLAR

Memur deviete kustu

Halil Coskun / Habur

Sinir kapilarinda, mesai
saatleri disinda
araclardan alinan
paranin gimrik
muhafaza memurlar
arasinda pay edilmesi
durdurulunca, memurlar
is yavaslatma eylemi
yapt. Soférler ise mesai
aralarin 6dedikleri
Eolde gecis yapamiyor.

tim Tiirkiye Simr kapilarinda
T yeni uygulamaya konulan me-

sai {icretlerinin merkezi sistem-
de toplanmasi iizerine glimriikciilerin
is yavaslatti1 iddia edildi. Smir kapi-
larinda mesai saatleri disinda her arac-
tan alman 21 YTL'nin 10 YTL'si giim-
riik muhafazalar arasinda pay edili-
yordu. Ancak yeni cikan yasa ile mu-
hafazalarin mesailer ile iliskileri kesil-
di. Yasaya tepki gosteren giimriikeiile-
rin sinir kapilarinda is yavaslatma ey-
lemine girdigi one siiriildii. Yasanan
son olaylardan oldukca rahatsiz olan
soforler ise cikan her uygulamadan
kendilerine biiyiik sikint1 verdigini
soylediler Siiriiciiler mesai paralarini
verdiklerini ancak gereksiz bir sekilde
bekletilmelerine bir anlam veremedik-
lerini ifade ettiler.

Sirnak’n Silopi ilgesi yakinlarinda
bulunan Habur Sinir Kapist iizerinden
Kuzey Irak’a yiik tasimacilig1 yapan
kamyon soforlerinden Heybet Karasi,
yaklasik dort giindiir kuyrukta bekle-
digini ve tam sira kendisine geldigi za-
man da memurlarin is yavaslatma ey-

— leminde oldugunu 6grendiginde cok
sasirdigin sdyledi.

“Boyle bir sey gormedim”’

Karasi “Yaklasik 10 senedir Habur
Siir Kapust iizerinden Kuzey Irak’a
yiik tasimaciligini yapryorum. Zaman

Harem Liman:0216 334 2541

BANDIRMA-HAREM!

Aracimizi degil, yolculugur: kq:ﬁm stirtin!...

Habur Simir Kapisi iizerinden Kuzey Irak’a yiik tasiyan soforler,

acisini sofor

zaman zaman sikint1 yasadiklarim ancak giimriik memurlarinin is
yavaslatma eylemi yapmasina ilk kez sahit olduklarini soyliiyorlar.

zaman sikintilar yastyoruz ama me-
murlarn is yavaslatma eylemine gir-
diklerini ilk kez duydum. Smnir kapila-
rinda hangi uygulama cikarsa ciksin
bu uygulamalardan ilk basta soforler
etkileniyor. Biz mesai paramiz1 veri-
yoruz ancak bizleri bu sekilde beklet-
melerine bir anlam veremiyoruz. Bu
yapilan yanlis uygulamadan bir an 6n-
ce doniilmesini bekliyoruz. Zaten ye-
terince kuyruklarda bekletiliyoruz bir-
de boyle bir uygulama cikinca zor du-
rumlarda kaliyoruz. Burada havalar
cok asir1 derecede sicak oluyor Bu si-
caklarim altinda bekledigimiz zaman
saglhgimiz tehdit altinda kahyor. Ba-
zen asirt sicaklardan dolayi kalp krizi
gecirip hayatini kaybedende oluyor.
Yetkililerden bizlere biraz daha duyarl
davranmalarim bekliyoruz.” dedi

Sabah saat 7’den itibaren Habur Si-
nir Kapisi’nda islem yaptirmaya calis-
tigin1 soyleyen bir baska sofor Celalet-
tin Gezme ise, giimriik muhafazalarm
is yavaslatma eyleminde oldugunu 6ne
stirdii.

Gezme; “Sabah siralarinda Irak ta-
rafindan Tiirkiye giris yaptim. Giim-
riikciilere islem yapmaya gittigimde
cok agirdan calistiklarini gordiim. Si-
nira giren biitiin araclardan kesilen 21
YTL'nin 10 YTL’si glimriikciiler ara-
sinda pay ediliyordu. Ancak yeni ci-
kan yasa ile giimriikciiler mesai para-
larindan tamamen iliskileri kesildi.
Giimriikciiler bu yasay1 begenmeyince
tepki olarak is yavaslatma eylemine
girdiler. Zaten Habur Sinir Kapisi es-
kiden fazla calismiyordu. Simdi boyle
olunca da sabahtan aksama kadar an-

cak 50 ya da 60 arac birakilar. Bunlar-

dan en ¢ok sofor esnafi zarar goriir. 5

glin boyunca 1rak ta kaldim ama boyle

bir uygulama hic gérmedim” dedi.
Aracim taksitle aldik

Nedim Kat1 adli tanker soforii ise,
araclarmin bor¢lu olmasi sebebiyle bu
cileyi cekmek zorunda kaldigini dile
getirerek, "Bu kuyrukta goriinen bii-
tlin araclarin cogu taksitli alinmus. 3-5

milyart olan sof6r, elinde avucunda
ne varsa hepsini bir aracin pesinatina
vermis. Simdi 6demekte cok zorluk
cekiyoruz. Burada beklememiz bizim
icin biiyiik zarardir. Yetkililerden bize
daha duyarli davranmalarini bekliyo-
ruz. 45 giindiir burada bekliyoruz.
Bekleme parast almadan buradan gi-
dersek tankerlerimizi satmak zorunda
kalacagiz" diye konustu.

ilvegozii’'nde uyustu-
‘ rucu kacakeilarinin
gelen detektor kopek Pars,
iki aylik zaman zarfinda
103 kilogram esrar yakalat-
t1. Cilvegozii giimriik muha-
faza kagak- istihbarat ve
narkotik biiro amirliginde
gorev listlenen detektor-
narkotik kopek Pars, kendi-
ne 6zel kuliibesinde dinle-
nirken yeni uyusturucu ta-
cirlerini bekliyor.

Hatay’in Reyhanli ilgesi
Cilvegozii Giimriik Kapi-
st’'nda, glimriik muhafaza
kacak-istihbarat ve narkotik
biiroda gorevli olan narkotik
—detektor kopek Pars, iki ay
arayla 103 kilogram esrarin

Kacakcilarin korkulu

korkulu riiyas: haline

lii oynadu.

| JASIMACILAR

Tasimacilik ve lojistik sektoriiniin nabzini tutan
www.tasimacilar.com
5 yildan bu yana her giin gelismeleri es anli olarak okuyucularina online iletiyor.
Hizmetlerini iicretsiz olarak sunan
www.tasimacilar.com
tastyanlara tasitanlari ayni catida bulusturuyor.Kara, deniz, hava tasimacilig1 ve
lojistik sektorii hakkinda her bilgiyi barindiran www.tasimacilar.com
zengin icerigi ve dinamik yapisi ile profesyonellere, sektorii merak edenlere ve sektor
hakkinda bilgi almak isteyenlere kaynak olmaya devam ediyor. Tiirkiye’de internet
iizerinden en cok ziyaret edilen sektorel sitesi olma 6zelligine sahip
www.tasimacilar.com
sitesinde giincel ve sektorel haber akisinin yani sira, tasimacilik ve lojistik ile ilgili
kanun ve yonetmelikler, sektorel dernek ve odalardan bilgiler, arac alim satimi, is ve
ihale ilanlar1 da yer aliyor.

www.tasimacilar.com

info@tasimacilar.com

Tasimacilar Gazetesi’ne ticretsiz abone olmak icin www.tasimacilar.com
sitesinde abone formunu eksiksiz doldurunuz.

bulunmasinda en biiyiik ro-

Nisan ayinda Yayladag1
Giimriik Kapisi’nda yine 50
kilogramlik esrarmn bulun-

olmak icin

www.tasimacilar.com

Adresinden
Kayit
Yapmaniz
Yeterli

Gazetemize
Ucretsiz Abone

masinda katkisi olan Pars,
gectigimiz giinlerde de go-

revlendirildigi Reyhanl Cil-
vegozii Giimriik Kapisi’nda,
Liibnan’dan gelerek Ingilte-

Pars is basinda

1 re’ye gitmekte olan dzel

+ otomobilde 53 kilogram es-
- rarin bulunmasini sagladu.
Pars, uyusturucu tacirleri-
_ . ne vurdugu darbe ile binler-
. ce insammizi uyusturucudan
kurtarirken, yeni darbe vur-
4 ma hazirhginda olan muha-
faza kacak-istihbarat ve nar-
kotik biiro yetkilileri, Pars’t
dinlendiriyor.

Pars, uyusturucu aramasi
yapilacak olan aracin yanina
geliyor. Aldig1 egitimle ara-
cin etrafinda dolagtyor. Her
tiirlii yaniltmalara kars1 da
egitimli olan Pars uyusturu-
cunun yerini belirliyor. Da-
ha sonra da ekipler gerekli
aramay1 — kontrolii yaparak
son darbeyi vuruyor.

| FASIMACILAR

ASIMACILAR

Ahmet TURKOGLU

Manisa faciasi analizi (1)

SABUNCU BELi=SABUNLU BEL
KONULAR: _ o
1. BASBAKANI MANISAYA GOTURMEK,
2. BASBAKANLARA, LIDERLERE, BAKANLA-
RA, . )

_ VEKILLERE; ZORUNLU OTOBUS YOLCU-
LUGU, _ _
3. BELGESIZ YOLDA; BELGEL| TASIMACILIK,
4. TUY DIKEN VE DIKENLESTIREN YOLLARI-
Mz .
CELIK YERINE, BETON BARIYER
OLAYDAKI OTOBUS,
MESLEKI RISK SIGORTASI,
YARALILAR VE YAKINLAR,
SAGLIK BAKANLIGINA; SIGORTA UYARISI

ANALIZE GIRIS

25.05.2007 tarihinde; Manisa yakinlarin-
da(lzmir-Manisa) bir otobUsli facia olmustu. 8
61U, 32 yarali vardi. Bunun olay yerini inceleme-
ye de gittim. Manisa’dan-lzmir'e, lzmir'den-
Manisa’ya epeyce gozlem yaptim. Olay yerini,
otobusu inceledim. Vali, savci ve Bolge Trafik
Denetleme MidirlGga ile olay otobus /otobis-
cu tarafiyla, bazi hukukcularla, hastanelerdeki
yaralilarla, yakinlaryla gérustim ve yasadiklari-
ni paylastim. Bu olaydan kendime de ¢ikardi-
gim dersler oldu.

SABUNCU BELI=SABUNLU BEL

BEL; dilimizde birden fazla anlama geliyor
malum:

e Vicutta bolge,

e Sperm,

e Dag, tepe yamaci, rampa, yokus...

Konumuz Sabuncu Beli de; bu son 6rnek ta-
nima giriyor. Hem de 2 yénli, konik bir rampa.
Bu ismi kim takmis bilmiyorum ama, malum
deyimle cuk oturmus. Su farkla ki; ‘sabun’ a,
—cu eki degil, -lu eki gerekiyor. Sabun; bir te-
mizlik GrinG olarak, ¢ok gesitliligi olan bir Griin.
Sabun; ayni zamanda da islak ya da sivi iken
kaygandr, civikiktan da bahsedilir. Sabuncu
Beli denilen cift rampa, ayni zamanda virajlara
sahip.

KURAK IKEN KAYGANLIK?

Olay noktasinda durup-fotograf cekmek is-
tedim. Zemin timdiyle kuru oldugu halde, inis
yonlne dogru ayakkabimin alti kayiyordu. Mi-
cirlanin bir kismi yol yiizeyi Uzerinde-dista olma-
sina ragmen, kayganlk vardi. Sicakta eriyen
zift (bittim), lastik molekuilleri yola bir sekilde ta-
sitlardan akmis mazot ile kaynasmis daimi bir
kurak kayganlik potansiyeli olusturmustu. Ya-
mag raftingi yapilabilecek bir alan olusmustu.

SABUNCU BELI, YAMAC RAFTINGi ALANI?

Rahmetli Recep YAZICIOGLU valim aklima
distu. (ikinci, trafikzedeliginde yitirmistik.) Er-
zincan, kalkindirmak icin neler Uretmisti, ne-
ler.... Ve de raftingler, Manisa Valimiz de ¢cok
mikemmele bir sahsiyet, hatta Acikkapi Gnva-
ni da verilebilir. Ama merhum Yazicioglu olsay-
di; burayi da raftinge acmaya calisir miydi, diye
mecaz bir diislince aldi beni.

Hele sevgili Levent Kirca oraya géturilse;
kim bilir ne espriler Uretirdi, hele ski’nin-mallim,
ona has telaffuzuyla:

- Buna ‘Manisa skisi’ derler,

- Buna ‘Sabuncu Beli skisi’ derler,

- ‘Anadan dogma sabunlu, kolayca kayip
gidiyor’,

- ‘Hem de taaa bilmem nereye kadar!...’
diye, neler Uretirdi ve Sabuncu Belinin sabunla-
r, herkesin gozlerini yasartir, iclerimize oturur,
hi¢ gcikmazd..

OTOBUS NASILDI?

Otobisl inceledim. Kaportanin; facia énce-
si saglam oldugu belli. Lastiklere baktim. Arka-
larin tamami gok iyiydi. Onlerin dis koseleri gok
asinmis, soldakinin yine kose telleri géruinlyor-
du. Sagin sirt profili iyi, solunki ise kismen be-
relenmisti. Kisa soru, kisa cevap diyelim: O 6n
lastikleri, otobUs altinda olmali mi? Hayir!

ISLETME VE OTOBUS FIRMALARI

Faciazede otobust isleten firma, Bursa ko-
kenliymis. Cok (izglin, saskin idiler. Olayin aci-
sI, getirecegi sonuclar hepside sorunlar zinci-
riydi. OtobUs sahibi baskayd bireysel ama mi-
teselsil sorumluluk onlari da baglyordu.

ISTANBUL/IZMIR iSLETMELERI

Firmanin Istanbul ve Izmir isletmecileri, mU-
kemmel insanlar. Benim, kendilerini TOFED
adina aramamdan, sorunlaryla ilgilenilmesin-
den, Ucretsiz danismanlik hizmetimizden dola-
yI ok memnuniyetler ifade ettiler. zmire-Ma-
nisa’ya, olay yerine, ilgili makamlara, hastane-
lere erismem, konaklamam icin cok katkilarda
bulundular, ¢ok tesekkir ediyorum.

KAZA SONRASI HUKUKUNDA NE ISTE-
RIZ?

KAR-ZARAR?

Once, trafikzedelerin kendilerine bu soruyu
sormalar gerek. Cevabini kolayca bulmak icin
de; cebindeki herhangi bir banknotu eline al-
mali, yakip-yakamayacagini, sokaga atip-ata-
mayacagdini kendine sormall ve sonucuna gére
davranmalidir. Ben bu denemeyi, pek ¢cok in-
sanla, canli olarak yaptim. Sonug: Hi¢c kimse
parasini atamadi, yakamadi.

ONCE TESPIT GEREKLI

Tespit; yolun genel durumunun mahkemece
tespiti demektir. Bu tespit de, trafikzede icin
kanit demektir. Eger kullanilimazsa da tek basi-
na hicbir sey ifade etmez. Kullanilacagi yer de
kaza sonrasi hukukunun gerceklesecegi yer
olan muhakeme safhasidir. Yapilmasi i¢in mi-
racaat yeri de, olay yerine en yakin Sulh Hukuk
Mahkemesidir. Mahkemeye bu miracaat sira-
sinda, bir liste de vermek gerekli; en yakin tni-
versitenin Ulastirma Anabilim Dali uzmanlarinin
ad listesi.

©o NSO
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Alanur OZALP

Uzman Psikolog (0212) 352 09 42

DIKKAT! (2)

D ikkat eksikligi genetik bir psikolojik
rahatsizlik olup, zaman icerisinde bi-
reyde derin yara izleri birakabilir.

Dikkat eksikligi bulunan kisiler ne ya-
zIk ki islerinde basarli olamamakta, uzun
siire islerini slirdiirememektedirler. Bu
durum Kisilerin aile yasantilarinda da so-
runlara yol acabimektedir.

Tirkiye'de dikkat eksikligi problemi ile
karsl karsiya olan cok sayida insan var.
Bizleri asil zorlayan bireyin rahatsizligin-
daki oranidir. Dikkat eksikligi ylizde 70’in
altinda olan insanlar fazla tehlike yaratmi-
yor ama rahatsizligi ylizde 70’in (izerinde
olanlar hem trafik hem de toplum icin
tehlike yaratiyor.

Bu tir kisiler 6zellikle ara¢ kullaniyor-
sa, konsantreleri cabuk kaybolur ve di-
reksiyon hékimiyetlerini kaybeder. Trafik
kazalarinda emniyet tutanaklarina baktigi-
mizda; “Dikkatsizlik sonucu direksiyon
hékimiyetini kaybederek kaza yapmis-
tir...” Ibaresini gérmekteyiz.

Avrupa’da trafik kazalarini asgariye in-
dirmek icin sirlicllere yonelik dikkat
testleri uygulanmaya basladi. Uzman bir
psikolog nezaretinde yapilan bu testler
sayesinde bireyin dikkat eksikligi ylizde-
lik olarak tespit ediliyor. Ortaya ¢ikan so-
nuca gore bireyin trafikteki hiz limiti ayar-
laniyor ve o hiz limitinin Gstiine cikmasi
engelleniyor. Bu bireye uygulanan bir ce-
za degil, aksine kendi hayat ile trafikteki
insanlarnin can glivenligini saglamakr.

Ozellikle son zamanlarda Tiirkiye’de
de bu alanda ciddi ¢alismalarin basladi-
gini gérmekteyiz. Psikoteknik Merkezleri-
nin agilmas! bunun en énemli dmegidir.
Ik etapta otobiis soférlerine uygulanan
dikkat testleri, dyle Umit ediyorum ki ya-
kin zamanda tim sirlicllere uygulana-
cak ve onlann trafikteki dikkatleri dlctle-
cektir. Bununda trafik kazalarinin ulke-
mizde azalmasinda biylk katki sagila-
cagl imidindeyim.

Dikkatin ve konsantrasyonun ¢abuk
dagimasi bireyin elinde olan bir sey de-
dildir. Onun icin sadece arabayi kullanan
kisi olarak gérmemek lazim!.. Yolda yu-
riyen insanin da, karsidan karsiya gecen
insanin da dikkatlerine cok iyi konsantre
olamadigi bilinmektedir. Glinkl dikkat
eksikligi genellikle genetiktir. Bireye do-

dustan geger. Ayrica yorgun, uykusuz ve
ac olan kisilerde de dikkat bozuklugu ya-
sanr.

Dikkati gabuk dagilan insanlar, gabuk
parlayarak agresif tepkiler gésterir. Tlrki-
ye'de dikkat eksikligi bozukluklarini sapta-
mak icin yapilan arastirmada ¢ocuklardaki
sikligi ylizde 3-10 arasinda olan durumun,
eriskinlerdeki yayginligi yiizde 2 civarinda
saptanmistir. Ozellikle daha baska bir psi-
kiyatrik tani alanlarda yiksek diizeyde bu-
lunmustur. Geng alkol bagimlilarinin 1/3
Uinde bu rahatsizliga ait gegmis dénemde
temelde belirgin 6zelliklerin oldugu, 2/3
Unde ise bu rahatsizligin var oldugu géz-
lenmistir.

Aslinda kolayca tedavi edilebilen bu
durum ne yazik ki; kisilerin ve yakin cevre-
lerinin bu durumu bir rahatsizlik olarak al-
gllamamalar nedeniyle, tedavisiz kalarak,
kisinin gerekli islevsellige ulasamamasina
neden olmaktadir. Sonug olarak birey
kendinde var olan yetenekleri kullanama-
yIp, erisebilecegi sosyal, mesleki, akade-
mik diizeylerden daha distik diizeylerde
kalmasina sebep olmaktadir. Tedavi edil-
medigi durumlarda rahatsizlik, hastada yil-
larca kendini gdstermekte ve depresyon,
kaygi bozukluklan gibi diger psikiyatrik bo-
zukluklara yol acabilmektedir.

Dikkatin kolay dagiimas, dikkati
odaklamada gliclik, bir sayfanin yada
konusmanin ortasinda kayip gitme, ba-
zen de fazlasi ile odaklanabilme kabiliyeti
gorilebilmektedir. Kayip gitmek istemsiz
olur, hasta bakmiyor iken olusur ve bak-
tiginizda orada degildir. Trafik kazalari
yapmalar sik gézlenir (6zellikle araglar-
nin sag tarafini carparak). Sira disi “fazla-
sl ile odaklanma* kabiliyeti de genellikle
vardir ve bu hastaligin aslinda dikkat ek-
sikligi degil ama dikkat tutarsizligi oldugu
distintimektedir.

Dikkat eksikligi nedeniyle ortaya gikan
psikolojik rahatsizliklarin tedavisi mimkain-
diir. Tedavinin ilk ayaginda dikkat arttirici
testler uygulanmaktadir. Daha sonra psi-
koterapi ile birlikte ilag tedavisi uygulan-
maktadir. Uyku dikkat eksikliginde énemli
bir faktdr oldugu icinde birey mutlaka uy-
ku diizenine 6nem vermelidir..

Saglikli, mutlu bir yasam sitirmeniz dile-
diyle hosga kalin!..

—p—

Limanlarimiz, dunya limanlarina
kiyasla yuzde 100 daha pahali

Otomotiv Lojistigi Is Konferansi sonrasi yayinlanan bildirgeye gore, Tirkiye limanlarinda; ellecleme, yanasma, kalkma,
pilotaj, saglk ve vergi gibi konularindaki hizmetler, dinya limanlarina kiyasla yizde 100’e yakin oranda pahal:.

tomotiv Lojistigi Is
O Konferans1 sonrasi ya-

ymlanan bildirgede,
“Tiirk Limanlari'min Diinya li-
manlarma kiyasla % 100’e ya-
kin oranda pahali oldugu ger-
¢egi bir diger onemli dezavan-
taj olarak sektorii tehdit etmek-
tedir” denildi.

Ozellikle Marmara Bolge-
sinde yogunlasan sektor hare-
ketliliginin, ihtiya¢ duyulan li-
man hizmetlerinin ve giimriik
vb. biirokratik islemlerin aksa-
masindan dolay1 hiz kesmek
zorunda kaldigmin belirtildigi
bildirgede, Tiirkiye limanlarn-
da (devlet 6zel farki olmaksi-
zin); ellecleme, yanasma, kalk-
ma, pilotaj, saglik, vergi vs. ko-
nularindaki hizmetlerinin, Diin-
ya limanlarma kiyasla % 100’e
yakin oranda daha pahali oldu-
guna isaret ediliyor.

Limanlar alarm veriyor

Otomotiv sektoriiniin ger-
ceklestirdigi ihracat basarismin
vurgulandigi sonug bildirgesin-
de, i¢ lojistik hizmetlerinde fir-
malara 6nemli secenekler su-
nuldugu kaydedilirken, dis lo-
jistik siireclerinin yeterli diizey-
de gerceklestirilemedigi ifade
ediliyor.

Das lojistik siirecleri olan; ta-
sima, liman, giimriikleme ve
benzeri hizmet alimlarinda fir-
malarin ciddi sorunlarla karg
karstya oldugunun dile getiril-
digi bildirgede, gectigimiz yil
limanlarda yasanan darbogazin
alarm verici diizeylere ulagildi-
gna dikkat gekiliyor.

Bildirgede, yan1 bagimiz-
daki Rusya’nin her yil 1.5
milyon yeni tagit tescil ettigi
vurgulanarak, Tiirkiye’nin ih-
racat potansiyelinin idari ve
biirokratik engellemelerle
oniiniin kesilmemesi gerekti-
&i savunuluyor.

“Marmara Bolgesi ulasim
planlamasi acilen yapilmaly”

Konferans kapsaminda yapi-
lan en 6nemli bir diger tespitin,
otomotiv iiretimi ve lojistik ha-
reketlilifin yiizde 85’inin Mar-
mara Bolgesinde gercekles-
mekte oldugunun kaydedildigi
bildirgede soyle denildi: “Mar-
mara bolgesi mevcut durumda
bu hareketliligi etkili olarak
kaldiramamaktadir. DPT uz-
manlart oniimiizdeki 9.Kalkin-
ma Plani iginde bu durumu gi-
derecek ciddi bir yatirrm 6nle-
mi alinmadigini ifade etmekte-
dirler. Marmara Bolgesi ula-
sim planlamasinin acilen yapil-
masi1 ve bunun DPT esgiidii-
miinde, ilgili devlet kademeleri
ve 0zel sektor temsilcilerinin
katilimu ile olusan bir tist kurul
altinda ve bir master plan ger-
cevesinde takip ve ele almarak,
profesyonel bir danismanlik ile
yapilmast sarttir.”

Daha ciddi olan problemin;
“2012 yil1 i¢in planlanan yati-
rimlarla sektoriin biiyiikligi-
niin tam olarak iki katina ¢ika-

cevap veremeyecegi ve sekto-
riin gelismesini tehdit edecegi
aciktir” goriigleri yer aldi. Oto-
motiv lojistiginin yasayacagi si-
kintilarm ¢oziimii kapsaminda
Ulagtirma Bakanh@1 sorumlulu-
Sunda Sektdr Damgma kuru-
lu’nun olusturulmasi dnerisinin
yer aldig1 bildirgede, “Bu adi-
min kalici ¢oziimler i¢in bir ilk
adim olarak etkili olabilecegi
diisiiniilmiistiir. Bu girisime ka-
mu ile birlikte sektorii temsil
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diir. Bu durumda otomotiv lo-
jistigindeki hareketlilik de iki
katma ¢ikacaktir. Zaten yetersiz
olan altyapmn bu gelismelere

cak olacagr gercegidir” denildi-
&1 kapams bildirgesinde, “Bu
bir tahmin degil plan 6ngoriisii-

Gegen yil limanlarda yaganan darbogazn alarm verici diizeylere ulagtigu bildirildi.

eden ve sektore hizmet veren
tiim derneklerin ve akademik
temsilcilerin katilmasi gerekli
goriilmektedir. Boyle bir giri-
sim sektoriin en 6nemli zayif
noktast olan miisterek stratejile-
rin olugturulmasi acisindan da
cok yararl olacaktir. Bu girisim
sadece kamu-0zel sektor isbirli-
gini degil ozel sektor ile Hzel
sektor arasindaki igbirligini te-
sis acisindan da son derece
onemlidir” goriigleri savunuldu.

Atego

Mercedes-Benz DaimlerCl l

[stediginiz kadar yiiklenin.

» Tek basina her yiike yeter. En dar sokaklara bile rahatga girip ¢ikar. Yakitin1 damla damla kullanir. Avrupa standartlarinda Tiirkiye'de iiretilen Atego
konforuyla da goniilleri fetheder.
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