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Yildiran: Tarkiye’de
lojistik firmasi yok!

asimanin, lojistigin bir
I ayag1 oldugunu ve suan-

da Tiirkiye Eie hlg lojistik  Tasima lojistigin bir ayagidir. icin her modeli kullanmaniz Olduklar Tagimalar, AB Ulkeleri, Diger Ulke-
firmasi1 bulunmadigini sdyleyen — Tiirkiye’de suanda hig lojistik sart. Sadece ben karacityim ben ler Gegis Belgeleri ve Schengen Vizeleri,
Adahan Lojistik Yo6netim firmasi yok™ dedi. denizciyim diyemezsiniz. Bir lo- Giimriik Kanunu ve Kisa Yol Deniz Tagimacili-
Kurulu Bagkani Cihan Yildiran, Yildiran, Adahan’m, lojistik ~ jistik firmasi yerine gore kara- g'nin geligtirilmesi konu baghklarmn ivedilik-

diye yazdirtyor. Aracin tizerine
lojistik yazmakla bu is olmuyor.

“Bugiin bir cekici, bir dorse alan  firmasi olma yolunda aday

tizerine ‘X Lo- '

oldugunu ve bu konuda calis-
= malarina hizla devam
___ ettigini belirtti. Cihan
= Yildiran, “Adahan kara ve
\l tren tagimasini yapiyor.
= Karayolu-tren arasini bir-
lestiriyor. Depoya mal ¢e-
' J kiyor. Adahan depodan
" alip, nihai tiiketiciye ka-
i dar, bayiye kadar mal go-

tiirtiyor” diye konustu.
“Bir tagimay1 yapabilmeniz

yolu, yerine gore demiryolu, ye-
rine gore havayolu ve yerine go-
re denizyolu tasima araclarmi
kullanmak zorunda” diyen Ci-
han Yildiran, 6niimiizdeki giin-
lerde karayolu, denizyolu, hava-
yolu ve depo yonetiminde uz-
man olan firmalarin birlesecegi-
ni ve bu sekilde lojistik firmala-
rinin gliclii bir yapiya sahip ola-
cagim belirtti. 8de

le ele almas: gerektiginin ifade etti. 3’te

\

turla, kamyoncularin sorun-
larina egilmek icin basladigi-

cihad Yll)ﬂlran ! nadolu’ya diizenledigimiz
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Kanunu, Yabanci Araclarin Ulkemizden Yapmus

miz yolculugun

larmni istiyoruz. Nadir Omiir yasa-

I'ler ge

Soylu: Tasima
Kanunu yeniden
gbzden gecirilmeli

ODRER Ikinci Baskan1 Erol Soylu, secim siire-
R cinin memnuniyet verici oldugunu belirtti. Soy-
lu, yeni kurulacak hiikiimetten; Karayolu Tagima

) ! Erol Soylu
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Uzun yollarin
cilekes suruculeri

diklarindan sikilmais, yetkililerin du-
yarsizligina sitemkar; “Eger bu ko-
nugmamiz birilerinin kulagina gi-

derde birileri-

Bitlis ayaginda, | nin kulagina
yillarim yollar- 71| girerse ve bir
da tiikketmis | seyler degisir-
Mersinli Nadir se cok biiyiik
Omiir ve Meh- is yapmis olu-
met Dogurgan ruz” diyerek,
ile karsilastyo- hemen bagli-
ruz. yor soze. An-
Selamlagsip lasilan ne ka-
tanigmanin ar- dar sikayetleri-
— dindan onlar- ni dile getirse-
dan yasadiklar1 zorluklar1 anlatma-  ler de bugiine kadar onlarin sorun-

larina egilen olmamig.  4’te

Kamyon ve
otobiis tiretimi
icin goziinii

—+

{% Izmir’i géziine kestirdi Diinyayi sarsan ekonomi

Cinli yatirimeilar, otomotiv iiretimi igin goziinii Izmir’e dikti. Izmir 1994 yilindan bu yana otomotiv sektoriine biiyiik yatirmm

Ege Serbest Bolgesi Cinli yatimmeilarin olusturdugu bir heyet tara- yapan Cin, iddiali markalartyla diinya pazarma giriyor. Ra-
findan ziyaret edildi. Uzakdogu pazar ile kendini kisitlamayan Cin’in; kamlar Cin’in 2010 yilinda diinyann ikinci biiyiik iireticisi olan
Ortadogu, Dogu Avrupa ve Avrupa pazarma yakinhigi ile 6nemli bir konu-  Japonya’y1 yakalayacag: yoniinde. 2015 yilinda ise ABD’nin tahti-
ma sahip olan Tiirkiye’de, Ege Serbest Bolgesinde ticari arac sektoriinde ni sallayacagl ifade ediliyor. Biiylime planlari igine Tiirkiye’yi de
yatirrma hazirlandiklar1 6grenildi. Ucuz otomobillerle Tiirkiye pazarina gi-  dahil eden Cin, iiretim i¢in Izmir’i segti. Cin, Changan, Brilliance

Izmir’e diken
Cin’in 2010 y1-
linda diinyanin
ikinci biiyiik
iireticisi olan
Japonya’y: ya-
kalayacag yo-
niinde. 2015 y1-

ren Cinli otomotiv markalari, ticari arag iiretim tissii haline gelen Tiirki- China Auto, Chery, Great Wall Motor (GW), Geely, Faw Group Lnda ise
ye’de diisiik maliyetli iiretimlerle uygun fiyatlara araglar iiretip pazarda (FAW), gibi iddiali markalari, diinya pazarinda kendine yer edindi. ABD’nin tahti-
rekabet olusturmayi planliyor. Bu markalar, diinyanin 200’den fazla iilkesine ihrac ediliyor. 5’te i sallayacag

Tasimacilikta
“O” bir ekol

ektortin Ojeli Tirnaklart yazi dizimizin ikinci bo-
S liimiinde Today& Tomorrow damsmanlik sirketi-

nin sahibi Selma Akdogan’1 konuk ettik. 1986
yilinda Balnak Lojistik meslege adim atan Akdogan,
2005 yilinda Today& Tomorrow Danigsmanlik sirketini
kurdu. Diinya ile alis verisin biiyiik bir hiz kazandig
1980’11 yillarda, Tiirkiye'de nakliye hizmetleri de bii-
yiik bir 6nem kazanir. Tam bu sirada Balnak Logistics
Grup’un temelleri atilir. Sirketin kurulmasinin ardin-
dan 3 ay gecmistir ve Akdogan’inda hikayesi de bura-
da bagliyor iste. Tagimacilar Gazetesi olarak sizlerle
Selma Akdogan’1 kendi dilinden 6nerilerini, yasadikla-
rin1 ve sektoriin sorunlarint paylastyoruz.

6’da

Lojistik
sektoriine
onem verilmeli

olan Plasnak Nakliyat Turizm ve

olacagini soyledi.

luslararasi tagimalarda; Belcika, Alman-
l |ya Avusturya, Macaristan,
ya, Italya ve Rusya pazarinda soz sahibi

Fransa, Polon-

Ticaret

TUrkiye
1 ATPye
taraf degil

ozulabilir gidalarin
daha saglikli bir se-

A.S.’nin Genel Miidiirii ve UND Y6netim Ku-
rulu Uyesi Fevzi Cakmak sektoriin sorunlari ile
ilgili agciklama yaptt. “Lojistik sektoriinii, Ttirki-
ye’nin olmazsa olmazi olarak goriiyorum. Ciin-
kii diinya lojistik sektoriine baktigimizda, Ttirki-
ye bu pazarin kopriisii konumundadir” diyen
Cakmak, Tiirk nakliyecisi’nin korunmasi ve
canlanmasi icin gerekli adimlar atilmazsa, ya-

banci plakal araclarin Tiirkiye pazarma hakim N .
6’da yiik 6nem tagtyan bu tiir

kilde iireticiden tiiketici-
ye nakli sirasinda bu
araclarin kullanilmasinin
onemli oldugunun altin1
cizen Uluslararast Nakli-
yeciler Dernegi Icra Ku-
rulu Bagkan: Mine Kaya,
saglik ve taginan malla-
rin 6mrii agisindan bii-

araclarin su an icin Tiir-

istanbul 8 7).
Ankara 2. 7). D.Baki
lzmir : 225 Kayseri

kiye’de heniiz bir stan-
darda sahip olmadigin,
benzer iriinlerin yurt di-
sina ihraci sirasinda yap-
tirimlarla karsilagildigim
soyledi. 8’de

Sirkeci Tren gari yanindaki
barakalarindan edilen kamyoncu
esnafi, bir siredir gar yanindaki
parkta is yuritiyordu. Ancak, secim
sonrasi buradan da kovuldular.

' T tirkiye’deki nakliyenin kalbi-

nin 40 yildir attig1 Sirkeci
kamyoncu borsasi ihraca hazirlani-
yor. Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet
Demiryollar’nin (TCDD) arazisini
isgal gerekceyle gecen y1l yerlerin-
den edilen kamyoncular, TCDD
Sirkeci Gari’nin yaninda bulunan
parkta islerini yiiriitiiyorlardi. An-
cak 23 Temmuz 2007 giinii; yani
genel secimlerin hemen ardindan
kamyoncu borsasinin tamamen kal-
dirmak i¢in, devletin bir adim daha

iR lf'i';
| nL’.iqu_

attig1 goriildii. 23 Temmuz sabahi
borsanin kuruldugu parka kamyon-
cularin girisine izin verilmedi. Yer-
lerinden edileli bir y1l olmamigti
ki, garin yanindaki parkta bekle-
yen kamyoncularin yerinde bu kez
polisler duruyordu. Sabah is kap-
mak icin gelen esnaf, polis tarafin-
dan parka alinmadi. Yerlerinden
edilen kamyolar ise, “Dakika bir,
gol bir” diyor ve ekliyor: “Biz
biliyorduk secimlerden sonra
boyle olacagini”

ifade ediliyor

Prof. Dr. Giingor Uras

En ciddi
yatirhmi
Ford yapti

°
stanbul Sanayi Odasi
I ({SO) Temmuz ay1
toplantisina katilan
Milliyet Gazetesi ekono-
mi yazarlarindan Prof. Dr.
Giing6r Uras, “Ford’un
Izmit’teki yatirimi disin-
da, genis kapsamli yatirmm
yapilmadi” dedi.
Tiirkiye’nin 50 biiyiik
sanayi kurulugsunun ¢ok
da biiyiik kuruluglar ol-
madigini ifade eden Prof.
Dr. Uras, “Taka’yla Atlan-
tik gecilmez. Atlantik’i
gecmek istiyorsak transat-
lantik kullanmaliy1z. Bi-
zim biiyiik dedigimiz sa-
nayi kuruluglarim Ameri-
ka’daki Wall-Mart sirke-
tiyle kargilagtirdigimizda
aradaki ugurumun hangi
boyutlara ulagtigim daha
net gorebiliriz” diye
konustu. S’te
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lanmustir!..

ise gayet acikti:

yor...

basladi anlatmaya:

de?”

ler gérayorl..

M. Naci KALENDER

Kamyoncular sokakta,
nakliyeciler platformu
nerede?

aha O©nceden Sirkeci’de bulunan

TCDD’ye ait barakalardan gikartilan
ve akabinde o glnden beri, tren garinin
yaninda bulunan parkta toplanarak is ko-
valayan kamyoncu esnafi; 22 Temmuz se-
¢imlerinin ardindan bu seferde parktan
surdldid. Parkta simdi kamyoncu esnafi
yerine polis ndbet tutuyorl...

Secim 6ncesi hemen hemen bitin si-
yasi parti temsilcileri ve milletvekili aday-
larn Sirkeci’de kamyoncu esnafini ziyaret
ederek, 22 Temmuz Genel Secimlerinde
partilerini desteklemesini talep etmisti...

Siyasilerin Sirkeci ziyaretlerini firsat bi-
len komisyoncular, kendi isimlerini 6n pla-
na cikartmak i¢in “Nakliyeciler Platformu”
adi altinda bir takim girisimlerde bulundu.
Burokrat ve siyasilerle gériismeler yapti.
Kamyoncularin dertlerini/sikintilarini, s6z-
de yetkili makamlara tasidilar.

23 Temmuz sabahi yolum Sirkeci tarafi-
na distd... Otomobil ile parkin yanindan
gecerken, parkta kamyoncu yerine polis-
leri gérdiim!.. Olayin i¢ ylzinl 6grenmek
icin araci mdsait bir yere park ettim ve
dogru parka gittim. (Uzerimdeki kiyafetler
adeta kamyoncuyu andiriyordu. Sonra
hafifte kirli sakalim vardi...)

Parkta oturan polis memurlarindan biri
beni gérince hemen ayaga kalktl ve sag
isaret parmagini bana dogrultarak:

-Heyyy arkadas! Parka giremezsin. Bu-
glinden sonra burada toplanmaniz yasak-

Polis memuru ayni cimleleri birka¢ de-
fa daha tekrarladiktan sonra; kendisine
benim kamyoncu degil, gazeteci oldugu-
nu soyledim. Kimligimi gdsterdikten sonra
“Memur Bey, buradaki kamyoncu esnafi-
na ne oldu?” diye sordum. Aldigim cevap

-Bilemiyorum. “Kamyoncularin parkta
toplanmasini engelleyeceksiniz” diye emir
geldi. Bizde bu emri yerine getiriyoruz!..

Polis memuru kamyoncunun parkta
+ toplanmasina izin vermemekte hakhdir.

Cunkl kendisine verilen emri yerine getiri-

Tam parktan ayrilacaktim ki, tren gari-
nin duvarina sirtini yaslayarak ¢émelmis
biri gbzime ilisti. Giyinisinden kamyoncu
oldugunu tahmin ettigim bu sahsin yanina
gittim. Selam verdikten sonra kendisinin
neden burada oturdugunu sordum. Adam
selami aldiktan sonra beni tepeden tirna-
ga slizdil ve “Tanidim seni. Sen Tasimaci-
lar Gazetesi’nde biz kamyoncularin hakki-
ni savunan gazetecisin. Yazilarini her haf-
ta blyUk bir keyifle takip ediyorum” de-
dikten sonra bir yutkundu ve daha sonra

“Birileri bizi hep kullaniyor, daha sonra
da bir kenara atiyor. Yillardir TCDD’ye ait
barakalarda is kovaladik. Daha sonra bizi
oradan cikarttilar. Parkta toplanmaya
basladik. Yetkililer ziyaretimize geldi ve
nakliyeciler sitesi yapilana kadar gegici
olarak eski yerimize tekrar dénecegimizin
mujdesini verdi. Bizler eksi yerimize déne-
cegimizin hayaliyle yasarken, 22 Temmuz
genel secgimlerinin ardindan parktan da
kovulduk. Simdi kamyoncular olarak ko-
se/bucak sokak aralarinda polisten kacar
durumdayiz. Ya bizlerin hakkini savunmak
icin se¢im 6ncesi kendilerini ‘Nakliyeciler
Platformu’ olarak nitelendiren kisiler nere-

Evet, sevgili okurlar; Araglarini Ambar-
I'da, Ikiteli’de ve Istanbul’un muhtelif yer-
lerinde park edip, Anadolu’nun cesitli ille-
rine yUk bulmak icin Sirkeci’ye gelen kam-
yoncular, kendilerine bir yer gdsteriimek-
sizin polis tarafindan parktan ¢ikartildi.

Kamyoncunun bu durumunu simdi ne

s6zde nakliyeciler platformu, ne de siyasi-

Belgeyi 6grenmeden
yukleme yapmayin

luslararasi tasimacilik
sektor temsilcilerinden
kimi iilkelere yapilacak ta-
simalarda belge sikintist ya-
sanabilecegi uyarisinda bu-
lunurken, son
olarak Macaris-
tan Transit tasi-
malarinda da

belge sikintist llj :3‘

bag gosterdi
Toplamda 21
bin 500 adet
olan Macaristan
transit iicretsiz belgeleri iki-
ser aylik periyotlar halinde
kullanilirken, Uluslararasi
Nakliyeciler Dernegi
(UND), Macaristan iki-

li/transit ticretli gecis belge-
lerinin tiikkenmek iizere ol-
dugunu ve diger iicretsiz
ikili/transit belgelerinin dor-
diincii 2 aylik doneme ait
gecis belgeleri-
nin de sayisinin
azaldig1 uyari-
sinda bulundu.
Bu kapsamda,
Macaristan'a ve-
ya Macaristan
lizerinden transit
tagima yapacak
olan iiyelerini uyaran UND,
firmalarin belge durumunu
ogrenmeden yiikleme is-
lemlerini gergeklestirme-
melerini tavsiye etti.

Ihracata otomeotiv

damgasini vurdu

keti siralamasma damgasint vurdu. Ik

500 icerisinde yer alan otomotiv firmala-
rinn ihracati ilk 500 firmanin ytizde 28,1’ini
olugturdu. )

Istanbul Sanayi Odas1 (ISO) Bagkani Tanil
Kiiciik, 2006 Tiirkiye’nin en biiyiik 500 sirke-
ti raporunu diizenledigi basin toplantisiyla
acikladi.

Buna gore 2006 yilinda ilk 500 sirket sirala-
masinm ilk 10 sirast s6yle sekillendi.

ISO 2006 ILK 500 raporunda ilk sirada, 18
milyar YTL'yi gecen iretimden sati miktartyla
TUPRAS birinci sirada yer alirken ikinci sirada
ise Ford Otomotiv yer ald1.

2006 y1l1 500 biiyiik sanayi kurulusunun yap-
181 ihracatin alt sektorler itibariyle dagilimina
bakildiginda Otomotiv sektoriiniin yiizde 28,1
payiyla ilk sirada yer aldig1 goriiliiyor.

Otomotiv markalarmin ISO 500 biiyiik sirket
siralamasindaki durumlari soyle:

Ford otomotiv ilk 500’de ikinci

Ford Otomotiv iiretimden elde ettigi satiglar-
da 5,5 milyar YTL'yi asarak ikinci sirada yer
alarak 2005 yilindaki yerini korudu. Ford Oto-
motiv’in dénem kart 547 milyon YTL nin lize-
rinde gerceklesti. Ugiincii sirada 4 milyar )
YTL'ye ulasan iiretimden satig miktartyla EU-
AS yer ald1.

Toyota 2005’e gore bir basamak geriledi

Toyota Otomotiv de ilk 500 siralamasinda
gergeklestirdigi 3 milyar 942 milyon YTLlik
tiretimden satis miktartyla dordiincii sirada yer
alirken 2005 yilina gore bir basamak
geriledi.

Oyak Renault citay yiikseltti

Otomotiv sektoriinde yer alan fir-
malar sanayideki ilk 500 sirket
arasinda ilk 10 siralamasinda 4
markayla yer alirken, Oyak Re-
nault 3 milyar 900 milyon
YTLlilik satistyla 2005 yilina
gore iki basamak yiikselerek
5’inci siraya ulastt.

Tofag yerini korudu

Ik 500 siralamasinin
ilk 10 siralamasinda Ar-
celik 6°nc1, Eregli
Dermir ve Celik
7’nci, Vestel 8’nci
sirada yer alirken,
Tofas da 2 milyar
672 milyon
YTL'lik satig raka-

Otomotiv sektorii 2006 yili 500 biiyiik sir-

miyla 9’uncu sirada yer alip 2005 yihindaki yerini
korudu. Tofag’in bu dénemdeki kar1 84 milyon
304 bin YTL oldu.

Mercedes Benz karim arttird

Bu siralamada en biiyiik artist Mercedes
Benz elde etti. Mercedes Benz 2005 yilinda kar-
hilik siralamasinda 25’inci sirada yer alirken
2006 yilinda aym siralamada 8’inci basamaga
kadar yiikseldi. Mercedes Benz ilk 500 biiyiik
sanayi sirketi siralamasinda iki basamak gerile-
yerek 15°nci siraya diiserken firmanin bu do-
nemdeki kart 238 milyon 158 bin YTL’yi buldu.

Man Tiirkiye A.S 19 basamak yiikseldi

Merkezi Ankara’da bulunan Man Tiirkiye
A.§ 2005 yilina gore ilk 500 sanayi firmasi sira-
lamasinda 19 basamak yiikseldi. 2005 y1ili ISO
ilk 500 biiyiik sanayi firmasi siralamasinda
74’lincii sirada yer alan
Man Tiirkiye 2006
yilinda 55’nci si-
raya kadar yiik-
seldi. Man bu
donemde 4

ISO 2006 llk 500 raporuna gére, 18 milyar YTL'yi gecen iretimden
safis miktarryla TUPRAS birinci, Ford Otomotiv ise ikinci sirada yer ald.

milyon 46 bin YTL'lik zarar etti.

Honda Tiirkiye 51 basamak yiikseldi

Tiirkiye’nin 6nde gelen otomotiv iireticilerin-
den Honda Tiirkiye ilk 500 siralamasinda 2005
yilma gore 511 basamak yiikseldi. 2005 yilinda
156’nc1 sirada yer alan Honda, 2006 y1li sirala-
masinda 101°nci siraya ulasti. Honda bu dénemi
619 bin YTL zararla kapatt1.

Tirsan emin adimlarla ilerliyor

Tiirkiye’nin 6nde gelen treyler iireticilerinden
Tirsan, ISO 500 biiyiik sanayi sirketi siralama-
sinda biiyiik basar1 gosterdi. 2005 yilina gore 54
basamak yiikselen Tirsan 2006 biiyiik 500 sana-
yi sirketi siralamasinda 2532iincii siraya kadar
cikti. Tirsan bu donemde 7 milyon 511 bin
YTL'lik kar elde etti.

Askam ve Otoyol dibe vurdu

Tiirkiye’de otomotiv iiretimi gerceklestirene
markalardan Askam ve Otoyol 2005 y1l1 ilk 500
siralamasinda biiyiik oranda geriledi. 2005 yilmn-
da 185’inci sirada yer alan Askam 373’iincii s1-
raya geriledi. Askam bu dénemde 22 milyon
YTL nin iizerinde zarara ugradi.

BMC, Anadolu Isuzu, Temsa ve Karsan si-
ralamada geriye diistii

Tiirkiye nin 6nemli otomotiv iireticilerinden
BMC, Anadolu Isuzu, Temsa ve Karsan da sira-
lamada geriye diismekten kurtulamadi.

Tiirkiye’nin yerli arag iireticilerinden BMC
2005 yilinda ilk 500 siralamasinda 28’inci sira-
da yer alirken 2006 yilinda sirasin1 koruyamaya-
rak 32°nci siraya geriledi. Gerilemeye karsin
BMC bu dénemde 24 milyon 629 bin YTLlik
kar elde etti. Karsan Otomotiv
2005 y1l1 ilk 500 siralama-
sina gore gerileyerek
144’tincii sirada yer alur-
ken, Karsan, bu donem-
de 29 milyon 543 bin
YTL'lik zarara ugradi.

Otokar altinci sira
geriledi

Bir diger 6nemli ti-
cari arag lireticilerin-
den Otokar 2005 y1-
lina goére 2006 yilin-
da ilk 500 siralama-
sinda gerileyerek
127’nci sirada yer
bulabildi. Otokar
2006 yilinda 46
bin 497 bin
YTLlik kar el-
de etti.

Tasimacilan Meclis'te kim temsil ediyor?

iirkiye’de 22 Temmuz segimlerinin ardin-

dan, milletvekilleri arasina kara tagimacili-
81 sektoriiniin adaylar1 yer alamadi. Denizcilik
sektoriinde ise Eski Ulastirma Bakani Binali
Yildirim tekrar meclise girdi.

Meclise giren adaylar icerisinde tagimacilik
sektoriinii dolayli ilgilendiren isimlerden biri de
Dervis Giinday. Giinday, Corum’dan Cumhuri-
yet Halk Partisi aday1 olarak meclise girdi.

Meclise giren ii¢ partiden de tasimacilari do-
layl olarak ilgilendiren diger isimler ise, Esnaf
Oda Bagkanlig1, Kooperatif Baskanlig1 ve Fe-
derasyon Bagkanlig1 yapanlardan olustu.

Tasimacilarin mecliste umut baglayabilecegi
isimler soyle: Dervis Giinday: CHP Corum
Milletvekili; Tiirkiye Esnaf ve Sanatkarlar
Konfederasyonu (TESK) Genel Bagkanlig1 ve
Tiirkiye Soforler Ve Otomobilciler Federasyo-

nu (TSOF) Genel Baskanligi Mehmet Ali Su-
sam: CHP Izmir Milletvekili; Izmir Esnaf ve
Sanatkarlar Odalar Birligi Yo6netim Kurulu
Bagkani

Abdulkadir Akgiil: AKP Yozgat Milletvekili;
Tiirkiye Esnaf ve Sanatkarlar Kredi ve Kefalet
Kooperatifleri Birlikleri Merkez Birligi (TES-
KOMB) Genel Bagkani Siileyman Turan Cir-
kin: MHP Hatay Milletvekili.

Nilgiin ONKAL

h Vana, millete, sektore
hayirli olsun!..

D emokrasi oyunu bu iste. Sandik ba-
sina gider oyunu kullanirsin. Har ira-
denle, vicdaninla bas basa zannedersin
ama ne hir iraden kalmistir ne de vicda-
ninin sesini dinleyecek kulagin. Sistemli
sekilde yillardir uygulanan beyin yikama,
duyarsizlastirma operasyonlaryla, eko-
nomik baski, kriz tehditleriyle alinan so-
nug ortadadir. Hayirlisi olsun!

Bazilan hala segim sonuglarinin soku-
nu atlatamamis, ne bekliyorlarsa.... ( Itiraf
etmek gerekirse bu kadarini da beklemi-
yordum) Bitin calisanlar, dar gelirliler,
kiiclk isletmeler banka kredileri, kredi
kartlari ile ayaktalar. TUketici kredisi, ko-
nut kredisi, tasit kredisi, ihtiya¢ kredisi
vs. vs. Son yillarda yabancilara satilan
bankalar, ruhunu, degerlerini satmis olan
basin-medya yoluyla insanlar strekli t0-
ketime ydnlendirildi. Olmayan paralari ile
geleceklerini ipotek ettirdiler. Ulkemizin
nasil ekonomik bagimsizligi olmadigi icin
siyasal ve kiilttirel bagimsizigi da olami-
yorsa, ister AB kriterleri, ister IMF g&z-
den gegirme raporlari, ister mUttefikimiz

ABD’nin tavsiyeleri maskesiyle olsun her
tir( dayatmaya boyun egiliyorsa bu (il
kenin %46’sI da ayni gerekgelerle oyunu
istese de istemese de teslimiyetcilikten
yana kullanmis, gind kurtarma umudu-
na sarimistir.

Ulastirma Bakanli§i nasil Kara Tasi-
macilik Sektérii adina konusan 1-2 der-
negdin taleplerini dikkate almis, digerlerini
ekonomik anlamda gl¢ olmadiklan icin
adam yerine koymamissa; Halkimizin
cogunlugu da tercihini ekonomik glicl
elinde tutandan yana kullanmistir.

Dévizle borclanan 6zel sektoriin, AB,
ABD, Barzani, IMF, Dinya Bankas! ve
tabi en basta Biyuk (!) basin ve medya-
nin; ISTIKRAR BOZULMASIN, DOViz
ARTMASIN, KRIZ OLMASIN uyarilar ve
taleplerini dikkate almistir. Milyarlarca
borcun altina sokulmus, milyonlarca in-
san; kriz olursa faizler yikselir korkusuy-
la sandik basina gitmis ve oyunu ipotek
etmistir.

Aslinda en iyisi saghgimizi koruyabil-
mek icin azami cabayi gbstererek sonu-
cu beklemek. Sayin Basbakanimiz se-
¢im sonuglarnin belli oldugu 22 Tem-
muz aksami canli yayinda yaptigi konus-
mada; kendisine oy vermemis olanlar
icin de calisacaklarini, onlarin dustince-
lerine de elbette saygl duyacaklarni,
herkesi kucaklayacaklarini, gegmisi unu-
tup AK sayfa actiklarini s®ylemislerdi.
Olur ya belki de Basbakan’in s@zleri
Ulastirma Bakanligi tarafindan dikkate
alnmistir bdylece bizim dustincelerimi-

ze, beklentilerimize de deger verirler.
Eger kendimizi kandirmayi basarabili-
yorsak ben diyorum ki;

Kara Tasimacilik Sektoriin de artik;

“Kamyonumun borcunu &deyemiyo-
rum, yillardir bagkur’a borcum var, sag-
lik karnemi bile alamiyorum. K1 belgesi
aldim hicbir ise yaramiyor veya K1 ala-
madim” diyen kamyoncu esnafi olmaya-
cak. “milyarlarca para verdim belge al-
dm haksiz rekabet devam ediyor veya
belge alamadim is yerimi kapattim, yurt-
disinda firma kurmak zorunda kaldim.”
diyen nakliyeci olmayacak. “vize, dozvo-
la sorunu var, yabancilarla rekabet ede-
miyoruz, onca yatinm yaptik yabancilarin
taseronu olalim diye mi?” diyen tasima-
¢l olmayacak.” Sinir kapilarinda bekle-
mekten bunalmis, rlisvet vermekten bik-
mis_soforler olmayacak. ISTIKRAR
SAGLANMISTIR.

Ciftcimiz, iscimiz, kdylimiiz, sanayici-
miz, esnafimizla birlikte istikrar icinde ya-
saylIp gidecegiz. Yabancilar sagladigimiz
istikrar sayesinde Ulkemizdeki isbirlikgi-
leriyle beraber milyar dolarlanna milyar
dolar katacaklar, elimizde kalan 1-2 ban-
ka, kdprtler, otoyollar da satilinca rahat
edecegiz. Barajlarmiz, gollerimiz 49 yilli-
gina yabancilarin isletmesine verilecek
bdylece susuzluk problemimiz de kal-
mayacak. Daha ne olsun? ISTIKRAR
SAGLANMISTIR.

Devam edilen yolun sonumuzun bas-
langici olmamasi dilegiyle

Bazl otoyol
projeleri icin
ek Odenek istegi

arayollar1 Genel Miidiirliigii, baz1 bii-
Kyl’ik otoyol projelerinde, yatirimin za-

maninda yapilamamast, proje degisikli-
&i, depreme kars1 giiclendirme gibi nedenlerle
bedel artirimina gidilmesini istedi.

Karayollart Genel Miidiirliigii teknik heyeti-
nin hazirladig1 rapora gore, s6z konusu proje-
nin tamamlanabilmesi icin toplam proje bede-
linin 55 milyon YTL arttirilarak 1 milyar 614
milyon 81 bin YTL’den, 1 milyar 669 milyon
81 bin YTL’ye yiikseltilmesinin gerekliligine
isaret edildi.

Heyet raporunda, Sakarya-Kazanci, Bolu-
Ankara otoyolunun Bolu Dagi gecisi de dahil
olmak {iizere, Giimiisova-Gerede kesiminin ya-
tirim programindaki proje bedelinin 1 milyar
614 milyon 81 bin YTL olarak belirtildi. 2006
yili sonu itibariyle proje bedelinin 1 milyar
457 milyon 753 bin YTL tutarindaki boliimiin
harcanacagi kaydedildi.

Otoyol projesine 156 milyon 328 bin YTL
odenek tahsis edildigi belirtildi. Giimiisova-
Gerede kesiminin Bolu Dag1 Gegisi ile ilgili
olarak, Bolgede yer alan viyadiiklerde buzlan-
may1 algilama ve otomatik miicadele sistemi-
nin kurulmasina karar verilmesi gerektigi ifade
edildi. Projede yapilmasi 6ngoriilen servis
alanlari, Bolu Dag1 gecisinin 6zelligi nedeniy-
le turizm ve ydre ihtiyaclar1 g6z 6niinde bu-
lundurularak biiyiitiilmesi, 12 Kasim 1999
Diizce Depremi’nden sonra projede yer alan
viyadiik yapilar depreme kars1 giiclendirilmesi
ve onayli projelere gore yapilan diger is ka-
lemlerinde ve ikincil islerde olusan artiglar ne-
deniyle projede kesif artislar1 yapilmasi gerek-
tigi de vurgulandi.

Turkiye-Avusturya
KUKK toplantisi

tirkiye ile Avusturya arasinda gegtigimiz giinler-
de Istanbul’da gerceklestirilen Kara Ulagtirmast

Karma Komisyon
(KUKK) toplantist
gerceklestirildi.

Toplantida Euro
III araclar igin ge-
ceri 500 adet ikili
gecis belgesi kota-
s1 tespit edilirken,
gecis kotalart aga-
Sidaki gibi sekil-
lendi: ] )
Yegil Tek Tip (Ikili/Transit/3. Ulke) : 15.000 adet
Yegil Ikili (Euro IT ve listii araglar igin) : 2.500 adet
Yesil Ikili (Euro IIT ve iistii araglar i¢in) : 500 adet

Ote taraftan, kota gegis belgelerin bir sonraki yilin
31 Ocak tarihine kadar ve bonus gecis belgelerinin ise
bir sonraki yilin 31 Mart tarihine kadar gecerli olmast
kararlagtirildi. Trende bekleme artarsa karadan gecis
belgesi verilecek. Toplant1 sonucunda imzalanan pro-
tokolde yer alan bir diger 6nemli konu baglig1ysa,
trenlerdeki bekleme siirelerine iliskindi. Tiirk TIR lar1
Avusturya’da trenlerde 12 saati agan bekleme siirele-
riyle kargilasmas halinde tren istasyonlarindan verile-
cek gecis belgesiyle, karadan gecisinin saglandigi
Avusturya tarafinca teyit edildigi 6grenildi.

Un-Ro-Ro’da
zamli tarife baslad

n-Ro-Ro, akaryakita gelen zamlar nedeniy-

le tagima ticretlerine yiizde 5 zam yapti.
Pendik/Ambarli-Trieste arasinda yeni zamli tari-
fe 23 Temmuz Pazartesi giiniinden itibaren uy-
gulamaya konuldu.

Konuyla ilgili olarak Un-Ro-Ro’dan yapilan
yazili agiklamada; “Diinya petrol piyasalarinda
Mart sonundan itibaren baglayan ciddi yiikselis-
ler, icinde bulundugumuz giinlerde rekor nokta-
lara ulagmis bulunmaktadir. Sefer maliyetlerimi-
zin en biiyiik kalemlerindeki bu artigin yansitil-
mamast kaginilmazdir” denildi. A¢iklamada, y1-
Iin ilk 3 ayinda ortalama 285 dolar/tona satin
alman siyah yakitin suanda 376 dolar/tona yiik-
seldigi de kaydedildi. Yeni zamla birlikte, navlu-
nun BAF kismina; yart romorklar icin 75 Euro
ve komple uzun araglar i¢in 95 Euro ilave edil-
di. Un-Ro-Ro’nun Pendik/Ambarli-Trieste tasi-
ma fiyatlar1 ise; Yart romorklarda gidis-doniis
bin 515 Euro olurken, tek yol 950 Euro olarak
belirlendi. Komple Unite: gidis doniis bin 985
ve tek yol bin 240 Euro, kamyon romorklar ise
gidig-doniis 2 bin 110 Euro ve tek yol bin 320
Euro oldu.

Ote yandan Un-Ro-Ro’nun, akaryakita gelen
zamlar nedeniyle tagima iicretlerine yiizde 5 ci-
varinda zam yapmasina Uluslararas1 Nakliyeci-
ler Dernegi Bagkanlig1 yazili bir agiklama
yaparak tepki gosterdi.
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TASIMACININ

GUNDEMI

Tasumacuar, nasi
faaliyet raporu
verecek? (1)

aaliyet raporlart firma-

lar i¢in doldurulup gon-
derilen bir evraktan dteye
gitmedi hi¢bir zaman.

Halbuki faaliyet raporlart
istatistiki verilerin tablolara
aktarilmast ile ¢cikan sonug-
larin karar mekanizmalar
icin cok dnemli bilgiler ice-
riyor olmasmin yaminda, fir-
malarin faalivetlerinin gele-
cegini de etkileyen bir faktor
olarak ¢cikiyor karsimiza.

Faaliyet raporlarimin
yanlis bilgiler icermesi, so-
nuglart itibariyle karar veri-
ci

Mercilerin yanls karar-
lar alabilmesi ve firmalarin
karliliklarini da etkileyen
hususlar oldugunu unutma-
mak gerekir diye diisiiniiyo-
rum.

Firmalarin verdikleri fa-
aliyet raporu verileri icmal
tablolarimin sonuglarina go-
re karar verici merciler;

v Yetki belgesi alms fir-
malarn faaliyete baslayip
baslamadigini,

v Uluslararas: esya ve
yiik tasimaciligi yapan fir-
malarin tasimacilik yaptigi
lilkelere sefer sayisi, yiik
cinsi, yolcu adedi, tonaj vb.
hususlara gore yabanct iil-
kelerle aranuzda yapilan
cok tarafl ve ikili antlasma-
larda sartlarin iilkemiz lehi-
ne sonuglanmast i¢in gerekli
tedbirleri alir.

Ozellikle gegis belgeleri
ve UBAK belgelerinde ant-
lasma masasinda elimizin
gliclii olabilmesi icin faali-
vet verilerinin gercegi yan-
sitmast gereklidir.

v Yurt ici esya ve yolcu
tasimaciliginda sehirlerara-
st tagiman yolcu adedi, sefer
sayist, yiik cinsi, tonajt, ya-
pilan km vb. hususlar dikka-
te alinarak sehirlerarasi
yollarin yogunluklar: belir-
lenerek yatirim planlanma-
stnin yapilmast, diger tasi-
ma modlarimin stratejisinin
belirlenmesi saglanir.

v Sehirlerarasi terminal
faaliyet raporlart ile yatirim
ihtiyaglari tespit edilerek ya-
tirim planlamalarin yapar.

Karayolu Tasima yénet-
meliginin 53.maddesi a fik-
rasi geregince A3,F,G,H tii-
7ii

Yetki belgesi haricindeki
tiim yetki belgesi sahibi fir-
malar faaliyet raporlarim
diizenleyerek bakanlhga ver-
mek zorundadirlar.

2,B1,B2,C2,C3,L2,M3 R2
yetki belgesi sahibi firmalar
faaliyet raporlarim altisar
aylik devreler halinde tan-
zim ve imzalayarak birinci
altt aylik doneme ait (1
Ocak-30 Haziran)faaliyet
raporlarint Temmuz ayt so-
nuna kadar, ikinci altt aylik
(1 Temmuz-31 Aralik)faali-
yet raporlarim miiteakip yi-
lin Ocak ayr sonuna kadar
Bakanliga vermek zorunda-
dirlar.

AlDI.D2,EKIK3LI.M
1,M2,N1,N2 ve RI yetki bel-
gesi sahipleri faaliyet rapor-
larint (1 Ocak-31 Ara-
lik)arasinda yillik olarak
tanzim ve imzalayarak mii-
teakip yilin Ocak ayi sonuna
kadar Bakanliga vermek zo-
rundadirlar.

Yolcu terminalleri
(T1,12) yetki belgesi sahip-
leri faaliyet raporlarim 3’ er
aylik donemler halinde Ni-
san, Temmuz, Ocak aylarin-
da Bakanliga bildirmek zo-
rundadirlar.

K1,K3,LINI,N2RI yetki
belgesi sahipleri 2007 yili
faaliyetlerini 2008 yili Ocak
ayt sonuna kadar Bakanliga
vermek zorundadirlar.

FAALIYET BELGELERI
DOLDURULURKEN DIK-
KAT EDILMESI GEREKLI
HUSUSLAR

53 dincii maddesinin (b)
ve (c) bentleri uyarinca yet-
ki belgesi sahiplerince alti-
sar aylik veya yillik donem-
ler halinde Bakanliga veril-
mesi gereken faaliyet rapor-
lart gonderilirken; yapilan
faaliyetin alti aylik veya bir
yillik siirelerin altinda bir
kismi dénemi kapsamasi ha-
linde o kismi déneme ait
miistakil bir faaliyet raporu
verilmesi veya soz konusu
kismi doneme ait faaliyet
raporunun miiteakip tam
doneme ait faaliyet raporu
ile birlestirilerek verilmesi,

v Yetki Belgelerini Ba-
kanliktan alan firmalar fa-
aliyet rapor icmallerini Ba-
kanliga, yetki belgelerini
Bolge Miidiirliiklerinden
alan firmalar ise faaliyet ra-
por icmallerini Bolge Mii-
diirliiklerine vereceklerdir.

v Faaliyet rapor icmalle-
7i aylik olarak diizenlenecek
olup aylik icmallerle birlikte
donemi kapsayan toplam ic-
malde kuruma verilecektir.
Aylik icmallerin basina ilgili
ay sonuna T aylik icmallerin
genel toplanuna da TT yazi-
lacaknir.

Kemal BINERBAY
Tiimnak Genel Sekreteri

RODER, yeni hiikiimetten beklentilerini acikladi

Karayolu Taslma Kanunu

yeniden gozden geciriimeli

lkinci Baskan Soylu, hitkimetten; Karayolu Tasima Kanunu, yabanci arac tasimalari, gecis belgeleri, Schengen vi-
zesi, GUmrik Kanunu ve Kisa Yol Deniz Tasimaciligi’'nin gelistirilmesi konularinin bir an énce ele alinmasini istedi.

Tagimacilar Dernegi (RODER) Ikinci

Bagkan1 Erol Soylu, secim siirecinin
memnuniyet verici bir atmosferde gerceklestigini
belirterek, secim sonucundu se¢gmenlerin sagla-
nan istikrarin devamindan yana tercih kullandig1-
nt kaydetti.

Soylu, yeni kurulacak hiikiimetten; Karayolu
Tagima Kanunu, Yabanci Araglarm Ulkemizden
Yapmig Olduklar1 Tagimalar, AB Ulkeleri, Diger
Ulkeler Gegis Belgeleri ve Schengen Vizeleri,
Giimriik Kanunu ve Kisa Yol Deniz Tagimacili-
gr'nin gelistirilmesi konu baghklarmin ivedilikle
ele almasi gerektiginin altim cizdi.

RODER cephesinin yeni hiikiimetten tagima-
cilik sektoriine iligkin beklentileri konu baglikla-
ryla soyle.

Karayolu Tasima Kanunu:

10.07.2003 tarihinde yiice meclisimizce kabul
edilerek yiirtirliige konan 4925 say1li karayolu
Tagima Kanunu ile tilkemizde Karayolu Tagima-
cihigr sektoriinde yeni bir dsnem baglamistir. Bu
Kanun ile birlikte, Tagimacilik sektorii icersinde
yer alan ve faaliyet gosteren tiim isletmeler kayit
altina alimmus ve bu igletmelere faaliyet tiirlerine
gore Lisans belgeleri verilmistir. Ancak, Lisans-
larint almadan veya Lisansi
olmasina
ragmen
kendi
fa-

R 0-RO Gemi Igletmecileri ve Kombine

Erol Soylu

aliyet alan1 diginda faaliyet gosteren firmalarm
Lisans alan firmalar arasinda haksiz rekabete yol
actiklart hepimizin malumudur.

Bu yonde yeni donem de goreve gelecek hii-
kiimetimizin, Lisans alarak ve Lisanslarini faali-
yet alanlarinda kullanan firmalarimizin haklari-
nin ¢ignenmemesi agisindan, ivedilikle denetim
mekanizmalarim kurmalari ve bu denetimleri be-
hemehal baglatmalar1 gerekmektedir.

Yabanci Araclarm Ulkemizden Yapmus Ol-
duklar1 Tagimalar:

Bilindigi tizere, ilkemizin dig ticaret hacmi
giderek biiyiimekte ve 6zellikle ihracatimizin
artigina paralel olarak, {ilkemizden yabanci ta-
sitlarin tiglinctii iilkelere yaptiklari tagimalar da
artmaktadir.

Ikili ve ¢oklu karayolu Anlagmalar1 ve Proto-
koller ile ve verilen kotalar dahilinde bu iilkele-
rin araglart ile amacina uygun gegis belgeleri ile
yapilan tagimalar hari¢ olmak iizere, bu gibi tasi-
malar diginda amacina uygun olmayan Gegig
belgeleri ile yapilan yabanci araglarin 3.iilke tagi-
malari, son derece siki bir sekilde denetime tabi
tutulmali ve bu tip tesebbiislerde bulunan yaban-
c1 araglar ve firmalar cezalandiriimalidir.

AB Ulkeleri, Diger Ulkeler Gecis Belgeleri
ve Schengen Vizeleri:

Yeni kurulacak 60.mnc1 hiikiimetimizle birlikte
AB ile olan iliskilerin yeni bir doneme girecegi
ve goriismelerin hizlandirilacagi hepimizin malu-

mudur. Bu yeni donemde, Karayolu Tasimaci-
lik sektoriimiizii yakindan ilgilendirilen gegis
belgesi (kotalar) sorunun ivedilikle ele alin-
masinit ve egyanin serbest dolagiminin sag-
landig1 ancak araclarimizin serbest dolagi-
mina engel olan kotalar sorunun bir an 6n-
ce Giimriik Birligi, GATT Anlagmasi cer-
cevesinde ¢oziime ulastirilmasim bekliyo-
ruz. Bilindigi iizere gegis belgesi kota so-
runlar1 AB tiyesi olmayan diger tilkeler
(Rusya, Orta Asya Cumhuriyetleri, Sirbis-
tan, Hirvatistan v.b.) ile de devam etmekte-
dir. Bu iilkeler ile de bu sorunlarin gideril-
mesini temin edici bir iist Koordinasyon ba-
kanlik ve bakan’in tayin edilerek, ileride ya-
pilacak toplantilara tilkemizin bu iilkeler ile
olan makro ekonomik dengeleri gozetilerek
sonuca ulastirilmasi gerekmektedir.

Siiriictilerimizin AB {ilkeleri smirlart igersin-
de dolagimimi saglayan Schengen Siiriicii Vizele-
rinde yasanan sorunlar hepimizin malumudur.
Bu sorunlarin da iizerine yukarida bahsettigimiz
sekilde gidilerek ¢oziime kavusturulmasi ge-
rekmektedir.

Giimriik Kanunu:

Bilindigi tizere 4458 sayilt
Giimriik kanunumuz ve bu ka-
nuna istinaden ¢ikarilan Yonet-
melik, Teblig ve Genelgelerin
biiyiik bir boliimii, AB Giim-
riik Kanunu’na uyum saglayan
diizenlemelerdir. Hal boyle ol-

Calisma saatleri uyarisi

Tl'irk uluslar arasi siiriiciileri
AETR Anlasmasina uygun
calismayinca, AETR iiye iilke-
lerden ceza yagmuruna tutuldu.
Uluslararasi nakliye siirticiile-
rinin Avrupa iilkelerinde karsi-
lastig1 tasit kullanma siirelerine
uymama cezalarindaki artiga
dikkat ceken Ro-Ro Gemi Islet-
meleri ve Kombine Tagimacilar
Dernegi (RODER), bu konudaki
baglayici olan Uluslararas: Ka-
rayolu Tagimacilig1 Yapan Tasit-
larda Caligan Personelin Calig-
malarima iliskin Avrupa Anlas-
masina (AETR Anlagmasi)
uyulmast gerektigini hatirlatti.
Tiirkiye’nin 1999 yilinda ta-
raf oldugu AETR Anlagmasina
paralel olarak Karayollar1 Trafik
Yonetmeliginin “Ara¢ Kullan-
ma ve Dinlenme Siirelerine Uy-
ma Mecburiyeti ve Denetleme
Esaslar1” baglikli, 2.9.2004 tari-
hinde degistirilmis 98. madde-
sinde de yer alan hiikiimler soy-
le:
@ Siiriiciilerin giinliik tasit
kullanma siiresi 9 saati asamaz,
@ Kesintisiz dort buguk saat
tasit kullanan siiriicii en az 45
dakikalik mola kullanmak zo-

rundadir,

@ Siiriicii 24 saatlik dilimde
en az kesintisiz 11 saat giinliik
dinlenme siiresini kullanmalidir,

@ Giinliik dinlenme siiresi ta-
sit hareket halinde degilse ve
bir ranza (yatak) ile donatilmis-
sa, bu siire tasitta kullanilabilir,

@ Alt1 giinliik ¢aligmanin ar-
dindan en az 36 saatlik kesinti-
siz haftalik dinlenme siiresi kul-
lanilmalidir. (Bir bagka ifade ile
stirticti 1 haftalik dilimde en
fazla 54 saat tasit kullanabilir)

@ Herhangi bir 15 giinliik sii-
rede toplam tasit kullanma siire-
si 90 saati asamaz, bu siirenin
kontroliiniin yapilabilmesi icin
herhangi bir kontrol noktasinda
stirictiden geriye doniik 15 giin-
liik takograf kayitlari talep edil-
mektedir. Kaldi ki, Trafik Yo-
netmeligi siiriiciilerin “araclara
ait takograf kayitlarini kayit ta-
rihinden itibaren 1 ay siireyle
araglarinda muhafaza etmelerini
zorunludur” hiikkmiine amirdir.

Yukarida belirtilen kurallara
uymayanlar, herhangi bir AETR
tiyesi tilkede, o iilkenin yerel
mevzuatinin ongordiigii cezai
miieyyideler uygulantyor.

Cekici degisikligi

Ugﬁncﬁ tilke transit tagimalarinda
eski gekiciler kullanlabile-
cek.Ro-Ro Gemi Isletmecileri ve
Kombine Tagimacilar Dernegi’nin
(RODER), 6zellikle Avrupa’dan,
Tiirkiye tizerinden transit gecilerek,
Asya ve Ortadogu ilkelerine yapilan
3. Ulke tagimalarinda; tagimacilarin
eski ¢gekicilerden de faydalanabilme
istegine Giimriik Miistesarlig1 olum-
lu goriis belirtti.

Hatirlanacag gibi Avrupa’dan,
Tiirkiye tizerinden transit gecilerek
3. iilkelere yapilan tagimalarda cekici
degisikligi halinde firmalara usulsiiz-
liik cezas1 uygulaniyordu. RO-
DER’in eski ¢ekicilerden de faydala-
nabilmek icin glimriik Miistesarligi-
na yapilan bagvuruya olumlu cevap

geldigi 6grenildi.
DEGISIKLIGE CEZA YOK

Konuya iliskin olarak Giimriikler
Kontrol Genel Miidiirliigiiniin
13.07.2007 tarihli yazisinda ““Yalniz-
ca TIR Karnesi himayesinde yapilan
tagimalara miinhasir olmak iizere
Tiirk nakliye firmalarinin tilkemiz
tizerinden transit olarak gerceklesti-
recekleri 3.iilke tagimalarinda aragla-
rint verimli kullanmak amaciyla ce-
kici degistirme talebinde bulunmala-
1 halinde, Giimriik Kanunu Madde
241 hiikmii uyarinca cezai miieyyide
uygulanmaksizin cekici degisikligi
icin gerekli iglemler yapilacak olup
Giimriik Idareleri konu hakkinda ta-
limatlandirimugtir” denildi.

TOBB; ekonomiye odaklanilmali

2 Temmuz genel segim so-
2 nuglarinin agiklanmasinin ar-

dindan Tiirkiye Odalar ve
Borsalar Birligi (TOBB) yazilt
actklama yaparak, secim sonuclari-
nin Tiirkiye’ye hayirl olmasi dile-
ginde bulundu.

TOBB tarafindan yapilan acik-
lama; “Yaz olmasimna ragmen se-
cimlerde yiizde 85 gibi yiiksek bir
katilim olmasi demokrasi ve Tiir-
kiyenin gelecegi acisindan 6nem
arz etmektedir” denildi.

Sec¢im sonuglarmin, Tiirk mille-
tinin barig, huzur ve istikrar istegi-
ni ortaya koydugu belirtilen agikla-
mada, “Secimler sonuglanmistir.
Tiirk milleti secimini tek parti ikti-
dar1 yoniinde yapmugtir. Adalet ve
Kalkinma Partisi, iktidar donemin-
den sonra girdigi ilk secimde oyla-
rint artirmustir. Bu firsati dogru de-
gerlendirmek gerekiyor. Tiirki-
ye’nin yeni bir yol haritasina ihti-
yaci var. Yapilmasi gereken is ve
yatirim ortaminin iyilestirilmesi

icin atilmasi gereken biitiin adim-
lardir. Tiirkiye nin kaybedecek bir
dakikasi bile yoktur. Ulkemizin
vakit gecirmeden yeniden ekono-
miye odaklanmasi gerekiyor. Tiir-
kiye Odalar ve Borsalar Birligi
olarak, Tiirk is diinyas1 adina biran
once temel mikro ekonomik re-
formlarin ve yapisal reformlarin
gerceklestirilmesini, istihdam sag-
layan, iiretim ve ihracat yapan sa-
nayici, tiiccar ve tacirimizin onii-
niin agitmasini bekliyoruz. Ozellik-

Man’dan yaz teslimatian

an Tiirkiye, Yeter Ingaat Sana-

yi ve Ticaret Ltd. Sti., ve Ka-

y1soglu Kurtarma Sanayi Ti-
caret Ltd, Sti’ye 10’ar adetlik arag tes-
limat1 gerceklestirdi. Tiirkiye’deki
kamyon iiretimini 2007 baginda bitiren
Man Tiirkiye yaz teslimatlarina devam
ediyor. 10 adet TGA 35.350 8x4 BB
WW araclarint MAN Tiirkiye fabrika-
sinda diizenlenen torenle, Yeter Insaat
Sanayi ve Ticaret Ltd. Sti. Ankara Tesis
Miidiirii Stileyman Kaplan’a teslim

hizmetleri veriyor.

eden Man yetkilileri, Kayisoglu Kur-
tarma sirketine de 10 adet Man 41.360
teslim etti. 1190 yilinda Adana’da ku-
rulan Yeter Insaat Sanayi ve Ticaret sir-
keti, -yol-altyap1 ingaatlarinin yani sira
hazir beton sektoriinde de hizmet verir-
ken, Kayisoglu Kurtarma Sanayi Tica-
reti ise ving, kurtarma ve agir nakliye

Ote yandan, Mersin Koc¢ Seyahat, 2
adet NEOPLAN Tourliner’i diizenle-
nen torende teslim aldig bildirildi.

PEP Consultancy Turkiye’de ofis acti

iirkiye’de 2004 yilindan bu yana
I ortak sirketiyle faaliyet gosteren

PEP CONSULTANCY Tiirkiye’de
yatirim karart alarak kendi ofisini actr.
Otomotiv sektoriiniin izledigi hizl gelis-
me otomotiv danismanlik sirketlerinin de
g0ziinii Tiirkiye’ye cevirmesine neden ol-
du. Sadece otomotiv sektoriine hizmet ve-
ren PEP CONSULTANCY yetkilileri,
Tiirk otomotiv sektoriiniin tiretim, ihracat
ve istihdam alanlarinda gostermis oldugu

hizli ilerleme ve AB iiyeligi yolunda ka-
rarli adimlarla ilerleyen Tiirkiye nin sana-
yide daha da gelisecegi ongoriisii ile bu
karar1 aldiklarm agikladi.

Diinya genelinde 20’yi askin tilkede fa-
aliyetlerini stirdiiren PEP CONSUL-
TANCY; Mercedes—Benz, Peugeot, Rena-
ult, Skoda, Toyota, Volkswagen, Volvo gi-
bi 20’den fazla iiretici ile ¢alisan ve 50 lo-
kal danigmant ile otomotiv endiistrisine
coziimler iireten bir diinya sirketi.

le istihdamu tesvik eden politikalar
biran 6nce giindeme alinmali. Sos-
yal giivenlik reformu acilen ger-
ceklestirilmelidir. Unutulmamalidir
ki, yapisal reformlarda ilk yil ok
onemlidir” goriisiine yer verildi.
Yeni Meclis’in katihmci de-
mokrasinin geregi olan ortak akilla
tilke sorunlarma ¢oziim bulmasint
talep eden TOBB, su hususlara
dikkat ¢ekti: “TBMM catis1 altinda
gorev yapma onurunu elde eden
partileri ve milletvekillerini kutlu-

yoruz. Ulkemizin aydinlik gelecegi
icin, Tiirkiye Cumhuriyeti’nin ve
demokrasimizin gozbebegi Tiirki-
ye Biiyiik Millet Meclisi’'mizin,
icinde yasadigimiz sorunlari ¢oz-
mek ve Tiirkiye nin gelecegini
kurmak yolunda sivil toplum kuru-
luglarmin da katilimyla atacagi her
adimda, bugiine kadar oldugu gibi,
bundan sonra da isbirligimizi siir-
diirmeye hazir oldugumuzu belirti-
yor ve 23. Dénem ¢alismalarinda
basarilar diliyoruz.”

—

Goodyear’den taksi servis s, .’

Servis projesini

hayata gecirdi. Mobil ekip sayesinde taksiciler lastik arizas1 nedeniyle yasa-
diklar1 sorunlarda hizla servis alarak, kontak kapatmak zorunda kalmayacak.
Taksicilerin Goodyear Mobil Satig ve Servis hizmeti almak icin kendi bolge-
lerinde bulunan Gezici Servisi telefonunu aramalan yeterli olacak.

Nizamettin KARADAG

XXIil. D6nem Milletvekili
Genel Secimi Sonucu
Ve Tasimacilik

Bu makaleyi yazdigim saatlerde 23.
Dénem Erken genel Milletvekilleri se-
¢iminin gayri resmi sonuglari belli olmaya
baslamisti Halkimiz hur iradesini sandiga
yansitmistir secim sonucu sektérimiize
ve halkamiza hayirli ve ugurlu olmazini di-
lerim

Ulkemiz senelerdir ylUksek enflasyon
tehdidi altinda yasadi Ekonomimizdeki
olumlu gelismeler neticesinde enflasyo-
nun tek haneli rakamlara diismesi bu se-
cimlerde cok 6nemli etken olmustur so-
nucta halkimiz kendi mutfak giderlerine
bakmaktadir ginlik iyilestirmeler bile in-
sanimizi etkiler hale gelmistir

Bu secimlerin sonucunu en c¢ok etkile-
yen faktdrlerden bir tanesi de HUklmetin
AB ile ilgili uyum yasalarina verdigi 6nem-
den &6turd Adalet Kalkinma partisine hal-
kimizin verdigi odildir halkimiz muasir
milletler seviyesine erismekten yana oyu-
nu kullanmistir 1980 &ncesi islam inanci-
ni referans alan siyasi partiler Avrupa bir-
ligini Hiristiyan kullbil olarak kabul edi-
yorlardi ve tim toplantilarinda AB karsiti
soylevleri ile kitleleri costururlardi gelinen
noktada Islami degerleri referans olarak
kabul eden muhafazakar ve Sayin Basba-
kanin deyimi ile Toplumsal Merkezde yer
alan bir siyasi partinin Turkiye’yi Avrupa
Birligine hazirlamasini ve tim uyum yas-
larina ciddi bir muhalefetle karsilasmadan
cikarmasini cok manidar bulmamak
mudmkin degildir

Bir Devlet politikasi olan Avrupa Birligi
Uyeligi siyasi egilimlerin buytk cogunlu-
gunun katihmi ile gerceklesirse i¢c muhale-
fet cok daha ciliz kalir ve AB Uyeligi daha
kolay ve dikensiz gerceklesir diye disu-
nilebilir fakat her uyum yasasi Ulkemiz-
deki muhataplari ile uzun uzun tartisiima-
dan sadece AB istiyor diye alel acele ¢iI-
karilirsa Ulkemizin yararindan cok AB
Uyesi diger Ulkelerin yararina olacagi mu-
hakkaktir

Adina ne koyarsak koyalim bilinen bir
gercek var oda Uretimdir halkimiz kendi
ihtiyaclarindan ziyade ihracata yodnelik
Uretimi ne kadar artirirsa her alanda her
gln bir az daha ilerleyecektir bu glin yani
basimizdaki Arap yarimadasinda bulunan
petrol zengini Ulkelerin nerede ise tiim ih-
tiyaclarini ithalat yolu ile karsiladiklarini ve
para i¢cinde yluzdukleri halde asla bagim-
siz olamadiklarini Gzllerek gérmekteyiz
bundan ders ¢ikarmak zorundayiz

4925 Sayili Karayolu Tasima Kanunu ve
ilgili tim Karayolu Tasima mevzuati AB
MUktesebatina uyum adi altinda ¢ikarildi
bu mevzuatla 6n goérilen karayolu tasi-
maciliginin disipline edilmesi ve belirli ka-
bul gérmUs uluslar arasi standartlara eris-
mesinin saglanmasi idi fakat pratikte bdy-
le olmadi belge Ucreti adi altinda astrono-
mik degerlerde tasimacilarimizdan para-
lar alindi mevzuat ise parasal kisminin di-
sinda sadece yazilmasi ile yetinildi Tasl-
macilarimizdan ziyade tasimacilarimiza
karayolu tasiti ve yedek parcayi tedarik
eden uluslar aras| deve sermaye gurupla-
r daha etkin oldu

Butin bu degisiklerden his ettigimiz
Uluslar arasi ara¢ ve yedek pargca satan
sirketlerle Glkemize girmek isteyen uluslar
arasi nakliye sirketlerinin karli cikacaklari
gercegidir tasimacilarimiz yabanci ser-
maye getiriyoruz bahanesi ile yabancila-
rnn tasimacilik sektérimize girmelerine
karsidirlar bu gin TelekomUnikasyon
sektdriinden tutlin perakendecilik sekt6-
rine kadar yabancilar bir ¢cok alanda ha-
kim olmaya basladilar bu sekilde halkimiz
Uretimden uzaklastirlmak isteniyor yarin
Obir gln yerli Ureticimiz veya bir tasima-
cimiz kredi alacagi bir bankaya muracaat
ettiginde sirketin tabiiyetti dolaysi ile ba-
sel Il kurallari geregi kredi bulamazsa
kimse sasirmasin

iktidar degisikligi olmayacagina goére
tasimacilikla ilgili 6n goérulen yol haritasin-
da da bir degisiklik olmayacagi kanaatin-
deyim Motorlu Taslyici Kooperatifleri ve
sektdrin buyik cogunlugu Karayolu tasi-
malarinin bir yasal mevzuat cercevesinde
disipline edilmesinden yana oldular fakat
tim tasimacilik sektéri sonradan cikari-
lan Karayolu Tasima Ydnetmeligine karsi
olduklarini defalarca deklere ettiler sekto-
rin itirazina ragmen yonetmelikte sekt6-
rin lehine yapilan ufak tefek degisiklikler-
le yetinildi

Avrupa Birligi en az hikimetler kadar
sivil toplum &érgltlerine deger verdigi bi-
linmektedir tim tasimacilik sektérinin
temsilcileri ivedilikle bir araya gelerek ci-
¢egdi burnunda yeni Ulastirma Bakanimiza
sektdriin sorunlarini iceren bir rapor sun-
mak durumundadirlar ayni raporun AB
yetkililerine sifaen anlatilmasi bu ¢evrele-
rin tasimaciligimiza bakis acilarini anla-
mamiz icinde firsat olacaktir
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Anadolu Roportajlan

Yollann cilekes suruculen

Anadolu’nun bozkirlarini yaran sehirlerarasi yollara girdiginizde, ne cok kamyoncuya

rastlarsiniz. Gide gele ezberledikleri yollardan bilmeyiz artik kacine

nadolu’ya diizenledigimiz tur-
A la, kamyoncularin sorunlarina

egilmek i¢in basladigimiz yol-
culugun Bitlis ayaginda, yillarim yol-
larda tiiketmis Mersinli Nadir Omiir
ve Mehmet Dogurgan ile kargilastyo-
uz.

Selamlasip tanigmanin ardindan on-
lardan yasadiklari zorluklari anlatma-
larint istiyoruz. Nadir Omiir yasadik-
larindan sikilmug, yetkililerin duyarsiz-
ligina sitemkar; “Eger bu konusmamiz
birilerinin kulagina giderde birilerinin
kulagina girerse ve bir seyler degisirse
cok biiyiik ig yapmis oluruz” diyerek,
hemen basliyor soze. Anlagilan ne ka-
dar sikayetlerini dile getirseler de bu-
giine kadar onlarin sorunlarina egilen
olmamus.

Sorup 6grendigimiz kadartyla Nadir
ile Mehmet ayr iilkelere tasima yapi-
yorlar. Ama, iste sofor bu, ne kadar
ayr iilkeye tagima yapsa da yollar bir
yerde kesisiyor. Nadir bu aralar Azer-
baycan’a ve Tiirki Cumhuriyetlere ta-
sima yapryor. Yurt digina ¢iktiklari za-
man li¢c aydan dnce sefer tamamlaya-
madiklarini dile getiren Mehmet Do-
Surgan ise aileleri ile iletisimi sadece
cep telefonu ile sagladiklarim dile ge-
tiriyor.

Cep telefonu operatorlerden
kamyonculara hizmet bekliyoruz

Dogurgan, “Ailelerimiz ile iletigimi,
cep telefonu ve her iilkenin telefon
kartlar1 araciligiyla saglamaya calisi-
yoruz. Ama operatorlerden kamyoncu-
lara avantaj saglayacak bir hizmet
bekliyoruz. Cep telefonlar: 6zelikle
doguda yerlesim yerlerine yakin yer-
lerde cekiyor. Yollarda ise imkani yok.
Her operator benim hattim iyi ¢ekiyor
su bu diyor, ama gelsinler benim gec-
tigim yollarda baksinlar kapsama alan
falan yok. Iki ii¢ kademe cektiginde
de arabay1 park ediyorum. Bulundu-
Sum yerdeki en yiiksegine keci gibi
tirmantyorum, oradan artyorum, ge-
kerse!.. Bizim hayatimiz bu, her seyi-
miz zahmetli” diyor.

Bir lokma ekmek gotiirebilmek icin
tic kurusa caligtiklarini sdyleyen Meh-
met Dogurgan, aileleriyle olan iligkile-
rini yedi yasindaki ¢cocuguyla arasinda
gecen bir aniy1 anlatarak ozetliyor as-
linda:

“Eve gittigimde ¢ocuk ii¢ aylik ol-
mustu biiyiik olan kardesini getirdi ve
‘bak bu senin baban’ dedi.”

Tiirk Cumhuriyetleri, Iran ve Avru-
pa’ya kadar birgok lilkeye gittigini di-
le getiren Nadir Omiir, yurt digindaki
diger meslektaslarimin yasadiklarin
gozlemlemis ve buna binaen de diyor
ki;

Bizim maasa baglanmamiz gere-
kiyor

“Gegen y1l Avrupa’ya calistyordum
orada bir Tir soforiiniin aylig1 en az 3
bin Avro... Bu adam rahatlikla ailesi
gecindiriyor. Sigortast da var. Hicbir
sorunu yok, sorunsuz c¢alisiyor. Bizim
bir defa maas yok, prim usulii olsa da
cok diisiik bir rakam. Firmalar asgari
ticret veriyor. Bu da yeterli degil. So-
forler yasamini tam anlamiyla yokluk
icinde stirdiirtiyor.

Eger AB standartlarina uymaya ca-
listyorsak ve Avrupa’min en bilyiik ta-

kez geciyorlardir.
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Anadolu Turu yolculugumuzun Bitlis ayaginda, yillarim yollarda tiiketmis iki soforle, Nadir Omiir ve Mehmet Dogurgan’la sohbet ediyoruz.

simacilik filosu Tiirkiye’de ise, bizim
maasa baglanmamiz gerekiyor. Bunun
yaninda soforlerin durumu nasil?
Onemli olan odur. Onlar diizeltmemiz
lazim. Hiikiimetten beklentilerimiz bu
yonde.”

Firmalarin altinda ezildiklerini ve
ekonomik sikintilar i¢inde bu isi yap-
tiklarmi dile getiren Nadir Omiir’iin
sozlerine Dogurgan sunlar1 ekliyor:

“Asil konu, he-
pimiz calistigimiz
firmalarda karin
tokluguna calistyo-
ruz. Firmalarin
hepsi birbirinden

Sofor kafasindan 50 lit-
re mazotu nasil arttira- &

ciktyor. Yillardir bu sorunlar boyle
gelmig boyle gidiyor. Umarim yetki-
likler artik bir seyleri diizeltirler”

Yeni yetisen soforiin derdi para

Is sahalarindaki bu ekonomik sikin-
tilardan dolay1 yeni yetisen soforlerin
isi 0grenmek yerine bir an dnce karlt
islere yonelip sadece para ile ilgilen-
diklerini séyleyen Nadir Omiir, kendi-
lerinin goforliige ilk bagladig yillarda
isi 0grenmek, yeni
yollar ve yeni iil-
keler gorebilmek
icin bedava bile
caligtiklarmi sdyle-

haberli... Azerbay-  cagnin ve satip harclik Bilgisiz denet-
can’a gidis-gelise ) lemeler bel biikii-
oyl 350 YTL do.  Yaparimin hesob-l.nl Yo yor

layinda harcirah piyor. Onu da gumru k- Giimriikte ya da
aliyoruz. Para artti- te yok0| adilar mi 0 za-  Yut iginde giiven-
rabilmek i¢in para- lik giiclerine yapti-

nin yarisint yiyo-
ruz. Firmalar bun-
lar1 bilmiyor mu?
Bu ne zaman diize-
lecek?

Soforiin hakkini vermiyorlar ve
ekonomik sikint1 i¢inde olan bircok
arkadas ters islere saptirryorlar. Bu da
verimliligi diisiirtiyor. Su an buradaki
hicbir kamyoncunun cebinde para
yok. Adam oradan mazot getirip de
burada satmasin mi1 simdi?

Sofor 50 litre mazotu nasil arttirip
da satip har¢hik yaparimin hesabini ya-
pryor. Onu da giimriikte yakaladilar
m1 o0 zaman astar1 yiiziinden pahaliya

man astari yizinden
pahaliya cikiyor.

rilan denetlemeler-
de denetlemeyi ya-
panlarin bilgi ye-
tersizligine degi-
nen Mersinli iki
sofor “Bu denetlemeyi yapanlarin bu
isi bilmesi gerekiyor, ama bilgileri ye-
tersiz. Depodan, 6lciimden anlayan ki-
siler olmas1 gerekiyor kapak acip i¢ine
bakmakla olmuyor. Araba yan dursa
icindeki yakit fazla goziikiiyor. Sonra
bizim arabalarimiza ceza kesiyorlar.
Hadi, fazla olsun kim bdoyle biiyiik
tankerlerde 10 litrenin 20 litrenin he-
sabini yapabilir ki? Bence bu isi bilen
birilerine yaptirmalar1 lazim.”

Buna benzer denetlemeleri neredey-
se her 300 metrede bir gecirdiklerini
sdyleyen Nadir Omiir, “biz zaten
giimriikte denetleniyoruz ayrica bu
tarz denetlemelere gerek yok™ diyor.

Gecis noktalarinda cifte standart

Nakliyecinin ve yurt disi tagima ya-
panlarin en biiyiik sorunu olan kota vi-
ze ve giimriik muamelelerine degindi-
gimiz de anlastlan bizimkilerin bam
teline bastyoruz.

Nadir Omiir:
“Azerbaycan’da
bir sorun yasami-
yoruz ama Tiirk-
menistan o konu-
da ¢ok sorunlu,
vize vermiyor.
Firmalarin soru-
nu olsa da sunu
da soylemek isti-
yorum; bu giin
bir ara¢ Azerbay-
can’a girerken
300 dolar masraf
ediyor, Iran araci
ise 10 dolara gi-
riyor. Cifte standart var.”

Mehmet Dogurgan ise Tiirkiye’de
saatlerce ara¢ kuyrugunda bekledikle-
rini ve yurt diginda bile bu kadar asirt
bekleme yapmadiklarm dile getirdi.

Ayakgilara is yaptirmak zorunda
kaliyoruz )

Mehmet Dogurgan ile Nadir Omiir,
giimriik kapilarindaki islemlerin cok
uzun siirdiigiinii dile getirirken, kam-
yonlarint yiiriitebilmek icin ayak¢ilara

Gumrikler artik birara-
da, ama yine de islem-
ler uzun suryor. Bu se-
fer de kamyonumuzu yi
rifemiyoruz. Sikinti cek-
meyelim diye ufak meb-
laglara is yaptirmak zo-
runda kaliyoruz.

muhtag kaldiklarinin da altini ¢iziyor.

Giirbulak’ta daha 6nce islem yerle-
rinin birbirilerinden uzak olmasi nede-
ni ile ayakgilarimn tiiredigine dikkat ¢e-
ken Dogurgan, “Simdi hepsi bir araya
topland1 ama yine de iglemler uzun sii-
riiyor. Bu sefer de kamyonumuzu yii-
riitemiyoruz.

Bizde o kadar isin arasinda bu sikin-
tiy1 cekmeyelim diye ufak meblaglar
kargiliginda bu isi
yaptirmak zorunda
kaliyoruz.” diyor.

Iste onlar uzun
yollar1 nice sikintilar-
la arginliyorlar. Yaka-
lart kirli saglart sakal-
lart uzamig perisan
halleri ile hi¢ durma-
dan sirtlarindaki yiikii
oradan buraya, bura-
dan oraya ¢ekip duru-
yorlar. Sikayetleri ise
aslinda olmas gere-
kenlerin olamay1s1 ya
da yetersizligi... Ca-
magir yikamak, ban-
yo yapmak icin bir tesise yoneldikle-
rinde bu imkani bulabilmek gayeleri.
Giimriiklerde insan muamelesi gormek
ya da liderlerin, yetkililerin modernle-
siyoruz suraya uyum siireci buraya
uyum siireci vaatlerinin disinda, bunu
yaptiklart islerde gorebilmek. Kisacast
3 kurug paranin pesinde ailesine bir
lokma ekmek gotiirmek gayesinde olan
kamyoncunun bagka ne diyecegi olabi-
lir ki... O da hepimiz gibi bir insan.

'BANDIRMA-HAREM}

Araciniz1 degil, _}'chufugunbeyﬁﬂi sumnf

Habur'da olusan uzun

kuyruklar, kicuk saticilarin

Uzun arac kuyruklari
cocuklarin isine yaradl

isine yaradi. Yaslari 10
ile 15 arasinda degisen
cocuklar asiri sicaklardan
yararlanarak soférlere so-
guk su satyor.

kullarin tatile girmesiyle bir-
Olikte calismaya baglayan co-

cuklar, Habur Sinir Kap1-
st’ndaki uzun arag¢ kuyruklarini fir-
sat bilerek, agir1 sicak altinda sof6r-
lere soguk su sattyorlar.

Yaslar1 10 ile 15 arasinda degisen
kiiciik su saticilari, ailelerine yiik
olmamak i¢in ¢aligtiklarini soylii-
yorlar.Su saticist A.H “Biz sabah
erken saatlerde Habur’a geliyoruz.
Bakkal ve marketlerden ciizi bir
miktar paraya aldigimiz sulari so-
forlere satiyoruz. Hava sicakligi
bizlerin islerini artiriyor. Habur Si-
nir Kapist yakinlarinda ne bakkal
ne de bagka bir aligveris merkezi
var" dedi.

Biz bu isten memnunuz

Soférlerin bazen giin boyunca

Cocuklar, Habur’daki uzun kuyruklari firsat bilip, soforlere soguk su satiyor.

kapida sira bekledigini belirten A.H
konusmasin soyle siirdiirdii:
"Soforler, kapida giin
boyunca sira-
nin kendilerine
gelmesini bek-  |ge
liyorlar. Havala- |
rin da asiri 18in-
mastyla siirekli
suya ihtiyac du-
yuyorlar. Biz de
bunu bildigimiz

—

icin sabah erken saatlerden itibaren
aldigimiz sular1 buzla dolu termos-
lara koyarak, kap1 oniin-
de satryoruz. Bu satiglar
bizim ekmek teknemiz
oldu. Buradan kazandi-
|| gimiz parayla, oniimiiz-
i1\ deki yil okul i¢in hazir-
Iiklarimiz1 yapiyoruz.
Bazilar sicaktan sika-
yet etseler de biz bu
isten memnunuz.”

Arac sigorta
teminatlari
degisti

Dr.Zeki DONMEZ

arayollari Motorlu Araclar Zorunlu Ma-

li Sorumluluk Sigortasinda Tarife Uy-
gulama Esaslarn Hakkinda Yonetmelik,
Resmi Gazete’de yayinlanarak yurirlige
girdi.

Karayollari Motorlu Araglar Mali Sorum-
luluk (Trafik) Sigortasi’nin teminatlarini
yukselten ve primlerinin belirli esaslar da-
hilinde ve pesin 6denmek Uzere sigorta
sirketlerince belirlenmesini 6ngdren Yo6-
netmelik, 14 Temmuz 2007 tarih ve 26582
sayill Resmi Gazete’de yayinlanarak yUrUr-
lige girdi.

Kamyon ve cekicide asgari sigorta temi-
nati ne oldu?

Motorlu arag isletenler icin 1 agustos
2007’den itibaren uygulanacak asgari si-
gorta teminatlan arac grubuna gére kam-
yon ve cekicide maddi sigorta teminati,
ara¢ basina 8 bin YTL, kaza basina 16 bin
YTL olurken tedavi gideri teminati kisi ba-
sina 80 bin YTL, kaza basina ise 800 bin
YTL oldu.

Ote taraftan, Motorlu arag isletenler icin
1 Agustos 2007’den itibaren uygulanacak
asgari sigorta teminatlar ara¢ grubuna
gbre kamyonda sakatlanma ve 6lim temi-
natlar kisi basina 80 bin YTL olurken Ka-
za basina sigorta teminati ise 800 bin YTL
oldu.

14 Temmuz 2007 tarih ve 26582 sayil
Resmi Gazete de yayinlanarak yurirlige
giren yonetmelikteki bazi 6nemli basliklar
soyle:

1- Belirlenen yeni teminatlar yurtrlikteki
sigortalara, herhangi bir ek prim édeme-
den uygulanacaktir.

2- Sigorta sirketleri Yonetmelik esaslari-
na goére belirlenecek primleri en az U¢ ay
uygulayacak ve bunun sonunda isterlerse
% 10 oraninda artirabilecek ya da % 5
oraninda eksiltebilecektir.

3- Her sigorta sirketi ayni riske sahip
araclar ve/veya isletenler icin ayni primi
uygulayacaktir.

4- 1 Ocak 2009’dan sonra uygulanacak
teminat miktarlar ilgili Bakan tarafindan
tespit edilecektir.

Tum tasitlarin yaptirmakla zorunlu oldu-
gu Karayollari Motorlu Araclar Mali So-
rumluluk (Trafik) Sigortasi nin teminatlarini
yukselten ve primlerinin belirli esaslar da-
hilinde ve pesin 6denmek Uzere sigorta
sirketlerince belirlenmesini 6ngdren bir
Yoénetmelik 14 Temmuz 2007 tarih ve
26582 sayill Resmi Gazete de yayinlana-
rak yUrdrliige girmistir.

1 Agustos 2007 tarihinden itibaren, dn-
ceden 60.000 YTL olan kisi basi tedavi,
sakatlanma ve 6lim teminatlari 80.000
YTL ye, 6nceden 6.000 YTL olan arac ba-
sI maddi teminat 8.000 YTL ye ve kaza
basi maddi teminat da 12.000 YTL den
16.000 YTL ye yukseltilmistir. 26 ve Ustl
koltuklu otobusler icin kaza basina tedavi,
sakatlanma ve 6lim teminati 1.560.000
YTL den 2.080.000 YTL ye yuUkseltilmistir.

1 Ocak 2008 tarihinden itibaren kisi ba-
sina tedavi, sakatlanma ve 6lim teminati
100.000 YTL ye, arac basi maddi teminat
10.000 YTL ye ve kaza basi maddi temi-
nat 20.000 YTL ye yukseltilmistir. 26 ve
Ustl koltuklu otobdsler icin kaza basina
tedavi, sakatlanma ve 6lim teminati
2.600.000 YTL olacaktir.

Belirlenen yeni teminatlar yurtrlikteki
sigortalara, herhangi bir ek prim édeme-
den uygulanacaktir.

Sigorta sirketleri Yonetmelik esaslarina
gore belirlenecek primleri en az G¢ ay uy-
gulayacak ve bunun sonunda isterlerse %
10 oraninda artirabilecek ya da % 5 ora-
ninda eksiltebilecektir.

Her sigorta sirketi ayni riske sahip arac-
lar ve/veya isletenler igin ayni primi uygu-
layacaktir.

1 Ocak 2009 dan sonra uygulanacak te-
minat miktarlar ilgili Bakan tarafindan tes-
pit edilecektir.

Detayl bilgi icin Internet ya da Dernegi-
mizden temin edilecek olan ilgili Resmi
Gazete ye bakiimalidir.

-RUFUNUN YOLLARI-

Ozellikle uzun yol soforlerinin en biiyiik derdi yiik-
sek akaryakut masraflandw. Tasuimacilik maliyetle-
rinin biiyiik bir boliimiinii olusturan ve kar oran-
larm diisiiren akaryalkat sarfiyatim diisiirmek eli-
nizde. Tasimacilik sektoriiniin belini biiken yiiksek

akaryakit fiyatlariyla miicadele etmek icin
uymaniz gereken bazi kurallar soyle:

=z Aractmizin kullamm kilavuzunda yazan benzin
sarfiyat verileri, gercek hayattakinden farkli olabilir.
Ornegin Avrupa Birligine iiye iilkelerin birinden
aldigimiz bir otomobilin yakit sarfiyati verileri
Istanbul trafigi ortalamasinin altinda olabilir:

= Aracimizi ¢ok yavasta kaldirmak iyi bir tasarruf
yontemi degildir ve bu diger siiriiciileri rahatsiz
edecektir. Normal bir sekilde kalkip hizlanin ve
miimkiin olant en iist vitese atin.

= Aracin motor devrini dakikada 2000 ila 3000
arasinda tutun, 50-60 kilometre hiza ulaginca 5.
viteste seyredin.
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Izmir'de kamyon ve otoblis (iretecekler

Dinyanin ekonomi devi
Cin, gézini Tirkiye'ye
dikti. Izmir Ege Serbest

Bélgesini ziyaret eden Cinli
heyetin ticari arac sektérinde
yatirima hazirlandigi belirtildi.

inli otomotiv firmalari, son
yillarda ciddi bir otomotiv iire-
ticisi konumuna yiikselen Tiir-
kiy® de kamyon ve otobiis iiretimi
icin fzmir’i goziine kestirdi.
Diinyanin bircok iilkesinde benzeri
bulunan ve sanayi yatirimcilari i¢in
cazip gelen Izmir Ege Serbest Bolge-
si son olarak Cinli yatirimcilarin olug-
turdugu bir heyet tarafindan ziyaret
edildi.
Cinlilerin gozii Izmir’de
Bolge hakkinda bilgi alan heyetle
ilgilenen Ege Serbest Bolge Kurucu
ve Isleticisi A.§ (ESBAS) Tanitim ve
Pazarlama Koordinatorii Ertugrul
Isiksoy yaptig1 agiklamada, Cin’den
gelen heyetin ¢ogunlukla hiikiimet
yetkilileri ve otomotiv sektdriinde fa-
aliyet gosteren sirketlerin iist diizey
yoneticileri olduguna dikkat cekti.
Avrupa merkezIi ticari arag {iretici
firmalarmin Tiirkiye’de iiretim karari
aldiklarina iliskin aciklamalartyla bir-

dogu, Dogu Avrupa ve Avrupa pazari-
na yakinligi ile 6nemli bir konuma
sahip olan Tiirkiye’de, Ege Serbest
Bolgesinde ticari arag sektoriinde ya-
tirrma hazirlandiklart 6grenildi.

Rekabette Cin politikasi

Ucuz otomobillerle Tiirkiye paza-
rina giren Cinli otomotiv markalari,
ticari arag {iretim {issii haline gelen
Tiirkiye’de diisiik maliyetli tiretimler-
le uygun fiyatlara araclar iiretip pa-
zarda rekabet olusturmay1 planliyor.

Yapilacak yatirimla ilgili planla-
madan bahseden Ertugrul Isiksoy,
Cinli otomotivcilerin, kamyon ve
otobiis iireteceklerini ve bunun iginde
yedek parca ihtiyaclarini Tiirkiye’den
temin etmeyi diistindiiklerinin altini
cizdi.

Cinli heyetle yapilan goriismede
yatirim plani ile ilgili su an icin sozlii
bir karar verildigi, Eyliil ayinda da
bir anlasma imzalanabilecegi belirtili-
YOr.

in’in gozu Turkiye’de

Korhan HASMET | = T
Degismezseniz

degistirirler!

dger bir siralama yaparsak otomotiv

sektdri treyler sektériine gére enaz 10
basamak yukaridadir. Bunun sebeplerin-
den biri Dinya markalarinin Turkiye paza-
rina yatirmlar ve bilgi transferleri olabilir.
Treyler sektérl de bu basamaklarn ¢ikmak
zorundadir. Bu basamaklardan biri de Oto-
motivde oldugu gibi Dinya markalarinin
Tirkiye pazarina giris yapmasidir. ikinci
basamak belki degisim olacaktir. Ondan
sonra belki montaj hatti ve/veya Uretim gi-
bi konular gelecektir.

Treyler sektériinde, Avrupa pazarina ha-
kim olan firmalar TUrkiye pazarina girmeye
basladilar. Diger bir degisle, Pazar degis-
meye baslamistir. Rakipler ve musteriler
degismeye baslamistir. Avrupa firmalari
distribttérlik atayarak pazara giris yap-
mislardir. Bundan sonraki adim yukarda
belirttigim gibi belki Uretim olacaktir. Oto-
motivde nasil markalar Uretim ve/veya
montaj hatti kurmak igin cabaliyorsa, bu
sektérdeki Dinya markalar da bunu yap-
mak i¢cin zaman ve para harcayacaklardir.

de dahil eden Cin, tiretim i¢in
[zmer’e goziinii dikti. Cin, Changan,
Brilliance China Auto, Chery, Great
Wall Motor (GWM), Geely, Faw
Group (FAW), gibi iddiali markalari,
diinya pazarinda kendine yer edindi.
Bu markalar, diinyanin 200’den fazla
iilkesine ihrac ediliyor.

Cin’in ilerleyen giinlerde
Tiirkiye’de gorecegimiz muhtelif
markalart ise soyle:

GEELY: 2002 yilinda kurulan fir-

iiretimi ile ise baglayan Faw Grup'un
Volkswagen ve Toyota ile igbirligi
bulunuyor. I¢ piyasa ve ihracat olmak
lizere yilda yaklagik 1 milyon adet
arag¢ sattyor. Bunun 500 bini FAW'm
kendi iirettigi, diger yarisi da yaptigi
igbirlikleri sonucunda tirettigi model-
lerden olusuyor.

C HANGAN: Kendi
markalarinimn yani sira
Mazda, Suzuki ve Ford
markasi altinda iiretim

arag liretmeyi planltyor. Changan
markasimin biinyesinde {istii agik ara-
balardan, ticari minibiislere,
MPV'lerden SUV'lara kadar her tiirlii
tirlin grubu bulunuyor. En iddialt mo-
deli ise dzel bir tasarim olan cabrio
Dragon. Firma, bu modeline ¢ok gii-
veniyor. Gelecegin klasik otomobille-
ri arasinda girecegini diigiliniiyor.
BRILLIAN-
CE CHINA
AUTO: Firma-

iste bu asamada, yerli Ureticiler olarak bu
degisime ne kadar acik oldugumuz veya
degismek zorunda oldugumuz gercegi ile
ylz ylze kaliriz.

Degisim hakkinda herkesin bir fikri ve

sOyleyecegi s6z vardir. Ancak en cok duy-
dugumuz “degismeyen tek sey degisim-
dir” cimlesidir.

Ancak, uygulamaya gecirdiginizde degi-

simin 6ndne bilingli veya bilingsiz olarak

likte, bir ticari arag tiretim girisimi de
Cin’den geldi. Uzakdogu pazari ile

kendini kisitlama-
yan Cin’in; Orta-

Iddiali markalar

1994 yilindan bu yana otomotiv
sektoriine biiyiik yatirim yapan Cin,
iddiali markalartyla diinya pazarina
giriyor. Rakamlar Cin’in 2010

yilinda diinyanin en ikinci biiyiik
= ireticisi olan Japonya’y1
aky yakalayacagi yoniinde. 2015
yilinnda ise ABD’nin tahtin
sallayacag: ifade ediliyor.
~ Biiyiime planlari i¢ine Tiirkiye’yi

ma Afrika, Ortadogu, Dogu Avrupa,
Giiney ve Orta Amerika'da bulunan
50 iilkeye ihracat yapiyor. Firma,
satig rakamini 2010 yilina kadar 1
milyon adete ¢ikarmay1 ve bunun tic-
te ikisini ihra¢ etmeyi hedefliyor.
2007 y1l sonuna kadar ABD'ye 250
bin adet otomobil ve kamyon satmay1
planliyor. Firma, Ispanya ve Porte-
kiz'den baslayarak Avrupa'da bayi
teskilatt olusturdu.

FAW GROUP (FAW): Kamyon

yapiyor. 28 bin calisa-
1 var. Uretim ve satig- o8
ta Cin otomotiv sekto-
riinde ilk sirada yer
alan marka, diinyada
ise 20'inci sirada yer

aliyor. 1957 yilinda Cin'in ilk jipini
tiretti. En biiyiik ihracat pazarlar1 Su-
riye, Pakistan, Misir, Amerika ve Gu-
atemala... 2005 yilinda 630 bin arag
sattl. 10 yilda ulagtif1 satis adeti 1.5
milyonu buldu. 2010 yilinda hibrit

gay'da bulunu-
yor. 40 iilkeye
ihracat yapan
firmanin en bii-

w« Yyik ihracat pazari

gelismekte olan

Zounghua markalart bulunuyor. Jin-
bei ve Granse firmanin ticari alanda

unghua markasi ile boy gosteriyor.

nin merkezi San-

tilkeler. Biinyesinde Jinbei, Granse ve

kozu olurken sedan pazarinda ise Zo-

Ford disinda ciddi yatirm yapan olmadi

istanbul Sanayi Odasi’nin Temmuz ayi
toplantisina katilan Milliyet Gazetesi
ekonomi yazari Prof. Dr. Uras, “Takayla
Atlantik gecilmez. Atlantik’i gecmek
istiyorsak transatlantik kullanmaliyiz” dedi.

Tiirkiye’nin 50 biiyiik sanayi kurulusunun ¢ok

Gazetesi ekonomi yazarlarindan Prof. Dr. Giin-

gor Uras, Tiirkiye’de, Ford’un Izmit’teki fabri-
kasma yaptig1 yatirnm disinda, genis kapsamli yeni
bir yatirrmin yapilmadigini sdyledi

ISO’nun (Istanbul Sanayi Odas1) bu ayki konugu

tinlii ekonomi yazarlarindan Prof. Dr. Giingor
Uras’t1. Tiirk sanayindeki 500 biiytik kurulus rapo-
runu degerlendiren Uras, Tiirkiye’de son donem sa-
nayi yatirrmlarinda ciddi adimlar atilmadigina isaret
ederek, “Ford’un Izmit'teki yatirm disinda, genis
kapsamli yatirim yapilmadi” dedi.

I SO Temmuz ay1 toplantisina katilan Milliyet

da biiyiik kuruluglar olmadigini kaydeden Uras,
“Takayla Atlantik ge¢ilmez. Atlantik’i gegmek is-
tiyorsak transatlantik kullanmaliyiz. Bizim biiyiik
dedigimiz sanayi kuruluslarii Amerika’daki
Wall-Mart sirketiyle karsilastirdigimizda aradaki
ucurumun hangi boyutlara ulagtigini daha net go-
rebiliriz” dedi.

REFORMLAR ISLETILMELI

) ISO Temmuz ay1 meclis toplantisinda konusan
ISO Bagkani Tanil Kiigiik ise Ak Parti iktidarmin

ikinci doneminde eksik kalan yapisal adimlarin
atilmasi oldugunun dile getirerek, yeni donemde
mikro ekonomik degisimlere gidilmesi gerektigi-
ni sdyledi. Ekonomideki istikrarin devam etmesi
icin siyasi istikrarin gerekli olduguna isaret eden
Tanil Kiiglik, Cumhurbagkanlig1 secim siirecinde
uzlagma ve herkesi kucaklayabilme noktalari
iizerinde durdu.

Tiirkiye nin ticari arag iireticisi Ford Otosan,
yilmn ilk altr ayinda yaptig1 ihracatt gegen yilin
ayn1 donemine gore
adet bazinda yiizde
21, ciro bazinda yiiz-
de 30 artird1. Ford
Otosan ihracattan
1.237 milyar Euro
gelir elde etti.

Thracat bagarisin-
daki en biiyiik payin
Ford Otosan caligan-
larmnin oldugunu be-

lirten Genel Miidiir Bas Yardimcisi Ufuk Giglii,
Kocaeli fabrikasinda iiretilen Transit ve Transit
Connect araclardaki artig1 ve Inonii fabrikasinda
iiretilen kamyonun ihracatta 6nemli paya sahip
oldugunu soyledi.

Giiclii, “Gectigimiz yilin ayn1 donemine gore,
Transit ihracatimiz1 yiizde 35, Transit Connect
ihracatimiz1 yiizde 6 ve kamyon ihracatimizi da
yiizde 200 artirarak, toplamda 112 bin adede
ulastik. Bu sonug ile Tiirkiye nin tiim otomotiv
ihracatinin yiizde 27’sini
yapmis olduk.” dedi.

Ik yarida gosterdikleri bu
performans, ikinci yarida ar-
tirmay1 hedeflediklerine soy-
& leyen Ufuk Giiglii, “2007 y1-
d lin1 220 bin tizerinde arag ih-
rag ederek, ilk 6 ayda yakala-
digimiz performansi tiim yila
tasimak istiyoruz” agiklama-
sinda bulundu.

bircok engel cikartilir. iste bu engeller fir-
malarin markalasma yolundaki en buyuk
engelleridir.

Markalasmanin ilk kurall degisime acik
olmaktir. Kendi tlkenizde marka olmak ko-
laydir. Ancak, Avrupa’nin sizi marka olarak
kabul etmesi o kadar kolay degildir; belli
kriterlere, standartlara ve kaliteye baghdir.
Bu kaliteyi yakalasaniz bile marka olama-
yabilirsiniz. CUnkU firma i¢indeki degisimi
tamamlayamadiysaniz, markalasamazsi-
niz!

Firmalar, ylUksek sesle degisime haziriz
deseler dahi degisim basladiginda rahat
durumlarini bozmamak icin bilincli veya bi-
lingsiz olarak ¢ok ¢aba harcarlar. Bu ¢aba
genellikle kemiklesmis olan kadrolardan
gelir. Degisimler sancili olacaktir. Bu san-
cilar bir annenin bebegini dogururken cek-
tigi sancilar kadar agirdir. Ancak, degisim
gerceklestiginde inanilmaz bir mutluluk
kaynag! olacaktir. Bu degisime ayak uy-
durmayan kadrolar tasfiye edilmelidir. Tas-
fiye edilmez ise o zaman firma pazardan
tasfiye edilir, yani degismeyeni degistirir-
ler.

Firma ici degisim derken, firmanin ti-
muyle yénetimsel ve islevsel olarak manti-
ginin degismesini kastediyorum. Bu degi-

simi yapacak kisiler genellikle firmaya di-
saridan getirilir ve degisimi uygulamaya
basladiklarinda ise kemiklesmis kadrolar
tarafindan aninda dislanirlar. Bu gergek,
firma ydneticisi tarafindan kabul edilmeye-
cektir. Genellikle agiklamada, “Sizi bilnye
kabul etmedi ya da yildizimiz barismadi”
seklinde olacaktir. Ama degisim bir sekilde
yine firmanin ayagina dolanacaktir. En aci-

O. Faruk GORCUN

Otomotiv lojistigi (2)

ANALITIK OLARAK TEDARIK ZINCIRI
SEMASININ OLUSTURULMASI

tomotiv endustrisi acisindan tedarik zinci-
rinin olusturulmasi ve kurulan bu zincirin
analiz ediimesi asamal olarak gerceklestiril-
mektedir. Bu stire¢ galismada ABC olarak ta-
nimlanacaktir.
Tedarik Zincirinde 1. Adimdan IV. Adima Ka-
dar Olan Sirecin Tanimlanmasi
Tedarik Zincirinde birinci adimdan dérdin-
cu adima kadar olan stirecin analizini yapar-
ken, bu streglerin verimliligi ve basarisi tedarik
zincirinin yapisi kadar Gyeleri arasindaki iliski-
ye de baglidir. Bu nedenle Tedarik Zinciri olus-
turulurken UGyelerin secimi hayati bir éneme
sahiptir. Dolayisiyla Tedarik Zincirinin olustu-
rulmasinda amaglar belilenmeli bu amaclara
hangi tyeler ile ulasilabilecegi saptanmaya ca-
Iisiimalidir. Kurulacak olan sebekenin basarisi
bu Uyeler arasindaki uyuma bagldir.

IV ve V. Adimlar
Bu asamalar akademik ve endustriyel agi-
dan ele alinmalidirlar. Birincil ve Ikincil 5neme

sahip veriler bir araya geirilmeli, Bilimsel me-
todlar kullanilarak bu veriler analize tabi tutul-

malidirlar. Arag ve otomotov Uretimine yonelik
Uretim slrecinden saglanacak olan veriler
mutlaka raporlanmali ve kayda gegirilmelidir.
Bu acidan Ureticiler ve Uretim stirecleri bilimsel
bir metodla islevsel hale getirilmelidir.

2. UGUNCU PARTI LOJISTiK iSLETME-
LERi - TEDARIKCILER

Bu kisimda, teorik bakimdan temel sayilabi-
lecek zincirleme iliskiler ve 3PL kavrami iceri-
sinde mdusterileri, mUsterilerin mUsterileri ve
tedarikciler arasindaki iliskilerin gelisimini anla-
mak igin uyumlu bir ag yaklasimi Gizerinde du-
rulmaktadir. Bu yaklasim, 3PL tedarikgilerinin
ticaretini, 3PL tedarikcilerinin rolini ve son
olarak 3PL tedarikgilerinin siniflandinimasini ve
yapllarini ele alan tedarik zinciri yonetimi ve is-
letme lojistigi alanindaki literatiir calismalarinin
birlesimidir. Literat(r calismasi U¢ farkli unsuru
bir araya getirmektedir: _Ik unsur 3PL tedarik-
Gilerinin tanimlanmasi ve faydalanma sekilleri
hakkinda; ikinci unsur, 3PL tedarikgilerinin ge-
nel yetenekleri ve misteri koordinasyonuna
uyum saglamalan hakkinda bilgi veriimesini
amagclamaktadir. Uclincl unsur ise iliski, ag
gelisimi ve etkileri hakkindadir. Potansiyel
musterilerin uyumu ve mUsteri koordinasyo-
nunun merkezi olarak daha genel yeterlilik ya-
ratma arasinda dengeyi saglayan 3PL tedarik-
cilerin gelisimi konusunda, bu (¢ kisim bir ara-
da temel olusturmaktadirlar. Bir 3PL tedarikgi-
si, nakliyeci adina lojistik faaliyetleri yoneten,
kontrol eden ve teslim eden harici bir isletme-
dir. Aradaki anlasma yazili ya da s&zIU olabilir.
Amag, karsilikli olarak taraflarin yararina olabi-
lecek ve sireklilik amagclayan bir anlasmanin
yapilabilmesidir. Yapilan anlasma, lojistik faali-

yetlerin timant ya da bir kismini icerebilir, fa-
kat en azindan nakliye yénetimini, faaliyetlerin
yUritilmesini ve depolamayi icermelidir. 3PL
isletmesi ve musterileri arasindaki anlasmalar
zaman icerisinde, icerik olarak sadece bir or-
taklik ve mutabakat s6zlesmesinden, taraflara
karsilkli yarar saglayan ve surekliligi olan bir
stratejik ortaklik olarak benimsenmesi yonin-
de degismistir (Virum, 1993; Bagci ve Virum,
1998). 3PL kavraminda birinci parti, nakliyeci
veya tedarikgi, ikinci parti ise alicidir. Uglinct
parti ise, verdigi hizmetin bir marka adi olma-
sa da lojistik hizmetlerin taseronlugunu yaptigi
ve komisyoncu olarak gérev Ustlenen bir islet-
medir. 3PL tedarikgisi ve mUsteri arasinda 6n-
gorulen stratejik ortaklik cogunlukla ortaya ko-
nulan performansin kalitesini garanti etmede
Onemlidir. Lojistik hizmet saglayicilan, ortakli-
gin kapsami, tasanmi ve yonetimi, misteriye
uyumluluk ve sorumluluk alma derecesi, nak-
liyecilerin ve tedarikcilerin bilgi seviyesi ve mal-
zeme akisinin &zellikleri gibi fonksiyonlan dik-
kate alacak sekilde musterilerle kendi ortaklik
tUriinde siniflandirilabilirler. 3PL tedarikgilerinin
arasindaki diger bir siniflandirma, cografi ola-
rak faaliyet alanlannin nasil planlanmis oldugu
ve 3PL tedarikcilerinin, lojistik hizmetleri ne
derece kendilerinin sagladigi ve/veya taseron
firmalara devrettikleri konusundadir (Lieb ve
Randall, 1997). Bir baska dnemli unsur da
nakliye veya depolama faaliyetleri icin gercek-
lestirilen 3PL isinin ne derecede ana is konusu
veya sadece yan faaliyet oldugudur. Lojistik
anlasmalarinin temel kazanglari, dlcek ve kap-
sam ekonomilerinin gelisimi, faaliyetlerin ve-
rimliligi, pazarlk gicu, hizmetlerin kapsami,
daha hizll 6grenme, diger tedarikcilerle bag-

lantili calisabilme, her tir bilgi, yeni sistemlere
hizll uyum saglama, tedarik zincirinin yeniden
yapilandirimasi, disik yatnm maliyetleri ve
daha diizenli Uretimdir (Ballou, 2004). Anlas-
malarla baglantili olarak, bu kazanclar en azin-
dan kismen muisterilerin musterilerine ve teda-
rikcilere de yansimaktadir.

Lojistik hizmetlerin kapsamini ve 3PL te-
darikcilerin faaliyetlerini nasil ydnettigini ince-
leyen cesitli arastirmalar vardir (Bagchi ve Vi-
rum, 1998; Christopher, 1998; Lieb ve Ran-
dall, 1997). Dis kaynak olarak 3PL tedarikgi-
lerinden yararlanilan tipik hizmetler tasimaci-
lik, depolama, stok ydnetimi, katma deger
yaratan hizmetler, bilisim hizmetleri ve tasari-
mi ile zincirin yeniden yapilandirimasidir. _Ik
Ucl, en ¢ok yararlanilan 3PL hizmetleridir ve
ayni zamanda endustriyel isletmelerin dis
kaynak talebinde bulunduklan en yaygin hiz-
metlerdir. Bu hizmetler, zaman icerisinde
hem bilgi, hem de teknoloji bakimindan ge-
lismistir. 3PL firmalarinin bir endUstri olarak
gelisiminin birinci, ikinci ve U¢lncl dalgalari
olarak konu edilen tartismalar bu endistride-
ki isletmelerin blylimesinde asamalar gos-
termektedir (Berglund vd., 1999).

Birinci dalga, geleneksel tasimacilik islet-
melerinin 3PL olarak gelistigi 80’li yillarda
baslamistir. _kinci dalga olarak kabul edilen
isletmeler 1990’larin baslarinda ortaya cik-
mustir, bunlara drnek olarak TNT, DHL ve
FedEx v.b gibi isletmeler gosterilebilir.
Uclincii dalgada ise Anderson Consulting,
GE capital, i2 ve Manugistics gibi danis-
manlik, finans ve/veya bilisim teknolojisi (BT)
yonetim isletmeleri bu endustride yerlerini
almislardir (Linder, 2004).
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sl ise degisimin Pazar tarafindan ya da ra-
kipler tarafindan zorla firmaya kabul ettiril-
mesidir.

Bu durumda ayak direten yoneticilerde
degistirilecektir. GUnkU higbir firma sahibi
sirketinin pazardan silinmesini ya da satis
adetlerinin dismesini istemez.

Sonugcta, firmanin yildizinin barismadigi
kisi hakli cikmis olacaktir. CUnk{ o kisi de-
gisimden bahsederek ilk rizgan firmanin
icerisinde estirmistir.

ilk makalemde belirttigim, marka olma-
nin adimlarindan ilkini yani degisimi bu sa-
yede size aktarmis oldum.

125 km hizla
kamyona carpti

T EKiRDAG’m Cerkez-  niis yapan Adnan Gokkara
koy llcesi'nde asirt hiz - yonetimindeki 07 FD 401
yapan motosiklet siirliciisii, ~ plakali kamyona carpt1. Pa-
girdigi kavsakta kamyona ramparga olan motosikletin
carparak olay siiriictisti
yerinde can Mehmet
verdi. Kaza = Emin Deniz
ani, MOBE- % olay yerinde
SE kamerala- §~ hayatini kay-
11 tarafindan p betti.
an be an go- § Kazason-
riintiilendi. rast olay yeri-
Asirt hiz ne giden po-
yaptig1 belir- lis ekipleri
tilen 33 ya- hiz kadrani-
sindaki Mehmet Emin De-  nin 125 kilometrede takili

niz, yonetimindeki 59 UN
181 plakalt motosikletiyle
girdigi kavsaktan sola do-

kaldigim gordiiler. Olayla
ilgili sorugturmanin siirdii-
Sii 6grenildi.
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ULASTIRMA / LOJISTIK

SEKTORUN OJELI TIRNAKLARI (2)

Tasimacihkta “O” bir ekol

Selma Akdogan ismi artik tasima-

cilik sektérinde bir ekol haline gel-

di. Onun icin konusulanlar tasima-
cthgin Turkiye'de geldigi noktada
biyik katkisi oldugu yoninde.

misinde biiyiik degisimlerin yagandi-

&1 bir donemdir. Ulkemizin giderek
liberal bir yaptya kavustugu bu donemde
gilimriik duvarlar indirilmis, Tiirkiye dis
diinya ile ticaret yapmaya baglamus, ithalat
ve ihracatta tahminlerin dtesinde gelisme-
ler yasanmustir. Diinya ile alis verisin bii-
yiik bir hiz kazandig1 bu sirecte Tiirki-
ye'de nakliye hizmetleri de biiyiik bir
6nem kazanmustir. Iste tam bu sirada Bal-
nak Logistics Grup’un temellerini 1986 y1-
linda kurdugu ‘Balnak Uluslararas1 Nakli-
yat ve Ticaret Ltd. Sti." ile atar. Sirketin ku-
rulmasinin ardindan 3 ay gecmistir ve Sel-
ma Akdogan’inda hikdyesi de burada bag-
liyor iste. Tagimacilar olarak sizlerle Selma
Akdogan’1 kendi dilinden onerilerini, ya-
sadiklarmi ve sektoriin sorunlarmn paylast-
yoruz.

Selma Akdogan kimdir ve neden tasi-
macilik?

1986 yilinda lojistik sektoriinde calig-
maya bagladim. Balnak nakliyat o zaman
yiizde 90 Alman sermayeli bir kurulugtu.
Kuruldugunun 3. ayinda bagladim. 12 kisi-
lik sirket 2005 yihinda 250 caligan ve 60
milyon dolar ciroya geldiginde artik cahs-
mak istemedim. 1994-1996 yillarinda sir-
ketin %10 ortag1 olan Liitfii Aygiiner sir-
ketin tamamini Almanlardan satin almisti
ve o donemde bende sirkete ortak olmus-
tum. 2005te hisselerimi sattim ve ayril-
dim. Ani bir kararla hayatimda bir degisik-
lik yaptim. Daha farkli bir yone gitmek is-
tedim. O donem icin daha yavas bir tem-
poda calismak istedim. Ve de iki ay kadar
sonra bu sirketi kurdum. Today& Tomor-
row uygulamali damgmanlik. ..

Uygulamal damismanlik nedir ve neyi
amaglar?

Uygulamalt damgmanlik derken de
ozellikle Balnak yoneticisi oldugum do-
+ nemlerde ¢ok fazla danigmanlik hizmeti
almus bir kisiyim. Damgmanligin iyi kulla-
mldig1 kosullarda cok ise yaradigina ina-
nan bir kigiyim. Fakat farkh danigmanlarla
da ok fazla kargilagmg bir kisiyim. Sade-
ce fikir verip giden tarzda damsmanlar.
Halbuki fikri aksiyona gecirmek ¢ok
onemlidir. Genelde sirketler aksiyon asa-
masinda cok tikanyorlar. Bu nedenle fikir
verelim, gelelim sirketi inceleyelim neler
yapilmasi gerekiyorsa soyleyelim ama biz-
zat uygulamanin icinde de yonlendirici
olarak takip edici olarak yer alalim dedik.
Ciinkii gene benim gozlemledigim, sirket-
lerde en biiyiik eksiklik takip konusunda
oluyor. Isi sonuglandirmada oluyor. Tiirk
insam olarak ateslemede gicliiyiiz ama ta-
kip etme ve sonunu getirmede isin genel
de zayif kaliyoruz ve sonuglandiramuyo-

8 0l yillarmn ilk yarist, Tiirkiye ekono-

ruz. Sirketlerde genel olarak bir hedeflen-
me eksigi goriiyoruz. Hedef saptama o he-
defe ulagmak icin stratejiler, siiregleri ta-
sarlama, ¢alisanlar1 egitme ve sonuglarm
olciilmesi agamasinda sirketlerle caligma
yapip bu konularda bir iyilesme sagliyo-
ruz. Bunun yani sira benim sektorde goz-
lemledigim kadartyla egitim enflasyonu
var. Fakat egitimlerin i¢inde uygulamaya
yonelik zafiyet var. Bir kere egitimlilerin
cogu teknik uzmanlga yoneliktir. Halbuki
bugiin artik teknik uzmanlik yetmiyor.
Sektor sirketlerinin uzmanlara ihtiyaci var.
Ve sadece nakliyeciye degil is bilgisine ih-
tiyact var. Yani bir satin alma becerisi bir
satis becerisi. Sektoriin ¢ok ciddi anlamda
riskleri var. Bir sigorta yonetimi becerisi
bugiin artik uluslararasi tasgimadan farkl
bir yone gidiyor. Bu nedir depolama, de-
polama yonetimi ve yurt ici dagitim igleri.
Bu agidan egitim konusunda zafiyetler var.

Siz sadece Lojistik sektoriine mi istih-
dam sagliyorsunuz?

Evet, bu faaliyetler sadece lojistik sek-
toriine yonelik olarak yapiltyor. Ilk ise bas-
ladigimizda soyle bir proje ile bagladik.
Bir biiyiik sanayi gurubunun lojistik stireg-
lerinin analiz edilmesi ve iyilestirilmesi ile
ilgili. Yine Balnak’da masanimn obiir tara-
finda otururken gozlemim suydu sanayi
sirketleri, mesela biiyiik bir gurup 8 tane
sirketi var 8 tane sirketi ayr1 ayri ihaleye
cikar. Bakarsimz ayni noktaya ya da ayni
noktadan tagimalart mevcuttur. Veya bili-
yorsunuz nakliyeci i¢in en muteber miigte-
11 hem gidis hem doniis mal olandir. Ba-
karsmniz bu guruplara bir kismi ihracata
yoneliktir bir kismi da ithalata yonelik ca-
ligir. Firma bu konuda gider ihracat tagi-
masint A firmas ile yapar. Ithalat tagimasi-
n1 B firmasi ile yapar. Halbuki ithalati ve
ihracati ya A’ya ya da B’ye verse tagima
firmas1 bundan bir avantaj saglayacagi i¢in
daha diisiik maliyet verecektir miisteriye.
Bunlar1 anlatmak istedim bu siirecleri iyi-
lestirmek istedim 6zellikle gurup sirketle-
rinde ortak satin alma, ortak tedarik¢i yo-
netimi gibi kavramlar konusunda danis-
manhk yapmaya bagladim. Sonra genelde
kiiciik rakam yoktur ¢ok biiyiik rakamlar-
dan konugulur ama bunun i¢in ihale yone-
timi yoktur.

Sektordeki en biiyiik eksiklik nedir?

Sektore doniip baktigimniz da sektor sir-
ketlerinin patronlari nereden geliyor dedi-
ginizde aslinda ¢cogu teknik uzmanliktan
gelen kisiler. Yani bu sektore profesyonel
olarak baglamuslar, cok iyi tir yiiklemeyi
biliyorlar, ¢ok iyi disposition (6nlem) yap-
may biliyorlar. Sorunlari ¢ok iyi anlayabi-
liyorlar. Mesela tir yolda ariza yapti. Sofor
kaza yapt: bunlarmn tistesinden gelmeyi
cok iyi biliyorlar. Ama para yonetmeyi bil-

Sema Akdogan

miyorlar. Sirketin gelecegini yonetmeyi
bilmiyorlar. Miisteri iligkilerini, calisan
iligkilerini yonetmeyi bilmiyorlar. Genelde
cahsanlari ile belki de ge¢miste bir caligan
olduklart i¢in, calisan-yonetici iligkisini
dogru oturtamryorlar. Simdi bu zafiyetler
cok sik¢a yasamyor sektorde. Yani yone-
tim zafiyeti var. Yonetim boglugu var.
Ikincisi de gercekten yetkin eleman nite-
likli eleman problemi var. Simdi biliyorsu-
nuz iiniversiteler acildi. Istanbul Universi-
tesi ulastirma yiiksek okulu benim de der-
nekte ¢cok destekledigim faaliyete gectik-
ten sonrada ¢ok destekledigim bir okul.
Teknik anlamda fena yetigtirmiyor ama li-
san problemi var. Bugiin artik lojistik sek-
toriinde calisan bir kisi Ingilizce bilmiyor-
sa hayat yok. Bence lisan bilmeyen bu
sektore girmesin.

“Derneklerin sorunu Teknikte”

Var olan cesitli derneklerin sektoriin
sorunlarina egilme ¢abalar var. Peki, bu
caba da sorunlara profesyonel bir yakla-
sum var mi?

Sorunlara dikkat edelim dncelikle. Tiir-
kiye de lojistik sektorii yeni bir sektor
80’li yillar sonrasi Tiirkiye’nin ekonomide
kapilarmi disar1 agmast ile yani Ozal hii-
kiimetinden sonra 23 yillik bir sektor. Ba-
z1 firmalarm kuruluglarmin 50 yil kadar
olmasia ragmen gercek anlamda ulusla-
rarast tagimacilik 23 yillik bir gecmise sa-
hip. Bunun ortalamasina baktigimizda sir-
ketlerin 6mrii 10-15 yillik. Bir sirketin
oturmast 5 yildan 6nce olmuyor zaten. Ar-
dindan da yasamasi gerekiyor. Dernekler-
de yeni olduklarindan senelerdir kanunlar-
la, yonetmeliklerle, vizelerle, kotalarla ug-
ragtyor ve bunlarla ugrasmaktan dernek
olaya ¢cok genel bakamiyor. Yani dernekte

d =

ki sorun teknik anlamda. Buna odaklan-
diklarindan genel bakis agis1 kagtyor.
Diinya sirketleri nasil yonetiliyor, lojistik
firmalar1 kimin malin tagtyor? Global fir-
malarin malini. Bu firmalar ne bekliyor
tedarikgisinden igte bunlart gormek lazim.
Bu hizmet verdigi firma nasil yonetiliyor,
calisanlarina nasil bakiliyor. Yani hizmet
verdiginiz firmalarin ¢alisanlari en az iki
lisan bilen iiniversite mezunu kisiler on-
larla muhatap ettiginiz kisiler lisan bilme-
yen lise mezunu Kisiler. Iste burada bir
yanlighik var demektir. Yani bu aradaki
ucurum olmamali. Birbirine ¢ok yakin bir
yonetim anlayigt olmali. Bunlari soyler-
ken sunlara da deginmem lazim, son 3-5
yildir sektorde yonetim kalifiyesi anla-
minda iyilesmeler var. En azindan hayal
ettikleri elemanlari bulamasalar da daha
vasifli ¢alisan arayislari var. Eskiden ko-
nulara bu sekilde bakilmiyordu. Onun i¢in
bence sektor dernekleri egitimi destekle-
meli. Mesela UND bu iiniversitenin ku-
rulmasinda onciidiir. Kurulug asamasinda
cok destek verdi ama Ingilizce olayini
UND c¢o6zemiyor ¢ozemezde. Bu okulun
icindeki bir sorun. Nasil ¢oziiliir; sektor-
den birileri okula 3-5 tane Ingilizce egit-
men tahsis edecek belki 0 zaman ¢oziliir.
Benim Istanbul iiniversitesi ile konugtu-
Sum bir projem var her dgrenciyi 3. sinif-
tan sonra bir sirkete zimmetli yelim yani
zimmetlesmekten kastim, sirket o 6grenci-
ye 3. siifin yazindan sonra sponsor ola-
rak egitim amagli yurt dist stajma gonder-
sin ve Ingilizce egitimi aldirsin. Kargili-
&inda ne olur artik, ¢ok ciddi bir ig huku-
ku var doniiste o kisi sirkette 3-5 yil cali-
sir. Bu yontemle hem sirket kendine bir
fayda saglamis olur hem sektore hem de
memlekete fayda saglans olur.

Bu i temposunda kendinize vakit ayi-
rabiliyor musunuz?

Ben caligmayi1 hobi edinmis bir insa-
mm Oyle sdyleyeyim. Tabi kendime za-
man ayirabiliyorum. Sosyal yasami cok
seven biriyim . Cok dostlarim arkadasla-
rim var onlarla olmay1 ¢ok seviyorum.
Net tammlayacagim hobilerim yok ama
klasik olarak kitap okumay1 cok severim.
Kendime giizel vakit ayirrm ashnda. Yal-
niz, ailemle, arkadaglarimla seyahatlere
ctkmay1 severim. Birlikte seyahat ettigim
bir bayan grubum var her sene seyahate
cikariz beraber. Zaman gegtikge insan ol-
gunlastik¢a insan ikisini bir arada stirdiir-
meyi dgreniyor. Hayatiniza digardan gelen
engelleri iyi yonetmeniz gerekiyor. Galiba
onu dgrenmeye bagladim.

Soylemek istediginiz bizim kagirdigi-
miz bir seyler var mi?

Sektorde benim igin ilk kadmn yonetici
derler ama bu boyle degil. Ama gercek an-
lamda lider yoneticiyim. Benden 6nce ¢ok
sayida uzman ydonetici olabilir. Benden 6n-
ce departman yonetmis kisiler olabilir. Ben
ilk lider yonetici oldugumu soyleyebilirim.
Lider yonetici bir sirketin vizyonunu, mis-
yonunu yeniden yapilandiran gelecegini
sekillendiren bir yoneticidir. Sektorde ger-
cekten dolagtigmiz da benimle calismus,
benden egitim almis, benim onlardan ¢ok
sey ogrendigim yiizlerce calisan vardir.
Ben kadmlarmn lojistik sektoriinde bagarili
olduklarm ve olacaklarin diistinityorum.
Ciinkii lojistik bir planlama ve organizas-
yon isi biliyorsunuz kadmlarda detaycilikta
cok basarihdirlar. Bu bazen olumsuz bulu-
nur ama is hayatinda bence ¢ok 6nemli.
Kadmlarin hisleri ¢ok kuvvetlidir. Bu his-
ler bazen ¢ok biiyiik hatalar1 6nler yani
duygulari ile yonetmeyi iyi basarirlar.
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ANADOLU TEMSILCILIKLERI

Edirne-KAPIKULE-HAMZABEYLI Mehmet
SENOL Edirne Gazetesi Edirne - IPSALA -
Ismail ALIS Ipsala Gazetesi - Hatay - Reyhanh
- CILVEGOZU Abit KIZILCA Rehber
Gazetesi - Hatay Cemil YILDIZ Antakya
Gazetesi - Ardahan - Posof - TURKGOZU
Biilent KILIC Kihc Ofset - Igdir -DILUCU
Serdar UNSAL - Agr1 Dogubayazit -
GURBULAK Selehattin KACURU -Artvin

aciklama yapt1.

luslararasi tagimalarda; Belgi-
l I ka, Almanya, Avusturya, Ma-
) caristan, Fransa, Polonya,
Italya ve Rusya pazarinda soz sahibi
olan Plasnak Nakliyat Turizm ve Ti-
caret A.S. nin Genel Miidiirii ve
UND Yonetim Kurulu Uyesi Fevzi
Cakmak, sektoriin sorunlar ile ilgili

“Lojistik sektoriinii, Tiirkiye nin
olmazsa olmaz1 olarak goriiyorum.
Clinkii diinya lojistik sektoriine bakti-
Simizda, Tiirkiye bu pazarin kopriisii
konumundadir” diyen Cakmak, Tiirk
nakliyecisi'nin korunmasi ve canlan-
mast icin gerekli adimlar atilmazsa,
yabanct plakal araclarin Tiirkiye pa-
zarina hakim olacagimni soyledi.

SEKTOR TEMSIL EDILMIYOR

KUK Toplantilarini elestiren Cakmak,
“KUK Toplantilarinda giinii kurtarmanin he-
saplar1 yapiltyor. Oysaki bu cok yanlistir. Tiir-

Hopa - SARP Hayati AKBAS - Sirnak - Silopi -
HABUR Halil COSKUN - Cizre / Emin Dilovan
KINAY Haber 73 Gazetesi - Kocaeli Gokhan
MERIC Giizel Sanatlar - Aksaray Hiiseyin Avni
GOKCE - Canakkale Olay Gazetesi
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Basildig1 Yer: Thlas Gazetecilik A.S.
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Kose yazilarinin sorumlulugu yazarlarina aittir.

Tasimacilar Gazetesi basin meslek
ilkelerine uymaya soz vermistir.

kiye nin artik bir politikasi olmalidir. Toplanti-
da siyasi kararlarin ekonomik anlamda destek
olmasi gerektigine inantyorum. Suan giinii
kurtarmak icin yapilan KUK toplantilarinda
sektor tam anlamiyla temsil edilmiyor. Ancak
devletsel olarak temsil ediliyor. Planlamada
yapilan hatalar nedeniylede zaman zaman iste-
digimiz sonucu alamiyoruz” dedi.
Devletlerarasi toplantilar disinda sektor tem-
silcileriyle, Ulastirma Bakanlig: yetkilileri ara-
sinda yapilan toplantilarda yanlislar1 dile getir-
diklerini ifade eden Cakmak, buna ragmen
sektorde ¢oziime kavusmayan bir¢ok sorun ne-
deniyle ihracatg1 ve nakliyecinin sikinti yagadi-

Sim kaydetti.

4925 sayili Karayolu Tasima Kanunu’nun
yeniden gozden gecirilmesi gerektigini de ha-
tirlatan Cakmak, “Bizim devletten maddi an-

Lojistik sektorine onem verilmeli

Plasnak Genel Midiri Cakmak; Hukimet, ihracatciya verdigi deger kadar, 500 bin calisani
bulunan uluslararasi nakliye sektorine de deger vermelidir. Nakliye sekiori ihracatin lokomotifidir.

lamda istedigimiz en ufak bir destek yoktur.

En biiyiik sorunumuz oniimiizdeki engellerler-
dir. Ulagim politikalar1 yeniden gézden gegiril-
meli ve sektore gereken 6nem verilmelidir. Bu

Plasnak Genel Miidiirii Fevzi Cakmak.

“Miisteri, malim A noktasindan B noktasina;

kilo, palet ve koli bazli girmesini amaglamak-
tadir. Lojistik firmalart da bu yonde yatirimla-
rina devam etmektedir. Biiyiik sirketle caligti-

dorsesi bulunan firmanin he-
defi ¢ekici sayismi 50’ye ¢1-
kartmak.

Genel Miidiir Cakmak,
“Plasnak olarak bugiin 11’inci
yilimizdayiz. Firmamiz hizla
biiyiiyor. Plasnak’m bu denli
bityiimesinde, Enka’dan gelen
tecriibelerimiz asla goz ard1
edilemez. Sektorle 1980 y1lin-
da tanigtik. Edindiginiz tecrii-
belerimizi 1996 yilinda Plas-
nak’la profesyonel anlamda
biitiinlestirdik™ dedi.

Tiirkiye’de 10 y1l 6ncesine
kadar hakim olan kamyoncu-
luk zihniyetinin yerini lojistige

biraktigin dile getiren Cakmak,

Mevliit iLGIN

Sozler ucup gitmesin!

TUrk milleti 22 Temmuz Genel Segimlerinde
sagduyusunu gostererek dogru tercihini
yapmistir. Glven ve istikrara “evet” denildigi
bu dénemde simdi sira 60. Hikimet’tel..

Yeni dénemde, parlamentoyu énemli gérev
ve sorumluluklar beklemektedir. Bu cerceve-
de, Cumhurbaskanligi secim stireci de dahil
olmak Uzere, toplumda olusmus olan hassa-
siyetlerin giderilerek, toplumsal uzlasma orta-
minin saglanmasina yonelik bir anlayisin be-
nimsenmesi gerektigi gértistindeyim.

Aksi taktirde glindemi gereksiz konularla
mesgul etmis oluruz. Bundan da en ¢ok sek-
t6r zarar goérlr. Hem ulastirma sektdrinin
hem de diger sektdrlerin zarar gérmemesi igin
parlamentonun uzlasma icinde olmasi gereki-
yorl..

Bugin karayolu tasimacilik sektérinde ¢c6-
zUm bekleyen birgok sorun var. En dnemli so-
runda 4925 sayill Karayolu Tasima Kanu-
nu’nun rayina oturmamasidir. 2003 yilinda 59.
HUkimet ddéneminde cikartilan 4925 sayili
Karayolu Tasima Kanunu’nda hala gecis sU-
recleri yasanmakta. Bundan dolayi da siki de-
netimler yapilamaktadir. Belgesiz korsan tasi-
macillar ise kanunun boslugundan yararlana-
rak, istedikleri gibi at kosturmaktadir.

Sektdr mensuplari; 4925 sayill Karayolu
Tasima Kanunu’nun yoénetmelikle revize
edilmesini her firsatta dile getiriyor. Simdi
22 Temmuz secimleri yapildil.. Bagimsizlar-
la birlikte parlamentoda 7 grup bulunuyor.
60. HUkUmeti kuracak AKP, yeni dénemde
karayolu ulastirma sektdériine daha c¢ok
6nem vermelidir.

_ Jkk

AKP Istanbul 2. Bolge Milletvekili olarak
parlamentoya giren Prof. Dr. Omer Dincer,
adayligi doneminde TOFED Genel Baskani
Mustafa Yildinm ve TOFED yoénetim kurulu
Uyelerini ziyaret ettigini daha 6nceki yazimda
dile getirmistim. )

Ziyaret sirasinda Prof. Dr. Omer Dinger’den
sektor mensuplan 4 talepte bulunmustu. Bun-
lardan ilki; akaryakitta ylizde 50 OTV iadesi...
Ikincisi; turizm sektdrine taninan KDV indiri-
mine sehirlerarasi otobus sektoriintin de dahil
edilmesi... Uclincist; ikinci el araclann inra-
catinin yapilmasi... Ve Dérdinctii talep ise |
TOFED’in dernek statlisinden ¢ikartilarak
meslek 6rgutl olmasi. ..

Sayin Prof. Dr. Omer Dinger, AKP’nin yeni-
den tek basina iktidara gelmesiyle birlikte bu
taleplerin yerine getirimesi noktasinda calis-
ma yapacaginin sé6zinl vermisti.

Evetl.. Simdi AKP 60. Hukimeti kurabile-
cek yeterli gogunluga sahip!.. Aynca Prof. Dr.
Omer Dincer’de parlamentodal...

ok k

Yillardir otobUs sektériniin icinde cesitli ka-
demelerde goérev almis biri olarak, sektdr so-
runlarinin kisa stirede ¢6zime kavusmayaca-
gini da belirtmek isterim. Her konuda zamana
ihtiyag vardir. Burada 6énemli olan hikimetin
sektor adina yararl projelere imza atmasidr.
Sekidrler arasi dengenin korunmasi éncelikli
sart olmalidir!..

Suan karayolu yolcu ve yik tasimacilik sek-
torl zor bir dénemegten gegiyor. Agdirlasan
sartlar altinda otobuscUler her yil yeni bir ortak
arayisinda olurken, kamyoncular senetlerini
bitirdikten sonra araglanni satmayi disinU-
yor.

Bugtin sektdrde binlerce calisan insan var.
Artan maliyetler karsisinda sektdr kicullrse;
issizler ordusu buyUr. Onun igin 60. Hikimet,
karayolu tasimacilik sektoériine gerekenden
daha fazla 6nem vermelidir.

konuda hiikiimete ¢ok biiyiik gorev diismekte-
dir. 4925 sayili Karayolu Tagima Kanunu’nun
bana gore ¢ok eksigi var. Bu eksiklerden dola-
y1 firmalarimiz biiytik sikinti yasamaktadir”
dedi. Hiikiimet tarafindan lojistik sektoriiniin
desteklenmesi gerektigini vurgulayan Cakmak,
“Sektor ayaga kalktig1 zaman burada kazanclt
cikan devletimiz olacaktir. Hiikiimet, ihracatg1-
ya verdigi deger kadar 500 bin kisinin caligtig1
uluslararasi nakliye sektoriine de deger verme-
lidir. Ciinkii nakliye sektorii ihracatin lokomo-
tifidir. Bundan dolay hiikiimet sektoriin oniin-
de degil, arkasinda olmalidir”” diye konustu.

PLASNAK HIZLA BUYUYOR

1996 yilinda kurulan Plasnak Nakliyat Tu-
rizm ve Ticaret A.S., kuruldugu giinden bugii-
ne kadar yaptig1 yatirmmlarla sektorde biiyiik
mesafe kat etti. Arac parkinda 40 ¢ekici ve 50

&miz zaman, citayi ister istemez hep yiiksek ve
dinamik tutmak zorundasiniz. Siz ne kadar hiz-
met ¢itasint yiiksek tutarsamz, biiylimenizde
kacimilmaz olur” diye konustu.

Plasnak olarak otomotiv, tekstil ve gida tasi-
masinda soz sahibi olduklarini agiklayan Genel
Miidiir Cakmak, 2008 yilinda kapidan kapiya
tasima yapmay1 hedeflediklerini sdyledi.

Tagima modlarmin entegrasyonunun ¢ok
onemli oldugunu kaydeden Cakmak, “Tiirki-
ye’de kombine tagimacilik tam anlamiyla kul-
lanilamiyor. Bunun nedenine gelince; maliyet-
ler ytiksek. Plasnak olarak su anda araglarimi-
zin bir kismu Ro-Ro’yu kullanirken, bir kismi
da karayolunu kullanmaktadir. Maliyetlerin
asagtya cekilmesiyle birlikte uluslararasi tagi-
macilikta 4 modunda gelisecegine inaniyo-
rum” seklinde konustu.

—

UTIKAD yeni
hukumetten
strateji istedi

ecim sonrasi tagimacilik sektor temsilcileri yeni

hiikiimetten beklentilerini agiklamaya devam
ediyor. 22 Temmuz genel secimleri sonras agiklama
yapan UTIKAD Yénetim Kurulu, secime katilim
oraninin yiiksekligine isaret ederken, yeni hiikiimetin
lojistik sektoriiniin strateji ¢ercevesine
kavusturulmasini istedi.

Uluslararasi
Tagimacilik Ve Lojistik
Hizmet Uretenleri
Dernegi (UTIKAD)
Yonetim Kurulu
imzasiyla yayinlanan
actklamada Lojistik
sektoriiniin yeni donemde
AKP iktidarindan
beklentisini su sozlerle ifade etti:

“Sadece sektoriin beklentileri dogrultusunda, kisa
vadeli sorunlarin asilmasi yoniinde tagimacilik icraati
tiretmesi degil, lilkemizin dis ticaretinin ve uluslararasi
rekabet avantajinin dnemli bir parcasi olan lojistik
sektoriinil, ilke menfaatleri dogrultusunda bir strateji
cercevesine kavusturmasidir. Deneyimli ve gelismis
sivil toplum orgiitlerine sahip lojistik sektorii bu
stratejinin olugturulmasi ve uygulanmasinda kamu ile
isbirli§ine her zaman agik oldugunu ispatlamistir.”

-
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Silopili gencler:
Yeter Artikl..

Halil COSKUN
Yaz aylarinin sicak gegen secim heyecani sona

erer ermez, ekonomide endise isaretlerini ba-

rindiran géstergeler birbiri pesi sira gelmeye
basladi. Son iki giin icerisinde aciklanan gdstergeler,
hikiimetin 2007 yilini zor gegirecegini, hatta AKP
doneminin ekonomide yakaladigi trendin asagi don-
diguniin kanitlarini ortaya cikardi. Silopili gencleri-
miz vekillere ve yetkililere Haber73 gazetemiz aracili-
giyla cagnda bulundu.

Tum milletvekillerinde oldugu gibi bizim vekilleri
de yeterince aktif géremiyoruz. Ankara’nin biiyisin-
den mi bilinmez ama hizmet bilinclerinin kalmamis
olmasi bizleri Uzliyor. Sirnak simdiye kadar hicbir
milletvekilinden istedigi hizmeti alamadi. Ben suna
inaniyorum ki yalniz secilmislerde degil, bizlerinde
blyik sucu var. Sirak halki artik iyice anlamis ol-
mall ki g6z0 kapall iktidara oy kullanmak hizmet al-
mak icin yeterli degilmis. Bundan bdyle siyasette
hizmeti siar edinmis ehil kisilerin gelmesi gerekir. Mil-
letvekilligi demek, halki anlamak halkin ihtiyaglanna
cevap vermek demektir. Bu yetenegin birgok millet-
vekilinde oldugunu sdylemek yanlis olur. Elbette ki
halkin vekili olarak imtiyazlardan faydalanacaktirlar.
Ama bu imtiyazlar vekilligin sadece parmak kaldira-
rak gorevi yapmasinin karsiligi degildir.

issizlik batagindayiz, vekiller nerede?

Milletvekillerimizin iktidara yakisir sekilde daha
aktif oimalarini bekliyoruz. Muhalefetteki gibi hal ve
icraatlan bizleri mahcup etti. Hi¢ olmazsa geri kalan
g0revlerinde daha da aktif olursa iyi olur. Bugiin Ciz-
re ve Simak az da olsa iktidara oy vermenin karsiiigi-
ni fazlasiyla alabilmisken Silopi ne yazik ki halen be-
del 6demek zorunda birakiliyor. Issizlik batagindayiz.
Nerede vekiller? Yakacak cilesindeki vatandasi gér-
mezden gelen, issizlikte yok olan gencligi gérmez-
den gelen bir vekil zihniyetini kabul edemiyoruz. Sa-
dece Secim zamani kdmdir ve yardim ismi altinda
para dagitan pasifize olmus vekil istemiyoruz.

Silopi’de ceketlerini dahi asacak bir civi cakti-
lar mi?

Bizler vatandas olarak her ne kadar sandikta on-
lan segmeyecegimizi sOylesek te ne degisir acaba?
Hic bir sey. Clink{ yinede segiyoruz, her nedense.
Cunku biz onlarn umurunda bile degiliz. Bes yillik
gorev karsiligi emekli vekil maasi alacaklar. Acaba
sorar misiniz? Milletvekillerimize Silopi’de ceketlerini
asacak bir ¢ivi bulabililer mi? Hayir glinkii bu sehre
hizmette fiili olarak bir calisma yapmayan vekillerimiz
oldukca pasifler. Gondil isterdi ki milletvekillerimizin
yapamadiklarini degil projelerini tartisalim. Ama ne
var ki ortada tartisilacak bir sey bulmak ne mimkdin.

Tirkiye giin gectikce ¢ag atlarken buna paralel
Silopi kan kaybediyor. Buradaki beceriksizlik hak is-
teyemeyen vekilde mi? Yoksa onlara oy veren biz-

lerde mi? Bu memlekete bacasi tiiten fabrika lazim.
Habur giimrik kapisina alternatif projeler lazim. Biz
vekilimizi TBMM'ye gururla génderdik. Onlar bakan-
lar karsisinda digme ilikliyorlar. Gerekirse masaya
yumrugunu vurup segmenin hakkini arayacak vekil
bulabilirsek ne ala.

Simak bunlan hak etmiyor

Biz gencler kahvehanelerden glkamiyoruz. Issizlik
diz boyu. Bacasi tliten tek bir fabrikamiz yok. Millet-
vekillerimiz tesvik uygulamalarinda etkin olamadilar.
Ne olursa olsun Sirnak bu olumsuzluklar hak etmi-
yor. Vatandas borg icerisinde kivranirken, vekillerimi-
zin duyarsizigi akil alir gibi degil. Gayret bekliyoruz.

Inanin belediye baskanlanmiz Ankara’da milletve-
killerinden daha aktifler. Tuttuklarni kopartarak hiz-
met i¢in canla basla calisiyorlar. Ihale takibi yapmi-
yorlar. Sadece hizmet ediyorlar. Vekiller érnek almall.

SINIRDAN

Gecimini soforliikk yaparak saglayan vatandas yeni donem vekillerden, Habur Sinir Kapis’’nin tekrar eski haline doniistiiriilmesini istediler.

Tanker soforleri

eski sistemi istedi

milletvekillerine seslenerek
“Bize Habur giimriigiindeki
eski sistemi getirin ya da yeni is
sahalar1 agin” ¢agrisinda bulundu.
Gegimini soforliik yaparak sag-
layan vatandaslar yeni donem mil-
letvekillerinden kendilerine Habur
Sinir Kapisi’nin tekrar eski haline
doniistiiriilmesini istediler. Konu
ile ilgili olarak goriistiigiimiiz bazi
kamyon ve tanker soforleri, “Bi-
zim tek gegim kaynagimiz ve tek
gelirimiz Habur Smir Kapist’dir”
diyerek seslerini milletvekillerine
duyurmak istediler.
Kamyon soforii Ahmet Kaypak

T anker Soforleri, yeni donem

Reyhanl'ya
duble yol
geliyor

H atay’in Reyhanli ilce-
sinde belediye tarafin-
dan yapimina baslanan
duble yolun en kisa zaman-
da tamamlanacag: belirtil-
di. Reyhanli-Antakya kara-
yolunun, Reyhanli ¢ikigin-
da yer alan boliimiinde
duble yol yapimina baglan-
di. Uzerinde cift yonlii yol
yapilacak ve orta refiijle
boliinecek duble yola 151k-
landirma ve agaclandirma-
nin da yapilacagi belirtildi.
Tamamlanmasindan sonra
Antakya istikametine ac1-
lan giris yolunun ilgeye ya-

Soférler, yeni milletvekillerine seslenerek, dort yil on-
ceki seri halde calisan ve ginlik 4 bin aracin giris
yaphdiz zamanki sistemin geri dénilmesi istediler.

yaptig1 aciklamada “bizim tek ge-
¢im kaynagimiz Habur sinir kapi-
sidir. Cizre ilcesinden yola cika-
rak Habur sinir kapist ilizerinden
ticaret yaptyorum. Ancak bundan
4 sene once seri halde caligan ve
giinliik 4 bin aracin girig yapti§1z
zamanki sistemin geri gelmesini
istiyoruz.

Tanker soférlerinden Osman
Elge yapt181 aciklamada ise “Sii-

Gazetemize
Ucretsiz Abone

olmak icin

www.tasimacilar.com

Adresinden
Kayit
Yapmaniz
Yeterli

rekli olarak halk eziliyor, meclise
giden vatandas maagini aliyor ve
arkasindakileri unutuyor. Halkin
ac olup olmadig1 onlarin umurun-
da degil. Nasil olurda Habur sinir
kapisi kapatilma asamasina geldi
kimseler gormedi ve engellemeye
calismaz. Biitiin Diinya Habur s1-
nir kapisi lizerinden ticaret yapi-
yordu. Ancak ABD'nin araya gir-
mesi ile herkes Habur sinir kapi-

sindan ticaret yapmak icin yaptig1
calismalarina son verdi. Yine ezi-
len halk oldu. Biz yeni donem
milletvekillerinden bize Habur si-
nir kapisini geri vermelerini, eski
giinlerine ddnmesini istiyoruz.
Biz milletvekillerimizden sadece
ekmek teknemizi istiyoruz. Co-
cuklarimizin ac, egitimsiz biiyii-
mesini istemiyoruz.” dedi.

Soforliik yaparak gecimlerini
saglayan bazi vatandaglar ise
“habur sinir kapisini eski haline
getirilemiyorsa yeni is olanakla-
r1 agin.”’diyerek, mevcut sart-
larinin iyilestirilmesi ¢agrisinda
bulundu.
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Ahmet TURKOGLU

Manisa faciasi analizi (3)

GUVENLIK KEMERi ZORUNLULUGU
SART

sikligimiz degil elbet! Ama bu kemeri

takmaktan kagcinmak; héduklik kalta-
ridir. Kot olaylan degil, olaylar sonunda;
insan hasarlarinin azaltiimasini saglar. Ka-
rayolu Tasima Kanunu ve Trafik Yasasi ile
zorunluluklar getirilmeli.

TUrk — Eskimo kultdra farkhligimiz; ek-

TEMSA’YA TAKDIR

Degerli otobuls Ureticilerimiz arasinda;
Guvenlik Kemerini bir kampanya haline ge-
tirdigi, sUrdirdigu icin TEMSA’ya tesek-
kuram, tekrarlamayi bor¢ biliyorum. Yeni
modellerde, tim otobls Ureticilerinin; yol-
cu koltuklarinin timine, bu kemerleri tak-
tiklarini memnunlukla goériyor, onlarn da
kutluyorum.

GARANTI SIGORTA FONU
CALISMIYOR

Izmir'e vardigim andan itibaren telefon-
lar susmak bilmedi. Yaral yakinlan hasta-
larinin, ameliyata alinmasi i¢in gerekli mal-
zemeler; otobuscu tarafindan isteniyordu.
Bazilari, Istanbul’a ulasim igcin ambulans
istiyorlardi. Bu Ucretlerin saglik kurulusla-
rinca karsilanmadigindan sikayetler vardi.
Ben, hastanelerin ilgili birimleri ile goérise-
rek otobusc¢inun ilgili sigortasinin, giderle-
ri karsilayacagini ve ayrica faili meghul bile
olsalar garanti sigorta fonunun karsilaya-
cagini sdyledim. Bu fonun calismasi igin
oénce gonderilmis, bir genelgenin sonradan
kaldinldigini sdylediler. Mevcut sigortalar-
dan tahsil garantisi icin de, otobisun si-
gorta sirketlerinden, taahh(t fakslari istedi-
ler. Sirketler de bunu hemen yaptilar. AIG
Sigorta’ya 6zellikle tesekkur ediyorum. Fa-
kat olayi; sigortalinin, sirketine hemen ha-
ber vermesi gerekiyor.

MAGDURLARIN TAZMINAT
TALEBI ARTABILIR!

Otoblsctliden; hastanelerdeki bu tir ak-
samalardan da sorumlu tutularak, bdylece
artan zararlardan, 1zdiraplardan dolayi ek
tazminatlar istenebilir.

BAKANLIGIN, VALILIKLERIN
UYARILARI SART

Yukarida anilan aksamalarin olmamasi
icin, Federasyonumuz TOFED’ in talebi ile;
Basbakanlik, Sigorta Genel Mudurlugu,
Saglik Bakanhg ve Valilikler zincirinde;
tim saglk kuruluslarinin bilgilendiriimesi
ve talimatlandinimasi gerekiyor. Hi¢c kimse
magdur edilmemeli!

YOL KUSURLARI EKLERI
(Karayollar bolgesidir)

e  Manisa’dan-Izmir ¢ikisi; viraj levha-
lar yok.

e  Sagdan; daralan kopri var ve bari-
yer; seyir seridine girmis adeta. Daralan
kdpri isaretini, literatlrden kaldirmislar. Bu
da ulusal eksikligimizdir.

e  Sabuncu Beli rampalarinda; ¢ok dik
inisler var. Retarder ve klc¢Uk vites talimati
olmali yok ama olmali.

e  Susurluk sonrasi duble yolda; 2 se-
rit, kilometrelerce kaygan, bunlar ve virajlar
icin uyari levhalar yok

* Yol; saga yatik, dengeyi bozuyor.

e  Cift ydne gegis var, uyarisi yok.

o Yaya Gegidi yaklasimi altindaki ek
panelde; odometre rakamlari, mesafe gibi
algilaniyor ayristirimali. Odometre bilgisi,
yol kullanana gerekli degil. Karayolcularin
codu da bilmiyorlar.

Secimlerden bu zamana kadar dért yili askin zaman kigir hale gelecegini soyle- e Yaya Gegcidi Belirticisi levha yatmis.

gecti. Ortada Simak’in gelismesi namina tek bir icra- yen Reyhanli Belediye . Yenikdy civarinda, cift yénli yol;

at yok. Sadece medya ile atisiyorlar. Bdylede olmaz Bagkan Hiiseyin Sanverdi, | oluklanma yapmis, yagista hakimiyet gicg-

ki medya her zaman haklidir. Birgok ilin milletvekilini “Bu defa da Antakya isti- lugl yaratiyor. Bu tehlike demektir.

gordiik. Birakin secildigi bolgeleri dogduklar toprak- | kametine giden yol duble I ASIMACILAR e~ Virajlarda hiz sinin levhalar yok.

lan bile gézetiyorlar. ihale takibi yapmaksizin kéyleri- yol olarak yapilacak, yol - e Yagista kaygan yol uyarilari+altinda

ne bile hizmet gétiirme gayretindeler. Nerde vekille- 2,5 km uzunlugunda ola- hiz sinirlama levhalari yok.

rimiz? cak ve bu istikametteki gi- Tasimacilik ve lojistik sektoriinlin nabzini tutan e Tali yol-Anayol kavsak levhalari ek-
Vekillerimiz duymuyor, Basbakanimiza duyu- risi de ileemize yakigir ola- B ‘www.tasimacilar.com o sik.

rulur. ’ cak” dedi. 5 yildan bu yana her giin gelismeleri es anli olarak okuyucularina online iletiyor. e Birgok virajlarda, viraj uyarisi levha-
Bu memieket verdigini alamiyor vesselam. Millet- Hizmetlerini ucretsiz olarak sunan lan eksik . . .

vekilleri Ankara'dan sevretmekle Simak’ www.tasimacilar.com e Balikesir-Akhisar arasi 2 yonli yolun
Lo yretmekie oimak | sorunsuz H H lara tasitanlar1 ayni catida bulusturuyor.Kara, deniz, hava tasimacilig1 ve lojistik tima oluklu 70 k k Yagist

sehir gériiyoriar. Pembe panjurlu késklerde oturarak 70 bin YTL’lik tastyanlara tasitanlari ayni ¢ Husturuyor. ’ » flava tas g J umu olukiu m. ve kaygan. ragisia

ekmek bulamazsaniz pasta yiyin diyoriar adeta. Bir o .§‘?kt0ru. hakkinda her bilgiyi barindiran www._!:a“snmacﬂar.com ) kayganlik uyarisi + hiz sinirlama levhalari

zamanlarin kittiir medeniyet sehri, ipek yolunun kat_:ak mal zengin icerigi ve dinamik yapisi ile profesyonellere, sektorii merak edenlere ve sektor yoKk.

Uzgiin oldugum bir sey de su: Teknik
nedenlerden dolay, fotograflari paylasami-
yoruz.

hakkinda bilgi almak isteyenlere kaynak olmaya devam ediyor. Tiirkiye’de internet
izerinden en cok ziyaret edilen sektorel sitesi olma 6zelligine sahip
www.tasimacilar.com
sitesinde giincel ve sektorel haber akisinin yani sira, tasimacilik ve lojistik ile ilgili
kanun ve yonetmelikler, sektorel dernek ve odalardan bilgiler, arac alim satimi, is ve
ihale ilanlar1 da yer aliyor.

merkezi Silopi su an icler acisi halini gérdiikce agla-
makli oluyoruz. Artik vekillerden umudumuzu kestik.
Basbakanimiza duyurulur.

Simak’ta Issizlik Ulke ortalamasinin bile izerinde.
Gencler ne yapacagini sasirmis durumda. Boylesi
guzide bir memlekete hizmet askiyla tutusmus vekil-
ler istiyoruz. Ankara’dan tozpembe hayaller kuran
vekil degil.

Oncelikle mevecut Tesvik Kanunu degistiriimeli.

ele gecirildi

rnak, Silopi ilgesinde

bulunan Habur Smnir Ka-
pist’'nda diizenlenen iki ayri
operasyonda piyasa degeri
70 bin YTL kagak cep tele-
fonlar1 ve kol saatleri ele ge-
cirildi. Irak’tan Tiirkiye’ye

Bitti

7 Dogancay'da hep daha fazlasim bulacaksimz. ..

www.tasimacilar.com

Clinki 49 il ayni statilye konuldugunda kimse gelip giris yapmak iizere Habur

Simak’a yatinm yapmaz kendimizi kandirmanin hig- Sinir Kapisina gelen 73 DF ﬁ:ﬁgg?:g‘:c g

bir anlami yok. Dogu ve Glineydogu'ya yonelik alt- 022 / 73 SN 916 plakal IMALATI

yapl, egitim - égretim, ulasim yatinmlarina devam TIR"n gesitli yerlerinde giz- . . . i by

edilmeli. Bir diger baslik da tarim. Ulkemizde islen- lenmig halde 35 adet cep te- 1nf0@ tasimacilar.com \DEPO MUNAPAZA

memis bir kans toprak kalmamall. Gerek kamu, ge- lefonu 46 adet kulaklik ve *VB. AKSESUARLARI

rekse sahis arazilerindeki verimiilik artinimal. Istihda- 46 adet sarj cihazi yakalandi. b

mi artinici ve Ureticilerin nitelikli eleman ihtiyacini kar- Operasyon, Habur Sinir Ha- -CAMURLUK

sllamaya yonelik 6zel uygulamali meslek okullan bur Giimriik ve Giimrik Tasimacilar Gazetesi’ne iicretsiz abone olmak icin AR S

aglimali. Shrecak %{Eﬁ%&gﬁﬁ%ﬁgiﬂn www.tasimacilar.com sitesinde abone formunu eksiksiz doldurunuz. AN
rece taklasa diizenlendi.
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Lojistik sektorunde
stres (2)

tres tepkisi, ortamda ne olduguna bagl

olarak degil, insanin olana nasil tepki
verdigine bagli olarak ortaya c¢ikar. Hisset-
tiklerimiz esas olarak dlstndiklerimiz pa-
ralelindedir.

Ozellikle lojistik sektdriinde calisan in-
sanlar, gerginken dogal olaylar daha ger-
gin algilayacak ve gerginligi daha da arta-
caktir. Ise de bu yansiyacak ve dagin te-
pesinden yuvarlanan kartopu gibi gittikge
bliyimeye baslayacak. Bunun sonucunda
ofke patlamasi kaciniimazdir. Ofkenin ge-
tirdigi kontrolsiiz tepkiler ise isin bir baska
boyutudur. Bu sektdr icin yararl degil, za-
rarli olacaktir!..

Lojistik sektdriintin tasiyici ayagini olus-
turan soférlerde de strese bagl psikolojik
rahatsizliklar cok sik gortimektedir. Cekici
ve kamyon kullanan soférlerin, beyninin
Ustlinde bir basin¢ ve baski vardir. Bu
baski, onun is sorumlulugudur. Bu sorum-
luluk zamanla strese dénusebilir!..

Sof6riin maasini zamaninda alamamasi,
onun ekonomik sikintiya diismesine ne-
den oluyor. Bu da soférlerin direk is basa-
rina yansiyor. Kimi zaman sof6r, kendisine
firmasi tarafindan tam ihtiya¢ duyuldugun-
da isi birakabiliyor...

Gegctigimiz glnlerde bir lojistik firma sa-
hibi bana: “Sofér konusunda ¢ok blylk
sikintl yasiyoruz. En ufak bir tartismada
softr isi birakiyor. Bir firmadan ayrilan so-
fére, bir baska firma aninda is veriyor. Bu-
nu bilen soforde istedigi gibi at kosturu-
yor. Yurtdisi seferinden gelen soférime;
her konuda dikkatli olmasini séyledim. TIR
garajima giden sofdr, bas softre aracin
anahtarini birakip gitmis...” dedi.

Burada hem isveren hem de sofér hakli-
dir. Nedenine gelince: softrlik meslegi
cok stresli bir meslektir. Sofér, ailesinden
ve gevresinden surekli uzaktadir. Her gitti-
gi yerde ailesi aklina geliyor. En ufak bir
haksizliga tahammul edemiyor. Birden
parliyor. Isveren ise dénemsel olarak ya-
sadigi ekonomik sikintilar personeline
yansitabiliyor ve personelinin kendisine
yanlis yaptigini distinlyor. Bundan dolayi
her iki tarafinda hakl oldugunu distnUyo-
rumd..

Bdyle durumlarda aile bireylerinin birbi-
rine yardimci olmasi gerekiyor. Ayrica ya-
kin arkadaslarda bu durum karsisinda bir-
birine destek vermelidir. Bu destekler kimi
zaman parasal, kimi zamanda duygusal
olabilir...

Bu arada hemen belirteyim: is hayatiyla
aile yasantisini birbirine karistirmamak ge-
rekir. Aile ici yasanan gerginlikleri ise, iste
yasanan stresleri aileye yansitmamak la-
zim. Aksi takdirde her iki tarafta da bir
gerginlik ve is kaybi s6z konusudur.

Ozellikle sofor firmaya karsi dirist ol-
malidir. Kendisine emanet edilen mali ek-
siksiz ve tam yerine ulastirmali, kullandigi
aracin bakimini zamaninda yaptirmalidir.
Bunu yaptigi zaman firmanin glvenini ka-
zanmis olur ve firma kendisini asla yar
yolda birakmaz.

llac tedavisi gerektiriyor mu?

llag tedavisi bu asamada gerektirmiyor
ama bu asamalar uzun surerse tikler gibi
istem disi hareketler ve kasiimalar ortaya
cikabilecegi gibi mide rahatsizliklari, psi-
kosomatik rahatsizliklar ortaya cikabilir.
Strese bagli olarak yine depresyon, panik
atak gibi hastaliklar gérebiliriz. Iste bdyle
durumlarda da ilag gerekebilir. Yogun is
ortamlarina maruz kalmis kisilerin psikolo-
jik destek almalari gerekebilir!..

Stres yasamimizin bir parcasidir, onsuz
bir yasam distinemeyiz. Onunla bas et-
meyi 6grenir, bas edemedigimiz durumlar-
da kimlerden destek alacagimizi bilir ve
yardimlarini alirsak, onu kontrol etmeyi ba-
sarir ve yasamimizin daha saglikli, uzun ve
mutlu gegmesini saglayabiliriz.

Mikemmele ulasmanin mimkin olma-
digini bir kere kabul etmek gerek. Ancak
gelisme ve ilerleme icin gayret gostermek
sarttir.

Istemediginiz ve o an igin sikinti veren
bir isle karsilastiginiz zaman bunu ertele-
meyin. Hemen UstUne gidin, yapin ve biti-
rin. Béylece hem gecikmenin getirecegi,
hem de o isi Uzerinizde tasimanin getire-
cegi stresten kurtulmus olursunuz.

Adahan Lojistik Yénetim Kurulu Baskani Yildiran:

Adahan Lojistik Yonetim Kurulu Baskani Yildi-

ran; Bir cekici, bir dorse alip Uzerine lojistik yaz-

makla bu is olmuyor. Turkiye'de suan hic lojistik
firmasi yok. Adahan, lojistik firmasi olmaya
aday ve calismalarina hizla devam ediyor.

komisyoncusu olarak kurulan

Adahan, hizla gelisen nakliye
sektoriinde kendini yenileyerek;
uluslararasi ve yurtici tagima sekto-
riinde adindan soz ettirmeyi basar-
di

Kartal-Samandira tesislerinde

130 adet 6z mal ve 60 adet kiralik
tir ile 50 kiralik kamyon olmak iize-
re toplam 240 adetlik arag filosu
bulunan Adahan Lojistik, gida, ice-
cek, otomotiv yan sanayi ve ingaat
yapt malzemeleri sektoriinde tagima
ve depolama hizmeti veriyor.

1 987 yilinda Sirkeci’de nakliye

Komisyonculuktan, lojistige

“Tiirkiye’de ilk kez kiralik arag
kullanma modelini Adahan baslatti.
Daha sonra da diger meslektaslari-
miz bu uygulamayla tagima faali-
yetlerine devam etti” diyen Yone-
tim Kurulu Bagkan1 Cihan Yildiran,
Eminonii’nde baslayan seriivenin
Kartal-Samandira tesislerinde giig-
lenerek devam ettigini soyledi.
Adahan’1n Istanbul basta olmak
iizere [zmir, Bursa, Mersin, Ankara
ve Corlu’da bulunan bdlge miidiir-
liikleri ve bu miidiirliiklere bagli de-
po-ofisleri ile yapilandigina dikkat
ceken Yonetim Kurulu Bagkani Yil-
diran antrepo yatirimlarina 6nem
verdiklerini kaydetti. Adahan Lojis-
tik olarak devamli sahada olduklari-
n1 vurgulayan Yildiran, bu gekilde
de sektorde ciddi bir sinerji yarat-
tiklarini dile getirdi.

Tiirkiye geneline tasima

adetlik ara¢ hareketinin oldugu-
nu agiklayan Yonetim Kurulu

Bagkani1 Yildiran, “Araglarimiz
agirhikli olarak yurtiginde Corlu, Is-
tanbul, Bursa, Izmir, Mersin ve An-
kara hatlarinda ¢calismaktadir. Ayri-

ca Dogu ve Giineydogu illerinden
gelen araglar ile Kayseri’den gelen
araglara da doniis yiiklerini vermek-
teyiz. Bu sekilde de yilda 75 bin
adetlik ara¢ hareketimiz oluyor.
Uluslararasi tagimalarda da Adahan
Lojistik olarak Romanya’da yeni
bir girket kurarak yapilandik. Ro-
manya’da is yeri kurup 3 kisi istih-
dam ettik diye Romanya Ulastirma
Bakani bize tesekkiir mektubu gon-
derdi. Tiirkiye’de ise yiizlerce kisi-
ye is imkan1 saglamamiza ragmen
onilimiize her tiirlii biirokratik engel
konuyor. Yurt digina calisan aracgla-
rimiz Tiirk plakali ama yakinda Ro-
manya’da ara¢ yatirimi yapmay1
planliyoruz. Araclarimizi Romanya
plakali yaptirmamizdaki en 6nemli
neden giimriik kapilarinda yasanan
sorunlardir. ” dedi.

Kiralik araclar, Adahan’in ku-
rumsal kimligi ile biitiinlestirili-
yor

Adahan Lojistigin kiraladig1
araglarda soforiin kendi 6z mali ol-
masina dikkat ettiklerini vurgula-
yan Yildiran; bu sekilde
soforiin, sorumlu-
lugun ne

oldugunu bildi-
gini ve teslim edilen
yiikiin saglam ve eksiksiz ye-
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" Cihan Yildira

rine ulastirildigini soyledi. Ada-
han’m kurumsal kimligi acisindan
arag yas ortalamalarimin 5°i ge¢cme-
mesine de dikkat ettiklerini hatirla-
tan Yildiran, yas ortalamasi 5°i gec-
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mig ancak bakimli araglarla da ¢a-
Listiklarini kaydetti. Tiim 6zmal ve
kiralik araglarinda arag izleme siste-
minin mevcut oldugunu ve araglar-
da marka gozetmediklerini de belir-
ten Yildiran, “Adahan olarak her
hangi bir markaya hizmet vermiyo-
ruz. Miisterilerimize hizmet veriyo-
ruz. Marka sartimiz yok. Oyle bir
sinirlama koyarsak, o markanin
adami oluruz. Biz hi¢gbir markanin
adami degiliz. Biz isimizin adami-
y1z” dedi.

Adahan, Lojistik firmasi1 aday1

Tagimanin, lojistigin bir ayag1 ol-
dugunu ve suanda Tiirkiye’de hig
lojistik firmasi bulunmadigini agik-
layan Cihan Yildiran, “Bugiin bir
cekici, bir dorse alan iizerine ‘X
Lojistik’ diye yazdiriyor. Aracin

"~ izerine lojistik yazmakla bu is ol-

dir. Tiirkiye’de suanda hig lojistik

firmas1 yok. Adahan lojistik firmasi

olmaya aday ve bu konuda caligma-
larma hizla devam ediyor. Adahan

Turkiye’de lojistik firmasi yok

kara ve tren tagimasini yapiyor. Ka-
rayolu-tren arasini birlestiriyor. De-
poya mal c¢ekiyor. Adahan depodan
alip, nihai tiiketiciye kadar, bayiye
kadar mal gotiiriiyor” diye konustu.

“Bir tagimay1 yapabilmeniz i¢in
her modeli kullanmaniz sart. Sade-
ce ben karaciyim ben denizciyim
diyemezsiniz. Bir lojistik firmasi
yerine gore karayolu, yerine gore
demiryolu, yerine gore havayolu ve
yerine gore denizyolu tasima arag-
larimi kullanmak zorunda” diyen
Cihan Yildiran, 6niimiizdeki giinler-
de karayolu, denizyolu, havayolu
ve depo yonetiminde uzman olan
firmalarin birlesecegini ve bu sekil-
de lojistik firmalarinin gii¢lii bir ya-
piya sahip olacagini hatirlatti.

Derneklerin dayanismasi sek-
tor icin sart......

Yildiran, “Ben UND’de uzun yil-
lar ciddi anlamda hizmet verdim.
Goniillii olarak orada egitim saglik
grup baskanligi yaptim. Alternatif
yol modelleri konusunda calistim.
Sektorde sektorii temsil eden arka-
daslarimiz derneklerine sahip cik-
mazsa, yol alamaz. UND, RODER,
UTIKAD, Demiryolu tagima derne-
&i var. Kargocularin, ambarcilarin
dernekleri var. Bunlar nigin var?
Sektor i¢in. O zaman ne yapmamiz
gerekiyor? Sektorii temsil eden li-
derler, yonetim kurullartyla birlikte
bir federasyon catis1 altinda biitiin-
lesecekler. Sektorel sorunlar, devlet
platformuna ayr1 ayri sokuldugunu
basarisiz olunuyor. Oysaki sorunlar
tek elden ulastirilsa, ¢oziimii de da-
ha rahat olur” seklinde konustu.

Sektorde yasanan sofor sorunlari-
na da deginen Adahan Lojistik Y6-
netim Kurulu Bagkani Yildiran;
kamyon siiriicii kiiltiiriiyle, TIR sii-
riici kiiltiirtintin ¢ok farkli oldugunu
ve kiiltiirler aras1 catisma nedeniyle
sektorde sofor sorunu yagandigini
sOyledi. Sofor sorunun yaganmamasi
icin egitimli insana ihtiya¢ duyuldu-
gunu dile getiren Yildiran, ayrica
sektorde yiiz kizartici sug isleyen so-
forlerin kara listeye alinarak, sektor-
den atilmasini istedi.

Tasimacilik sektoru ve sigorta

ksigorta Genel Miidiirii Ragip
A Yergin, lojistik sektoriinde fir-

malarin tastyict olarak 3’{incii
sahis mallarina kars1 “tagtyict sorumlu-
luk sigorta poligesi” ile sorumlulugun
giivence altina alindigini soyledi.
“Tastyict sorumluluk sigorta policesi”
ile kaza sonucu malin hasar gérmesi
riskine kars1 teminat verildigini belirten
Yergin, “Zaman zaman da isin durumu-
na gore belirli limitler dahilinde indir-
me, bindirme, hirsizlik risklerini de
kapsayan oneriler sunulabiliyor” dedi.

Trafik kazasi riski

Nakliye sigortasinin zorunluluk ol-
madigini ancak, sigortasiz ¢aligmanin
zorluklarmi anlatan Aksigorta Genel
Miidiirii, soyle konustu:

“Nakliyat sigortasi yaptirmak sigor-
tal agisindan zorlayici degildir. Ancak
lojistik sektoriinde faaliyet gosteren bir
firmanin da bu sigortay1 yaptirmadan
caligmalarint yiiriitebilmesi oldukca
zordur. Siirekli hareket halinde olan bir
riskin s6z konusu oldugu goz oniinde
bulundurulursa, riskin ne zaman, hangi
siklikta gergeklesebilecegini 6n gor-
mek miimkiin degildir. Ozellikle trafik
kazast, sigortalinin 24 saat diistinmesi
gereken bir risktir.”

Aksigorta Genel Miidiirii Yergin,

nakliye sigortasi yaptirirken, malin
cinsinin, sevkiyatin ve yillik tasima
kapasitesinin tahminen ne kadar olabi-
lecegi konularinda, firmalarin sigorta
sirketiyle uyumlu calismasi gerektigi-
ne degindi. Yergin, konugsmasini soyle
stirdiirdii:

“Nakliyat sigortas1 yaptirirken tagi-
nan emtia cinsleri, sevkiyatin nerelere
yapilacagi, istenen teminatlar, bir kam-
yonda taginan azami sigorta bedelinin
ne kadar oldugu ve yillik tagima kapa-
sitesinin tahminen ne kadar olabilecegi
gibi bilgilerin sigorta sirketine bildiril-
mesi gerekiyor. Buna bagl olarak si-
gortalinin ihtiyaglarma yanit verebilen
sigorta sirketini tercih etmesi noktasina
geliniyor.

Tiiketicinin en ¢ok kargilastig1 so-
run, istedigi tiim teminatlart her zaman
alamamast olarak diisiiniilebilir. Ozel-
likle hirsizlik ve indirme, bindirme si-
rasinda karsilasilan hasarlar teminat di-
st birakilmakta ya da hasar aninda si-
gorta bedelinin belirli bir oraninda mu-
afiyet uygulanmakta ve bu tutarr agan
kisim sigortaliya 6denmektedir.”

Yillik sozlesmeler

Yergin, Tiirkiye’de lojistik sektorii-
niin hizla biiytidiigiini, pek ¢ok lojistik
firmasi kuruldugunu belirterek, bu du-

rumun fiyat serbestligine bagh olarak

sigorta iiretimine tam olarak yansitila-
madigimn ifade etti. Ragip Yergin, “Re-
kabete bagl olarak mevcut iglerin yil-
lik yenilemeleri yapilirken de ¢ogu za-
man bir 6nceki yilin altindaki tutarlara
is yapilabilmektedir” diye konustu.

Tasimacilik kooperatifi ve bu alanda
calisan lojistik sirketlerine yillik temi-
nat saglama kolaylig1 sunulduguna da
dikkat ceken Aksigorta Genel Miidiirii,
sunlar1 aktard:

“-Yillik tastyict sorumluluk abon-
man policesi- {iriinleri ile sigortaliya
bir y1l boyunca yapacaklari tiim tagi-
malar igin verecegimiz teminat, fiyat
ve diger biitiin sartlar 6nceden belirle-
nir. Sigortalinin zaten son derece yo-
gun olan tagima trafikleri icerisinde
tekrar tekrar sigortalarini diisiinmeleri-
ne gerek kalmaz. Yilsonunda da bir
onceki yilin neticeleri (hasar ve prim-
leri) tekrar degerlendirilerek bir yenile-
me teklifi sunulur.”

Hukuksal anlamda lojistik alaninda
sorun yasamamak icin, firmalarinin
kendi miisterileri ile yaptig1 tagima ve
sigorta sozlesmelerinin son derece
ozenli hazirlanmasi gerektigini kayde-
den Yergin, “Sozlesmelerde icerik ve
kapsamin net ve anlasilir olmasi dnem
tasimaktadir” seklinde konustu.

BP'den
gelecek igin

alternatifenerji

|

Aksigorta Genel Miidiirii Ragip Yergin

l iE; .
BP’den
“cevreye
duyarllik”
desteqi

Temiz enerji teknolojileri-
ni desteklemek amaciy-
la BP Tiirkiye, Formula-G
ve Hidromobil-07 yarglarm-
da ii¢ iiniversite ekibine
sponsor oldu. BP Tiirkiye,
"cevreye duyarlilik" ilkesin-
den yola cikarak, temiz ener-
ji teknolojilerine katki sagla-
mak amaciyla diizenlenen
Giines Arabalar1 Yarigi'nda
BUGEAT, FSANEye, Hid-
rojen Arabalar1 Yarisi'nda
(Hidromobil-07) ise Yildiz
Teknik Universitesi Giineg
Enerjili Sistemler Kulii-
bii'niin takim1 olan GESK’e
sponsor oldugunu duyurdu.

Frigofrik araclarda FRC yok

Kopru ve
otoyollar
para

Lojistik sektdri stresli bir sektordr.
Unutmayin ki, mutluluk yolunda en dnemli
adim, iradenizin disindaki seylere Uzll-
mekten vazge¢cmekte atilir.

EGEGAZ yetki bekliyor

liaga Ticaret Odas1 Bagkan1 Adnan Saka, 280 bin

metrekiip gaz hacmiyle, diinyanin en biiyiik ikinci
dogal gaz depolama terminali EGEGAZ Sivilagtiriimig
Dogal Gaz (LNG) Terminalinin yiizde 25 kapasiteyle
calistigini belirtti. Adnan Saka, tesisin tam kapasite
calismast igin, 6zel sektore dogal gaz ithalat yetkisi
verilmesi gerektigini soyledi.

EGEGAZ LNG Terminalinin, Colakoglu Holding
sirketlerinden olan Egegaz tarafindan Aliaga'da 400
milyon dolara 2001 yilinda tamamlandigini belirten
Adnan Saka, 6zel sektoriin yurt disindan dogal gaz ithal
etme yetkisi bulunmadig: icin tesisin uzun siire atil
kaldigim sdyledi.

TP konvansiyoneline taraf ol-
A mamak FRC sertifikasiz araclar-

la saglksiz gida tagimaciligina
neden oluyor. Tiirk tasimacilik sekto-
riinde bir¢ok noktada belgeler konusun-
da biiyiik sorunlar yasaniyor. Fakat bo-
zulabilir gida tagimacihiginda kullanilan
frigofrik tipteki ATP konvansiyonelin-
deki araclarin bircok iilkede tagima ya-
pabilmesi i¢in sogutucu boliimlerinin
standartlarin: belirleyen FRC belgeleri
gerekmektedir.

Tiirkiye heniiz ATP konvansiyonele
taraf degil bu da Polonya’dan Cek
Cumbhuriyeti’ne kadar Avrupa’nin bir-
cok iilkesinde bozulabilir gida tagimaci-
1181 yapan nakliyeciyi magdur ediyor.

Bu konu hakkinda Tagimacilar
Gazetesi olarak UND Icra Kurulu Bas-
kan1 Mine Kaya’nin ATP konvansiyonel

standartlardaki uluslararasi tasimalarda
yasadiklart sorunlara ve neler olmast
gerektigi hakkinda goriislerine bagvur-
duk.

SAGLIKLI TASIMA SAGLAR

Bozulabilir gidalarin daha saglikli bir
sekilde iireticiden tiiketiciye nakli sira-
sinda bu araclarin kullanilmasinin
onemli oldugunun altini ¢izen Kaya,
saglik ve tagman mallarm 6mrii agisin-
dan biiyiik 6nem taglyan bu tiir aragla-
rin su an i¢in Tiirkiye’de heniiz bir stan-
darda sahip olmadigmin altini ¢izdi.

Benzer iiriinlerin yurt digina ihraci si-
rasinda ise Tiirkiye nin ATP konvansi-
yoneline taraf olmamasini degerlendi-
ren UND Icra Kurulu Bagkan: Mine
Kaya, “Polonya’dan Cek Cumhuriye-
ti'ne karda bir¢ok Avrupa iilkesi ATP
konvansiyonele taraf ve bu tip araclarda

sogutucu boliimleri icin FRC sertifikast
gerekiyor. Fakat biz buna taraf olmayan
bir iilke oldugumuz icin bu tiir tagima-
lar1 yaparken cezai yaptirimlarla karsi-
lagabiliyoruz.” diye konustu.

Ayrica Mine Kaya, frigofrik tagima
yapmak icin kullanacaklari araglarda bu
tarz sorunlarla karsilasmamak icin ATP
konvansiyoneline taraf iilkelerden sogu-
tucu boliimlerinin FRC belgelerini al-
mak zorunda kaldiklarim séyledi

Araglarin sogutucu boliimleri i¢in ve-
rilen FRC sertifikalarinin yogun bir de-
netimden sonra verildiginin altin1 ¢izen
Kaya, “Bu sertifika 5 seneliktir. Arag ilk
trafige girdigi andan itibaren 5 sene izin
verir. FRC sertifikasina gore senin tagi-
ma yapacagin sicaklik araliklarmni belir-
ler. Ve 5 sene sonunda da tekrar seni
kontrol eder. Acaba ayni derecedeki

mall tagtyabilir misin tagtyamaz misin
onu kontrol eder ve yipranma payina
gore senin standardini degistirir.” dedi.

TURKIYE TARAF OLMALI

Tarim ve Koy Isleri Bakanliginin
Tiirkiye’deki frigofrik araclardaki de-
netimsizlik ve buna bagl olarak {iriin-
lerde sagliksizlasma ve bozulmalari
g0z oniinde bulundurarak bu alandaki
iyilestirme ¢alismalarina deginen Ka-
ya, “AB standartlarina uymak icin ge-
rekli mevzuat ¢aligmalarina baglamig
durumda hatta sik sik da uzmanlarin
denetimine tabii tutuluyoruz. Ama bu-
nun daha hizli bir sekilde gelistirilip
daha fazla 6nem verilerek ATP kon-
vansiyonel tagimacilik yapan araglarin
standartlarinin belirlenip arac yapilari-
nin sertifikasyonunu da hizlandirilma-
I diye konustu.

—

basiyor

arayollar1 Genel Mii-

diirliigii'nden alinan
bilgiye gore, bu yilin ilk ya-
nisinda Istanbul Bogazici
kopriileri ile isletmedeki 6
parali otoyoldan 256 mil-
yon 420 bin 154 YTL gelir
elde edildi. 2007 y1ili Ocak-
Haziran aylari arasinda Is-
tanbul Bogazici ile Fatih
Sultan Mehmet kopriilerin-
den toplam 100 milyon 135
bin 504 YTL gelir saglanir-
ken kopriilerden ¢ift yonlii
olarak 73 milyon 523 bin
586 arag gecis yaptr. Istan-
bul parali otoyollar1 da bu
donemde onemli miktarda
gelir birakt1.
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