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“Fazla tonaj
konusunda,
kamyoncu kar
edemiyor. Kamyonla
15 ton tasinan fiyata,
25 ton yuku treyler
ayni fiyata tasiyor.
Bu nedenle artik
kamyoncularin da
treylere donmesi
gerek.”

Yurtici nakliyeciye
OTV mujdesi

Ulusal Marker Sistemi’nin istenilen duizeye

gelmesi durumunda indirim bekleniyor

Marker sisteminin istedigimiz diizeye
gelmesi halinde, yurt icindeki tasimaci-
lara uygulanan OTV ve KDV ’nin kaldi-
rilabilecegini kaydetti.

Motorin Fiyatlari
istanbul : 2.14 YTL
Ankara : 2.16 YTL

i : 213 YTL

Izmir
Adana 2.15 YTL
2.20 YTL

D.Bakir
Kayseri 2.18 YTL

Treyler ureticileri birlesti

Dernek catisi birlesen yerli treyler Ureticilerinin amaci, Tlrkiye’de treyler uretimini gelistirmek,
Y erli treyler lireticileri, teknik uygunluk olmadan {iretilen &

ne getirdigi Fruehauf hakkinda
bu giine kadar siire gelen gelis-
melerden kisaca bahseden Murat
Tokatli, sozlerine su sekilde de-
vam etti: “Ko¢ Grubu, 1983 y1-
linda merkezi Amerika’nin Dit-
roit kentinde bulunan Fruehauf
markasi ile bir anlagma yaparak,
Istanbul’a getirir ve adim1 da Fru-
ehauf Tasima Araglar Tic. A.S.
olarak uygun goriir. Belli anlas-
malar imzalanmis. Fakat, Frueha-
uf’la herhangi bir anlasmaya gi-
rilmemis. Sadece isim kullanma
hakki alinmis. Otokar herkesin
bildigi gibi tamamen Tiirk firma-
st. Fruehauf da zaten o zamanlar-
da diinyanin 6nemli markalarin-
dan biriydi. Ardindan 1983 yilin-
da bu is Tiirkiye’de de kuruldu
ve Adapazari’nda yer alindi.

K amyonlar ile treyler arasin-
daki rekabet farkinin esit ko-
sullarda olmadigini belirten Oto-
kar Treyler Pazarlama ve Satig
Yoneticisi Murat Tokatli, kam-
yoncularin piyasa igerisinde esit
kosullarda rekabet edebilmeleri
icin mutlaka treylere donmesi ge-
rektiginin altin1 ¢izdi.

Kamyoncular ve treyler arasin-
daki esit olmayan tonaj farkini
dile getiren Murat Tokatli, konu-
ya iligkin goriislerini su sekilde
dile getirdi:

“Fazla tonaj konusunda, kam-
yoncu kar edemiyor. Kamyonla
15 ton taginan fiyata, 25 ton yiikii
treyler ayni fiyata tagtyor. Bu ne-
denle artik kamyoncularin da
treylere donmesi gerek.”

Otokar’in milli bir marka hali-

Ulusal Marker’in uygulanmasinda tasi-
macilik sektoriinden destek isteyen Os-
man Arioglu, nakliyecileri sikintilarmin
farkinda olduklarim belirtti. Ulusal

www.tasimacilar.com

tasimaci
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Istanhul Belediyesi
alternatiflere yonelirse
yollar nakliyeciye kalir

I nsaat Miihendisleri Odasi Istan- | g
bul Sibesi Bagkan1 Cemal Gok- *
A

ce, Istanbul’da deniz ve rayl tasi- |
ma sistemlerinin iyi yararlanil-

madigina degindi. “Nakli- 1
yecilerin rahat trafikte rahat | '
hareket edebilmeleri buna )
bd011 dedi.” 3 Cemal Gokce

Gokee, Istan-
bul un yanlis yatirimlar kentine doniistiigiinii belir-
terek, “Oniine geldigi alana ingaat yaparsan ki, her
ingaat ber aberinde insanlari getirir, beraberinde oto-
mobiller gelir. Boyle olunca da Istanbul trafigi icin-
de gﬂxmaz bir hal alir” diye konustu.

Tagimacilik ve ulagtirmanin entegre sistem ol-
duounu kaydeden IMO Istanbul Subeﬂ Bagkant
Gokge yiik tagimaciliginin da karayoluna y1gildi-

gindan yakmdl.

ve ithal edilen treylerlere kars1 gii¢lerini birlestirdi. Der-
negin kurulus amacinin basinda, Tiirkiye’de treyler iire-
timi ve sanayisini gelistirmeye hizmet etmek yer aliyor. Ayrica
+ treyler iireticileri arasinda isbirligi ve iletisimin gelistirilmesi.
Sektororde, pazarlama calismalarini da kapsayan ortak konulari
incelemek ve bunlarla ilgili 6nerileri, sektor adina ilgili kamu
kurum ve kuruluglar ile 6zel kuruluglara iletmek ve sorunlart
¢ozmek de yer aliyor.

Merkezi Istanbul olarak belirlenen dernegin kurulmast ile il-
gili calismalari yiirtitmek amaciyla olusturulan gecici yonetim
kurulunun Yonetim Kurulu Bagkanligi’na Tirsan Genel Miidiirii
Osman Sever, Gecici Yonetim Kurulu Baskani Yardimciliklari-
na ise, sirastyla Yeksan Icra Kurulu Bagkani Ali Osman Kavak-
dan, Koluman Yénetim Kurulu Uyesi Kaan Saltik ve Serin Y6-
netim Kurulu Uyesi Recep Serin’in secildigi aciklandi.

Aciklamada yiik tasimaciliginda kullanilan treylerin gerek
imalat gerek ithal, trafik kayit ve sonrasinda kullaniminda ge-
rekli teknik mevzuata uygunlugu, karayollarindaki can ve mal
giivenligi acisindan son derece 6nemli oldugu belirtildi. Teknik
uyumsuzluklarin ge¢misti 6liimlii kazalara neden oldugu kayde-
dilen aciklamaya gore, teknik uygunlugu olmadan iiretilen veya
ithal edilen treylerlerin trafige ¢ikmasina miisaade edilme-
mesi gerektigi ifade edildi.
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Tiirkiye'nin ticari arac pazan
TOVOI&’IIIII iSIallllll kabartti

Habur Tir Parki’ni sel bast| s
kendisine ¢cekmeye devam ediyor. Toyota fir-

masi da Tiirkiye’deki hafif ticari pazarina katilmay1

devi ile evleniyor

icari araglar klima ve sogu- 5

tucu iiregiminde sektor li%leri EI% ®
olan Ege Sogutmacilik A.S. diin-
ya devi Termking ile sirket evli- = NS ‘4
ligine hazirlantyor.

Tiirkiye’de Safkar ve Penguen markasiyla Ticari
Arag Klimalari ile Frigorifik Sogutucu Sistemleri
iretimi gerceklestiren Ege Sogutmacilik A.S., Frigo-
rifik Sogutucu Sistemlerinde diinyanm onde gelen
firmalarindan Termking ile gii¢ birligi yapacak

Termking ve Ege Sogutmacﬂlk A.S.’ye yakin ¢ev-
relerden edinilen bilgiye gore; Irlanda Termking yet-
kileri gecti§imiz giinlerde Ege Sogutmacilik A.S.
Yénetim Kurulu Baskani Atilla Unver ile goriistii. Ir-
landa Termking yetkilileri Unver’e, Tiirkiye’de Fri-
gorifik Sogutucu Sistemleri’nde Termking markasi
ile tiretim yapmak istediklerini ifade ederek ortaklik
teklifinde bulundu.

Ote yandan Ege Sogutmacilik A.S. Yoénetim Kuru-
Iu Bagkani Unver’in projeye sicak baktig1 ve onii-
miizdeki giinlerde sirket evliliginin gerceklesecegi
edinilen bilgiler arasinda.

Projenin gerceklesmesi durumunda Irlanda Term-
king, Ege Sogutmacilik A.S. ortakligiyla izmir’de
bulunan iiretim tesislerinde Frigorifik Sogutucu sis-
temleri liretecek. Urlinler hem i¢ hem de dis pazarda
satiga sunulacak.

|

irnak Valiligi'nin, Habur Sinir Kapisti’nda
S olusan kamyon kuyruklarint engellemek

amaciyla 2005 yilinda 4 milyon YTL’ye
yaptirdig1 tir parki sular altinda kaldi.

DA I Sirnak’1n Silopi Ilgesi’ne 10 kilometre uzak-

liktaki Sirnak 11 Ozel Idaresi Tir Parki, zemini-

nin ¢okmesi nedeniyle, yagan yagmurlarla bir-

likte su altinda kaldi. 500 bin metrekarelik alan
~ tizerine kurulu tir parkinin iginde idari bina, re-
vir, itfaiye binasi, kafeterya ve lokanta bulunu-
yor.

2005 yili sonunda hizmet vermeye baglayan
tir parki, 2006 yilinda ise Sirnak 11 Ozel idaresi
tarafindan Yeni Sirnak Kamyoncular ve Tan-
kerler Birligi'ne devredildi.

Bir yildan bu yana hizmet veren tir parkina
giinde ortalama 850 aracin giris ¢ikis yaptig1 ve
parktan giinliik ortalama 8 Bin 500 YTL gelir

4 milyon YTL’ye yapilan Tir Parki, zeminin
cokmesiyle birlikte, yagan yagmurlarin
etkisiyle camur deryasina dondii

elde edildigi belirtildi.

Kamyoncular, zeminin ¢dkmesi ile birlikte
camur deryasina donen parkin, zeminin stabili-
ze ile dolgu yapildigini ancak asfalt ve beton
yapilmadigr icin ¢oktiigiinii kaydetti.

KAPIKULE_ i

Kaplkule de belirsizlik suruyor

M odernizasyon calismalar1 Tiirkiye Odalar ve Bor-
salar Birligi (TOBB) tarafindan iistlenilen Kapi-
kule Sinir Kapisi’nda belirsizlik siiriiyor. Yetkililer
TOBB’un para kazanmayan bir sinir kapisina tril-
yonluk yatirim yapmayacagi goriisiinde.

]

ITO Baskani Murat Yalcintas
otomotiv sektdériinden umutlu

j.[s.tanbul Ticaret Odasi
(ITO) Bagkan1 Murat Yal-
¢intag otomotiv sektdriinde
biiyiimek icin dis pazara da-
ha cok 6nem verilmesi ge-
rektigini sdyledi. ITO’nun
yil sonu degerlendirme top-
lantisinda konusan Yalcintas,
2006 yilinin kotii gecmedigi-
ni kaydederek, tiim sektorler
acisindan olumlu bir yil ol-

dugunu soyledi. Yalcintas,
otomotiv sektoriiniin inis ¢i1-
kiglar yagsadigini belirterek,
“Onemli olanin gelecegin ne
gosterdigidir” diye konustu.
Tiirkiye’deki diger sektorler
g1b1 otomotiv sektoriiniin de
Oniiniin agik oldugunu belir-
ten ITO Bagkam, “Tiirkiye
uluslararasi bir oyuncu
haline gelmisgtir.” dedi.

21 yildir yolcu tasiyan hatli 213
minibustn calismasi durduruldu

j: stanbul’da 21 yildir yolcu
tagtyan hatli 213 minibii-
siin ¢alismas1 durduruldu.
Araclarin ruhsatlarinda,
traktor zirhli arag, kamyon,
fayton, seyyar kofte aract,
okul servisi tagiti yazdigi
i¢in yillardir hi¢bir bedel
O0demeden c¢alistiklar ortaya
ciktr. 1967 yilinda Il Trafik
Komisyonu, minibiisiin say1-

sin1 2764 olarak dondurdu.
1985 yilinda Ulasim Koor-
dinasyon Merkezi Istan-
bul’daki minibiis sayisini
4624’°e cikartma karar1 alin-
ca bazi kisiler, 11-14 kisi ta-
stma kapasitesine sahip olan
bagka araglarin plakalarini
toplamaya bagladilar ve
bunlarla minibiis hatt1 ruh-
sat1 aldilar.

hedefliyor.

Bu yil satiglarini 9.3 milyonun iizerine ¢ikarip
General Motors’u geride birakarak diinya birincisi
olmaya hazirlanan Japon iireticisi Toyota, Tiirkiye
fabrikasini biiytme planlarina hiz verdi. 180 binlik
kapasitesini Verso ve yeni Auris modeliyle tamam-
layan Japon sirket, Adapazari fabrikasinda liglincii
model olarak otomobil degil CDV ad1 verilen Ford
Connect, Fiat Doblo gibi otomobilden tiiretme hafif

ticari ara¢ imal etmeyi planliyor. 5
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Hﬂllall tasmacllar
TIR filosu kuruyor

Hopah tastyicilar, ilge ekonomisinnde biiyiik
oneme sahip nakliyecilik isini daha da gelisti-
rerek TIR filosu kurma karar1 aldi.

Hopa Tiirkiye’nin kuzey dogu sinirinda Art-
vin’e bagl bir il¢e. Nakliye sektorii ilge ekono-
misinin temel diregi konumunda. Bunda kurulu-
su yillar 6ncesine dayanan Hopa Motorlu Tag1-
yicilar Kooperatifinin, Hopa limaninin faaliyete
gecmesi ve Sarp siir kapisinin agilmasi ardin-
dan 6nemli bir ulasim koridorunun gecit nokta-
sinda bulunmasinin da 6nemli bir pay1 oldu.
Kafkasya’ya is yapanlarin, Hopa Limani iizerin-
den tagimacilik yapanlarin, Cay fabrikalarinin
yas cay tasinmasinda kamyonculara ihtiyac du-
yulmasini, hep nakliye sektoriinii gelistiren et-
kenler olmustur.

Hopa da bugiin kiiciiklii-biiyiiklii 30’un iize-
rinde nakliye firmasinin da temeli Hopa Motor-
Iu Tasiyicilar Kooperatifidir. [ ]
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Basel I’nin sektore
etkileri ne olacak?

asel II’nin 2008 yilinda Turkiye’de uygu-
B lanmasi planlaniyor. Haliyle Tirkiye’deki
sektdr temsilcileri de endiselerini dile getiri-
yorlar. Clnkl Basel Il ile derecelendirme
sistemine gecilecek.

Tirkiye’de vergi vermeme mantigi Gzerine
kurulu Kobilerin bu sisteme adapte olmasi
bence mimkin degil. Ancak 4925 sayil Ka-
rayolu Tasima Kanunu’nda oldugu gibi yu-
musak bir gecis saglanirsa belki zaman icer-
sinde kayit disinda kalmak igin direnenler
sisteme adapte edilebilirler.

4925 sayill kanunun yurirlige girdigi 25
Subat’in yildénimUine az bir zaman kala kim
sdyleyebilir tim nakliyeciler sisteme adapte
oldular? Hani boyut ve tonaj kontrolleri, ha-
ni belge kontrolleri, belge alanlar cezalandi-
ridi, belge almayan bir kasa bir masacilar
ise hala eski tas eski hamam islerine devam
etmiyorlar mi? Uzerine birde ton x kilometre
uygulamasi cikarttilar kim uyguluyor ve kim
kontrol ediyor?

Bu yasanmis O&rnekten yola cikarak,
KOB/’lerimizin bu sisteme adapte edemeye-
cegimizin nedeni ise cok basit. Simdiki sis-
temde calistirdigi isgiden daha az vergi 6de-
yen KOBJ/’lerimiz Basel Il ile 15-20 puan ver-
gi 6demek durumunda kalmasi gerekecek-
ken bankalara 2-3 puan daha fazla faiz 6de-
yerek en az 10 puan veya Uzeri vergi 6de-
meyecekleri icin kendilerini yine kazangli g&-
recekler.

Tuarkiye gibi kredi notu dusik ulkelerde
yurt disina borclanma maliyetini artiracak ve
bircok firmayi iflasin esigine getirecek.

Basel-Il Standardinin altinda yatan amag,
bankalarin kredi degerlerinde risk yénetimi-
ni 6n planda tutarak, firmalara derece notu
uygulamasina baslayacaklar.

Ulkemizle ilgili konuyu ise gecen giinlerde
bir aciklama yapan Ankara Ticaret Odasi
Baskani Sinan Aygin ¢ok glizel dile getirdi.

Aygun, Basel-ll ile birlikte Ulke derecelen-
dirme sistemine gegcilecegini, Turkiye gibi
derecelendirme notu (BB-) dislk ulkelerin
yurtdisindan borglanma maliyetlerinin arta-

Hopali tasiyicilar

TIR filosu kuruyor

Hopa Motorlu Tasiyicilar Kooperatifi

5.5, 08
aPl'" 0B kurulusundan bu yana ilk defa tarihi bir

ULUSLARARASI NAKL]
ERKER TL: 04563514758 mwﬂstmm&ﬂsxms

# adim atarak TIR filosu kurma karari aldi.

Hayati AKBAS - Hopa

her zaman ayr bir yeri-agirlig1 ve

onemi vardir. Hopa Ulkemizin ku-
zey dogu ucunda sinir bekgiligi yapan sirin
bir il¢e olmasina ragmen, Nakliye sektorii il-
¢e ekonomisinin bel direklerinin baginda
gelmigtir. Bunda kurulusu yillar 6ncesine
dayanan Hopa Motorlu Tasiyicilar Koopera-
tifinin, Hopa limaninin faaliyete gegmesi ve
Sarp smir kapisinin acilmasi ardindan 6nem-
li bir ulasim koridorunun gegit noktasinda
bulunmasinin da énemli bir pay1 oldu. Kaf-
kasya’ya is yapanlarin, Hopa Liman iizerin-
den tagimacilik yapanlarin, Cay fabrikalari-
nin yas ¢ay tasinmasinda kamyonculara ihti-
ya¢ duyulmasini, hep nakliye sektoriinii ge-
listiren etkenler olmustur.

Hopa da bugiin kiiciiklii-biiyiiklii 30’ un
tizerinde nakliye firmasinin da temeli Hopa
Motorlu Tastyicilar Kooperatifidir. Firma
sahiplerinin yilizde 95’inin gecmisine bakil-
diginda mutlaka Hopa Motorlu Tasiyicilar
Kooperatifinde ya yoneticilik yapmiglardir,
ya da bu kooperatifin iiyesi konumundadir-
lar. Hopa da bugiin 700’e yakin TIR, 300’e
yakin kiiciik kamyon ve bunlar kanali ile ev-
lerine ag gotiiren binlerce aile mevcuttur.

REKABET ORTAMI

ogu Karadeniz’de tagimacilik ve
D nakliye denildigi zaman Hopa’'nin
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cagini vurguladi.

rum:

cak.”

sunda firmalari uyardi.

Ankara Ticaret Odasi Baskani
Aygun’dn Basel-Il hakkindaki agiklamasini
herhangi bir degisiklik yapmadan siz TasI-
macilar Gazetesi okuyucularina aktariyo-

“Mevcut uygulamaya goére Tiirkiye’nin
Hazine kagitlarina uygulanan yiizde 0 risk
agirhgi yerine, lilke derecelendirmesin-
den dolayi yiizde 100 risk agirhg: uygula-
nacak. Bu da kredi maliyetlerini artira-

‘Yizyilin en 6nemli ekonomik olayr’ ola-
rak degerlendirilen Basel-II’'nin 2008’de
Turkiye’de de uygulamaya girecegini
kaydeden Aygiin, hazirlikli olmalari konu-

Firmalara Reyting Notu Geliyor

Basel-ll ile birlikte, bagimsiz denetim
kuruluslan ve bankalar tarafindan firma-
lara derecelendirme notu verilecek. Ucuz
kredi kullanmak icin yiiksek reyting notu-
na sahip olmak gerek.

Kredi verilen firmanin reyting notunun
diismesi bankanin daha ¢ok risk almasi
anlamina gelecek. Bu da firmaya kullan-
dirllacak kredinin maliyetini artiracak.
Reyting notu distiikce kredi faizi de yiik-

nacak.

yetleri artacak.

En cok KOB/’ler etkilenecek

selecek. Notu yiiksek olan disiik faizli,
notu diisik olan yiiksek faizli kredi kulla-

Basel-ll ile birlikte, bankacilik sektori
ile firmalar arasindaki iliskilerde radikal
degisiklikler olacak. Bu degisime ayak
uydurmak yasamsal énem tasiyor. Reel
sektériin hemen ise koyulmasi lazim.
Ayak uyduramayan firmalarin kredi mali-

Basel-II'den en cok KOBIl’ler etkilene-
cek. Tiirkiye’de KOBJIl’lerin yiizde 47’si ti-
caret sektériinde faal durumdadir.

Basel-II’ye uyum icin kurumsallasmala-

Hopa Motorlu Tagtyicilar Kooperatifinin
1074 iiyesi bulunmaktadir. 2006 yil1 Haziran
ayinda yapilan Kooperatif olagan genel ku-
rulunda Sinasi Tosunoglu’nu ve ekibinin yo-
netime gelmesi ile birlikte Kooperatifin uf-
kunu agma, tekrar cazibe merkezi haline ge-
tirmek icin nelerin yapilabilecegi tartigilma-
ya baglandi. Bagkan Sinasi Tosunoglu “Ho-
pa da her gecen giin bir par¢alanma s6z ko-
nusu oldu. Bizim eski kooperatif ortaklari-
miz 6zel iligkilerini kullanarak Tagimacilik
sirketleri kurmaya bagladilar. Bir siire sonra
kurulan sirketlerden ayrilmalar bagladi ve
yeni yeni sirketler olugsmaya bagladi. Bu par-
calanmanin devaminda daha bir¢ok yeni ye-
ni sirketlerin olugacaginin sinyallerini alma-
ya basladik. Bu da beraberinde kendi kendi-
mizle rekabet etme ortaminin olusmasina
neden oldu. Iste bu noktada biz bu pargalan-
malart belki azaltabilir ve ortada yeni nakli-
ye firmalari kurma diisiincelerine sahip in-

Hopa Motorlu Taslyicilar Kooperatifi 1074 Uyesi adina tasimacilik sektoriinde artik kendi TIR'lar1 ile yerini almaya hazirlaniyor.

sanlarimiza yeni bir hedef ve ¢dziim nokta-
siin igaretini vermek i¢in cok dénemli bir
adim atma karar1 verdik.

Evet, Hopa Motorlu Tastyicilar Kooperati-
fi de 1074 liyesi adina tagimacilik sektoriin-
de artik kendi TIR’lar1 ile yerini almaliydi
ve biz bu adimi attik. Saym Ali Osman Ulu-
soy’un tesvik ve destekleri ile baglangicta
2006 model iki adet Axor cekici aldik. Tabii
bu siire¢ de gelismelerden biitiin iiyelerimizi
haberdar ettik ve ortak kararlar ¢ikarttik.
Kendi 6z kaynaklarimizdan 30 bin YTL pe-
sinat vererek, kalanini1 da 36 ayda 6demek
sart1 ile 186 bin EURO’ya araglarimizi aldik
ve hizmete soktuk” dedi.

Hopa Motorlu Tagtyicilar Kooperatifi Yo-
netim Kurulu bagkani ve iiyelerinin de hazir
bulunmasi ile araclarin hizmete baglamasin-
dan dolay1 kurban kesildi. “Hayirli olsun”

lerde attiklari bu ciddi adimdan dolay1 “Ho-
palinin desteklerini arkalarinda gérmenin se-
vincini yasadiklarini” sdylediler.

HEDEFIMiZ NAKLIYE FILOSU

Hopa Motorlu Tagtyicilar Kooperatifi bag-
kant Sinasi Tosunoglu Tagimacilar com’a
yaptig1 6zel aciklamada “Biz bugiin tarihi-
mizde bir ilki gergeklestirdik. Simdi hedefi-
miz 9 TIR daha alarak 11 araclik bir nakliye
filosu kurmaktir. Bu ilgemizin icinde bulun-
dugu sartlara gore ge¢ kalmig bir hizmettir.
Hopa Tiirkiye nakliye sektorii icinde her za-
man ismini duyurmustur ve bunda Koopera-
tifimizin 6nemli bir rolii de olmustur. Simdi
biz Hopa da uyuyan bir devi kig uykusundan
kaldirdik. Hopa nakliye sektoriinde de bii-
tiinlestirici olma adina bundan sonra bizde
variz” dedi.

kani Sinasi Tosunoglu “Araglarin alimi aga-
masinda her tiirlii kolaylig1 gostererek bizlere
biiyiik manevi destek veren sektdriimiiziin
duayenlerinden Sayin Ali Osman Ulusoyun
biiyiik katki ve destegi olmustur. Kendileri-
nel074 tiyemiz adina bu desteginden dolay1
tesekkiir ediyoruz” dedi.

Hopa Motorlu Tagtyicilar Kooperatifi bina-
st Oniinde diizenlene torende iki TIR Oniinde
kesilen kurbanlarda Hopa Bedensel Engelli-
ler dernegine bagislandi. Dernek bagkani Ni-
yazi Yilmazda bagkana tesekkiir ederek “O
kadar ¢ok bizleri sevindirdiniz. Simdi bu
kurbandan dagitacagimiz onlarca aile sevine-
cek ve sizlere tesekkiir edeceklerdir. Biz siz-
den aldigimiz bu kurbanlik eti esit parcalara
bolerek ekonomik durumu zayif olan engelli
vatandaslarimizin evlerine kadar gotiirlip da-
Sitacagiz. Bir nebze onlarinda yiizii giilecek.

tebriklerini kabul eden bagkan ve yonetici-

Hopa Motorlu Tastyicilar Kooperatifi bag- Tekrar Tesekkiir ediyoruz” dedi.

FARSLE WS TIMN M IDLILD. U W

Gida kamyonetiyle
mazot kacakcilig:

ranliktan yararlanarak kacti.

ebze'de, klimal1 bir kamyonet-
G le mazot kacak¢iligr yapmak

isteyen bir kisi yakalandi.
Kamyonete mazot veren gemi ise ka- 10 tonluk bir depo bulundu.

Edinilen bilgiye gore, Gebze Ilge
Emniyet Mudiirliigii Kagakeilik ve Or-  yeni mazot almak icin bekledigi ortaya

ele gecirilen klimali kamyonette yapilan
aramada ise iginde mazot tasimaciliginda
kullanilmak {iizere 6zel olarak yapilmig

Inceleme sonucunda deponun bos
oldugu ve kamyonetin kacan gemiden

ganize Suclar Grup Amirligi ekipleri, ¢ikti. Mazot kagakgilarinin son zaman-
bir ihbar iizerine, Darica Beldesi Bay- larda dikkat cekmemek icin gelistir-
ramoglu Mahallesi'nde yaptiklart ope- dikleri yontemlerin en ilgi ¢ekici olan

rasyonda, gemiden kacak mazot almak  klimali kamyonetin ise, Tiirkiye'de bu
isteyen S.G. yonetimindeki genellikle ig icin ilk kez kullanildig1 ortaya ¢ikt.
bozulabilecek gidalar: tagimak icin

Soguk hava depolu kamyonete polis

kullanilan soguk hava depolu 15 NA tarafindan el konulurken, yakalanan
077 plakali kamyoneti durdurdu. stirticti S.G. savciliga sevk edildi.

Operasyon sirasinda kacak mazot ver- Olayla ilgili sorugturmaya devam
mek i¢in kiytya yanasan gemi kacarken, ediliyor.

ri, esas faaliyet alaninda calismaya 6zen
gostermeleri, 6z sermayelerini gliclendir-
mek icin karlihg yiliksek projelere girme-
leri, net isletme sermayesini yeterli diize-
ye cikarmalan, kayit diizenlerini gézden
gecirerek seffaf ve muhasebe standartla-
rina uyumlu tablolar hazirlamalari, kayit
disi islemleri kayit icine almalar gerekli.
KOBVI’ler Basel-Il ile birlikte ¢ok biiyiik
bir kiiltiirel degisimden gececekler. Bu isi
anlamak, hazmetmek bile cok zaman ala-
cak. Dolayisiyla uygulamaya gecmek ve
bir an 6nce degisim ihtiyacinin farkinda
olarak kurumsallasma yolunda adim at-
maya baslamak son derece 6nemli.
ATO, liyelerine Basel-ll konusunda yol
gostermek amaciyla Hacettepe Universi-
tesi ile ortaklasa bir calisma yiiriitiiyor.”

Lastiklerden cikan sigara kartonlari yetkilileri hayrete distrdii.

ekipleri tarafindan gerceklestirilen bir

operasyonla 240 karton kacak sigara ele
gecirildi. Kacakeilik icin kullanilan yontem go-
renleri hayrete diisiirdii.

Habur Sinir Kapisi’ndan iilkeye girmek iizere
olan bir kamyonu, siiphe iizerine durduran ka-
cakcilik ekiplerin aramalar1 sonucu, aracin las-
tiklerine gizlenmis 240 karton kagak sigara ele
gecirildi.

Mazot kacakcilig icin araclarin lastiklerine
kum ve su koymanin Habur’da bilindik bir yon-
tem oldugunu belirten yetkililer, bu yontemin

H abur Sinir Kapisi’nda, kagakcilik sube

sigara kacirmak i¢in ilk kez kullanildigina sahit
olduklarini soyledi.

Edinilen bilgilere gore Kuzey Irak tarafindan
Habur sinir kapisina gelen S.S yonetimindeki
47 SK 086 Plakali kamyon sahaya girdigi za-
man Kacakgeilik ekipleri tarafindan arama yapil-
di. Yapilan aramada kamyonun lastiklerinde
hava yerine kacak sigara oldugu tespit edildi.
Arac lastiklerinden 240 karton marka sigara ele
gecirildi

Olay sonrasi kacakcilik olayinda kullanilan
arag’a el konulurken arag siiriiciisii hakkinda
yasal iglem baglatild1.

— O

Klimali kamyonetin,
Tirkiye'de mazot
kacakeiligi icin ilk kez
kullanildigi ortaya c¢ikti.



lsubatsayfa3 2/11/07 2:39 AM Page 1

CM K

—¢—

Sektorden Haberler

10 SUBAT 2007 Etaslmacllar

Nizamettin

KARADAG

Devlet sektor elele

2$ubat tarininde Ankara’da Kamyonum
dergisi organizasyonunda dlzenlenen
3’Uncu Ulusal Nakliyeci ve Kamyoncuyular
Platformuna panelist olarak Kamyoncu Ko-
operatifleri adina bende katildim.

Panelde 6ne cikan slogan “’Devlet Sektor
Elele” sloganiydi, gercektende Devlet tam
kadro katilmisti; Gelirleri idaresi Baskani Os-
man Arioglu, Ulastirma Bakanhgi Mdistesari
ibrahim Sahin, Sanayi ve Ticaret Bakanlig
Teskilatlandirma Genel Mudiri Vehbi Dinger-
ler ve onlarca Ust dlizey burokrat paneldeydi.
Sektdr olarak Koop Der, Roder, Und ve Tsof
katilmisti.

Once Devlet konustu siirpriz bir seyler sdy-
lenmedi, vaatler vaatler ve vaatler senelerdir
duymaya alisik oldugumuz nasihatler, sabir
edin dizelecek en iyi vatandas sabir etmesini
bilen vatandastir. Gelirler idaresi Baskani Sa-
yin Arioglu, yakinda i¢ tasimacilara da vergi-
lerden arindirilmis motorin verebileceklerini
sdyledi. TBMM Ulastirma Komisyonu Baskani
Samsun Milletvekili Sayin Mustafa Demir de
nasihat etti sabir edin diizelecegini géreceksi-
niz dedi

Bizim sektdriimiiziin ¢ok sorunlu bir sektor
oldugunun farkindayiz. 50 yildir diizenleneme-

Tuncay Bekiroglu.

Orhan Diizgiin.

MAN’da gorev

degisikligi

M AN Tiirkiye A.S.’de gorev degisikligi yapildi.
Yiiriitme Kurulu Bagkan1 Orhan Diizgiin Neoplan
gurubuna gegerken, yerine Satistan Sorumlu Grup Mii-
diirii Tuncay Bekiroglu atandi.

MAN Tiirkiye A.S.’den diin yapilan yazili acikla-
mada; ,,MAN Kamyon ve Otobiis Ticaret A.S.’de ii¢
yildan bu yana Yiirtiitme Kurulu Bagkanligi gorevini
siirdiiren Orhan Diizgiin, 1 Subat 2007 tarihi itibariy-
le Yiiriitme Kurulu Uyesi olarak NEOMAN Otobiis
Grubu dahilinde yeni olugturulan Merkezi Kalite —
Strateji — Proses biriminin yoneticiligine atanmigtir”
denildi.

Diizgiin’iin bu gorev degisikligi; NEOMAN Oto-
biis Grubu’nda kalite ve karlilik seviyesini yiikselt-
mek i¢in baslatilan 6nlemlerin desteklenmesini ve
kalict hale getirilmesini saglamak olarak agiklandi.

MAN Kamyon ve Otobiis Ticaret A.S. Yiiriitme
Kurulu Bagkanligi gorevini ise, yine 1 Subat 2007 ta-
rihi itibariyle, Satistan Sorumlu Grup Miidiirii olarak
gorev yapan Tuncay Bekiroglu atandi.

SEKTORUN EMEKTARLARININ CILESI HIC BITMIYOR

KAMYONCULAR

Otokar, 2006 yilinda
100 milyon dolar
Ihracat gerceklestirdi

tokar, 2006 yilinda cirosunu YTL bazinda yiiz-

de 20 artirarak 345 milyon YTL seviyesine ¢i-
kararak, 100 milyon USD iizerinde ihracat gercek-
lestirdi. Otokar’in semi-treylerde yil icerisinde bii-
yiik bagar1 yakaladigini dile getiren Genel Miidiir
Gorgii¢, “Semi-treylerde markalastik. Y1l igerisinde
bin 345 adetlik bir satig gerceklestirildi. Bu bizim
icin biiyiik bir basaridir. Ben bu basariy1 semi-trey-
lerde bir devrim olarak nitelendiriyorum. 2007 y1li
icerisinde semi-treylerdeki hedefimiz bu rakamin
tizerine cikarak yeni basarilara imza atmaktir” diye
konustu.

Otokar, Rahmi Ko¢ Miizesi’nde 9 metrelik yeni
otoblisii ‘Doruk’u basin mensuplarina tanitti. Oto-
kar Genel Miidiirii Serdar Gorgii¢, Doruk ile Pazar
lideri olacaklarini sdyledi.

Diizenlenen basin toplantisinda Otokar’in 2006
yilin1 degerlendiren Genel Miidiir Serdar Gorgiic,
savunma sanayi ve ticari arag liretiminde bir once-
ki yila oranla biiyiime kaydettiklerini agikladi.

29 Iveco Daily 65C15 ¢op araci Taksim
Meydanrnda yapilan térenle hizmete basladi.

Beyoglu’nu lveco
temizleyecek

B eyoglu Belediyesi’nin filosuna kattigt 29 Ive-
co Daily 65C15, Taksim Meydani’nda yapi-
lan bir torenle ¢Op araci olarak hizmete bagladi.

Beyoglu’nun dar sokaklarinda hizmet vermek
icin tasarlanan Iveco Daily, Taksim Meydani’nda
yapilan bir torenle Beyoglu Belediyesi’nin temiz-
lik filosuna katildi.

Torende Beyoglu Belediye Bagkani Ahmet
Misbah Demircan ve Otoyol Ozel Satislar Miidii-
rii Cagri Hekimoglu da hazir bulundu.

Iveco tarafindan Beyoglu Belediyesi i¢in 6zel
olarak modifiye edilen Daily’ler, ilcenin biiyiik
¢cOp kamyonlarinin girmesine imkan vermeyen
dar sokaklarinda ¢op toplayarak Beyoglu’nun da-
ha temiz bir ¢ehreye kavusmasina en dnemli kat-
kiy1 yapacak.

)
Anadolu Isuzu’da
gorev degisikligi
nadolu Isuzu’da yeni atamalar gerceklesti. Ana-
dolu Isuzu Pazarlama Sefi olarak gorev yapan
Efe Yazic1 Pazarlama Miidiirliigiine atandi. Pazar-

lama Miidiirii Shinobu Maeno da Genel Miidiir
Danigmanligina getirildi.

SAHIPSIZ MI?

‘i\ - A -
Mehmet Kose

TCDD arazisinde faaliyet goste-

ren nakliye komisyoncularimm
barakalarmin kaldirilmasi, kamyon-
cularm parkta toplanmasina neden ol-
du. Kamyoncu esnafi, “Yetkililerin
bir yer gostermesini istiyoruz” dedi.

Kamyoncu esnafi iillkemizde
yillardir iivey evlat olarak goriilityor.
Artan maliyetler altinda ezilen kam-
yoncu esnafi, her gecen giin borg¢ ba-
tagina saplamyor.

Karayollar1 Kanunu'nun 4925
sayih yasa ile diizene kavusacaklarim
iimit eden kamyoncu esnafi, yetki
belgelerini bile bin bir zorlukla aldi.
iki yildir K1 yetki belgesi sahibi olan
esnaf, ayrica denetimsizlikten de si-
kayet ediyor.

Tasimmacilar Gazetesi olarak Sirkeci
Garr’nda goriistiigiimiiz kamyoncu-
lar, “Nakliye sektoriiniin Istanbul’da-
ki kalbi burasiydi. Suan buradaki ba-
rakalar kaldirild1 ve gidecek bir yeri-
miz yok. Bizler buraya gelip nakliye
isi takip ediyorduk. Barakalar her ne
kadar nakliye komisyoncularmin so-
runu olsa da, burada bize isi onlar
ayarhyordu” diye konustu.

Barakalari kalkmasiyla birlikte
parki mesken tuttuklarim ifade eden
kamyoncu esnafi, araclarmn Istan-
bul'un degisik yerlerinde bulunan
kamyon garajlarma park ettiklerini
soylediler. Esnaf, "Toplanacagimmz
herhangi ber yer olmadig: icin parkta
bekliyoruz" diye konustu.

S irkeci Gar1 yaninda yillardir

iS BEKLiYORUZ

Kahramanmaras’tan Istanbul’a
dort giin once yiik getirdigini ve tek-
rar geri donmek icin nakliyeye ihtiyac
duydugunu dile getiren Ahmet Giir-
bak, ‘“Barakalarm kaldirilmasiyla bir-
likte toplanacagimz yer olmadig icin
parkta bekliyoruz. Bekleme nedeni-
miz herhangi bir eylem degil, nakliye
bulmaktir. Dort giindiir Istan-
bul’dayim ve is olsa zaten burada
durmayiz” dedi.

EZILEN KESIM

Mehmet Ur

&

han Hayri B|y|‘k.

amortisman giderlerini bile hesaba
katmiyoruz” seklinde konustu.

Barakalarm kalkmasiyla birlikte
kamyoncu esnafinin parkta bekleme-
ye basladigim ve ortaya ¢ikan goriin-
tiiniin hi¢ de hos bir goriintii ol-
madigim dile getiren Mehmet Kose,
“Yetkililer bize temiz bir yer goster-
sinler ve nakliye islerimizi orada takip
edelim. Biz esnaf olarak iizerimize dii-
sen gorevi fazlasiyla yerine getiriyo-
ruz. Belgeler alimacak dendi ve za-
maninda belgemizi aldik. Vergilerimi-
zi 6diiyoruz. Biitiin bunlara ragmen
hep ezilen kesim oluyoruz. Oysa ki,
biz bunlar1 hi¢ hak etmiyoruz” diye
konustu.

TONAJ UYGULAMASI SART

Tonaj uygulamasinin biran énce
yapilmasi gerektigini hatirlatan bir
baska kamyoncu esnafi Mehmet Ur-
han’da ancak bu sekilde kamyoncu
esnafinin para kazanabilecegini sa-
vundu. Mehmet Urhan, ‘“Fabrikator-
ler ve kabzimallar iki aracin tasiyabi-
lecegi yiikii bir araca atiyor ve bunu
da denetleyen hi¢ kimse yok. Eger de-
netim olsa, bir baska kamyoncuda is
bulacak ve burada bir yigilma olma-
yacak. Bizler Sirkeci Tren Garr’nin
bulundugu yerdeki nakliye komisyon-
cularinin bulundugu barakalara is al-
mak icin geliyoruz. Bu barakalarin
kaldirilmasiyla da bizler parkta top-
lanmaya basladik. Baska gidecek yeri-
miz yok” diyor.

Kamyoncunun en biiyiik sorunun
igsizlik oldugunu ifade eden Nigdeli
kamyoncu Murat Cevik’te 10 giindiir
Istanbul’da oldugunu dile getirerek,
“Nigde’den Istanbul’a patates getir-
dim ve yakit parasmi ciktiktan sonra
bana 200 YTL kaldi. 10 giindiir bura-
da bekliyorum. is almadan Nigde’ye
donsem zarar edecegim. Donmesem is

Ahmet Gurbak

"—' ._épﬂfﬁ ;
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Murat Cevik

yok. Buradaki barakalar kaldirild1 ve
bizler bir nevi issiz kaldik” dedi.

TAVSIYE ETMIYORUZ

‘“Kamyonculuk meslegini kimseye
tavsiye etmiyorum’’ diyen Murat Ce-
vik, 1984 yilinda kendi kamyonunu
alarak girdigi sektorde 1990 model
Ford Cargo ile meslegini icra etmeye
calhistigin ve 3 cocugunu bu meslekten
uzak tutmak icin elinden gelen her se-
yi yaptigim soyledi. Kendisinin kam-
yonculuk meslegini mecburiyetten
yaptigm ifade eden Murat Cevik,
“Yapacak baska bir isim yok. Mecbu-
riyetten kamyonculuk meslegini
yapiyorum. Tonaj uygulamasi biran
once yapilmahdir. Aksi takdirde biz-
ler cok biiyiik zararlar gorecegiz’’ di-
ye konustu.

FARKINDA DEGILiz

Kamyoncu esnafinin sahip oldugu
stratejik onemin farkinda ol-
madigin dile getiren kamyoncu
Hayri Biyik’ta 1980 yilindan beri
sektorde oldugunu ve her gecen giin
kotiiye gittiklerini soyledi. Issizligin
had safhaya ulastigim ve para kaza-
namadiklarii kaydeden Hayri
Biyik, “1990 model AS 900 kamyo-
num var. Ben aracim aldigimda
0.25 Ykr dahi borcum yokken, bu-
giin 2 yildir erteledigim borclarim
var. Bu gidisat hic iyi degil” dedi.

‘“Kamyoncunun tekeri durdurdugu
zaman bu memleket bitmistir. Ekono-
mi fel¢ olur. Boyle onemli bir konuma
sahip olan kamyoncu esnafi, kendi gii-
ciiniin farkinda bile degil. Soforler Fe-
derasyonu var ama herhangi bir fay-
dasim goremiyoruz. Bizler tamamen
kendi kaderimize terk edilmis durum-
day1z” diyen Hayri Biyik, istanbul’da
koprii yasagi ile birlikte calisamaz ha-
le geldiklerini de kaydetti.

yen bir sektdér oldugunu da tabiki bilmekteyiz,
fakat yetkililerin anlamalari gereken bir sey var
oda tasima sektdriinde herkesin sabrinin ti-
kendigidir. Gercekten sektérimizde bicak
kemige dayandi. Kamyoncularimiz para kaza-
namiyor, haksiz rekabet hat safhada, dene-
timler yok denecek kadar az. Atil kapasite her
gun artarak devam ediyor, dért yiiz bin 22 ya-
sin Ustlindeki araca ragmen yas haddi getirili-
yor. Demek ki Bakanlik, 2009 yerine bu giin 22
yasin Ustlindeki araclan trafikten men etse ta-
simaciigimiz tamamen c¢okecek. 2009’a da
pek bir sey kalmadi bir yigin sorun ¢ézilmeyi
bekliyor. Ulastirma Bakanligi’'nin tek basina bu
sorunlarin altindan kalkacagina inanmiyoruz.
Devletin tim kurumlarinin bu konuya ivedilikle
egilmeleri gerekiyor. Ulastirma Bakanhgi Mis-
tesari personel alamamaktan yakiniyor, bu du-
rum kabul edilemez. Devlet kanunlar yUrGt-
mek icin cikarir, o halde 4925 sayili kanunun
uygulanmasi i¢in ne gerekiyorsa onun yapil-
masi lazim.

Kamyoncu Kooperatifleri olarak ¢éziim &ne-
rimiz Ulastirma Bakanligi'nin tasra teskilatlari-
nin bir an énce kurulmasidir. Tim illerde ve
belli bir nifus yodunluguna sahip ilcelerde
Ulastirma Bakanligi temsilcilikleri derhal agil-
malidir.

Panele katilan sekt6érin ortak gortsu: “Dev-
let artik tasimacilikla ilgili gerekli adimlan at-
malidir.” Aracglarimizdan alinan Motorlu Tasit-
lar Vergisi’nin haksiz bir uygulama oldugu AB
Ulkelerinde bdyle bir uygulamanin olmadig
gercegdini anlattik. Nasil bakkalcidan, tornaci-
dan vs esnaf grubundan ek vergi alinmiyorsa
kamyon isletmecilerinden de ek vergi alinma-
malidir.

Motorinde alinan KDV ve OTV oranlari tica-
ri tasitlar icin yeniden dizenlenmelidir.

Panelde konusulan konulardan bir tanesi de
kurumsallasmaydi. Anlasilan bireysel kam-
yonculugun istenmedigini ve bu anlamda bir-
¢ok cevreyi de inandirdiklarini gérmekteyiz.
Oysa buglinkl sikintinin bireysellikten degil
atil kapasiteden olustugu asikardir. Ben bun-
lari dinlerken aynen kamyoncular gibi gercek
vergi mukellefi olan bakkalcilar hatirladim si-
per marketler zinciri bu esnaf gurubunu nere-
de ise yok etti, sonrasi belli yabancilar hiper,
slUper market adlar altinda Ulkemizde bakkal-
cilik yapmaya basladi. Makarnayi Ureten biz
tiketen yine biz aradaki katma degeri alip Ul-
kelerine gétirenler ise yabancilar. Bizimkiler
de yabanci sermaye geldi diye seviniyorlar
oysa yabancl sermaye ileri teknoloji getiriyor-
sa ve Uretime dayali yatirmlar yapiyorsa bize
faydasi olur diye disUniyorum. Simdi sirada
tasimacilik mi var acaba? Ama bdyle dusU-
nenler sevinmesinler bireysel tasimacilik Ulke-
mizin bir gergegdi bunu anlamalarini diliyoruz.

Turkiye’de 2006’da
5 bin romork satildi

iirkiye’de 2006 yil1 igcinde toplam 5 bin 489 adet r6-
mork ve yar1 romork satild1.

Yazicr’dan bogalan Pazarlama Sefligine Pazar-
lama Uzman1 Mehmet Irfan Alptekin atanirken,
Miihendislik Miidiirii M. Celal Tuncel Uretim
Miidiirii, Uretim Miidiirii Hakan Ozeng¢ Miihen-
dislik Miidiirii, Metod Sefi M. Mustafa Cakir
Kamyon Imalat Sefi, Kamyon Imalat Sefi Fatih
Mehmet Ugur Malzeme Ikmal Sefi, Malzeme Ik-
mal Sefi olan Hiiseyin Burgut da Metod Sefi go-
revlerine getirildi.

iki aydir hicbir ise cikmayan

Sanlurfalh kamyoncu Mehmet Kose
de sektoriin her gecen giin kotiiye git-
tigini ifade ederek iflasin egigine gel-
diklerini soyledi. Kose, “Bugiin akar-
yakatin litre fiyati 2 lira 25 kurus ve
tasidigimiz nakliye iicreti akaryakita
gidiyor. Aldigmmz nakliyede aracin

Ticari Arag Ithalatcilar1 Dernegi’nin (TAID) verileri-
ne gore Tiirkiye’de 2006 yil1 igerisinde toplam 5 bin
489 adet romork ve yar1 romork satildi.

Romork ve yar1 romork 2006 yili satisinda ilk siray1 2
bin 5 adetlik satisiyla Tirsan aldi. Ikinci, bin 340 adetlik
satistyla Otokar/Fruehauf olurken iiciincii ise Krone 819
oldu. Diger markalarin satis adedi ise: Kogel 671,
Schmitz Kargobul 654.

Romork ve yar1 romorkun 2006 Aralik ay1 igerisinde-
ki satig toplami ise 567.

‘\.d‘

Barakalarin kalkmasiyla birlikte parki mesken tutan kamyoncular araclarinin istan-
bul'un degisik yerlerinde bulunan kamyon garajlarina park ettiklerini soylediler.

— O
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BORC ICINDE YUZUYORLAR, VERESIYE MAZOT ALIYORLAR

Kuyu Kent Kooperatif'inin Baskani Mustafa Demir, on yildir tasimacilik sektortintin icin-
de. Sektorden yana hayli dertli olan Demir, Tirkiye'nin yikiini biz tasiyoruz, biitiin yik

bizim sirtimizda diyor. Hitkiimetten OTV ve KDV indirimi istediklerini belirtiyor.

Fazla tonaja karsiyim

Kuyu Kent Kooperatifi Baskani, arabalara fazla tonaj
yUklenmesine karsi oldugunu belirtiyor. Ancak kam-
yona tonajindan fazla yuk atmadiklar takdirde para
kazanamadiklarini da dile getiriyor. Baskan, “Neden
15 tonluk arabama 20 ton yuk cektireyim? Ama bes
kurus fazla kazanalim, evimize ekmek parasi gétire-
bilelim diye yapiyoruz bunu. Kim isterki aracina gere-
ginden fazla yuk atsin” diye konusuyor.

nayi sitesinin giri§inde hurda bir kamyon

carpti goziimiize. Yakindan bakinca gordiik

ki kamyonunun kasasini degistirip kofteci
arabasi yapmuslar. Uzerinde plakasi da var. Bu ara-
banin da Yurtigi Ticari Egya Tagimaciligr (K1) bel-
gesi alip almayacagini diisliniirken, Mustafa Demir
ile karsilagtik.

Mustafa Demir, 43 {iyesi bulunan Kuyukent Ko-
operatif’inin Bagkani. 10 yildir sektoriin i¢cinde olan
Demir’in 91 model bir kamyoneti var. Demir, sek-
torden yana hayli dertli. Sektoriin sorunlarini dinle-
mek icin Tagimacilar Gazetesi olarak Mehmet De-
mir’le bir sohbet gergeklestirdik.

350 YTL FAZLA GELDI

Kuyu Kent Kooperatifi’nin Bagkant Mustafa De-
mir, Kooperatiflerinin 43 iiyesi oldugunu belirterek,
iiyelerin K1 belgesi alirken oldukc¢a zorlandigini
sOylilyor. Demir, sorunlarin iist {iste geldigini beliti-
yor ve bagliyor konugmaya:

“Biz K1 belgelerimizi 350 YTL’den aldik. Ancak
bu para bile fazla geldi. Ciinkii kamyoncunun cebin-
de ekmek alacak parasi kalmadi artik. 43 liyemizden
ancak yaris1 alabildi belgesini. Belgesini alamayan
arabasini satip kenara cekilecek bu saatten sonra.
Yapacaklar1 bagka bir sey yok”

Mustafa Demir bolgede biiyiik sahis fabrikalarinin
oldugunu anlatiyor bize, kendilerinin de sanayi esna-
finin yiikiini tagidigini kaydediyor. Ancak isler dur-
gunlugundan sikayet¢i. Daha kooperatifler belgesini
bile alamadiklarindan yakintyor. 43 kisiden 60 bin
YTL para toplayamamiglar. Adam bag1 bin 500 YTL
¢tkmamis kimseden.

Bolgeye disardan birisinin gelip de, teklif verse ken-
dilerini huzursuz hissediyorlar. Ciinkii ihaleye girme
yetki belgeleri yok. Elimiz kolumuz bagl: bekliyoruz
diyor Mustafa Demir.

VERESIYE MAZOT

Borglarin yi1gildigindan sikayetci kooperatif bagka-
n1. Cebinde parasi olmayan kamyoncunun mazotu
veresiye aldigini anlatiyor bize. Kamyonuncunun
yalniz mazotu degil, lastigi ve yedek parcay1 da borg
edip aldigini soyliiyor. Kamyonlarini satsalar borg-
larin1 ancak ddeyebileceklerinden bahsediyor ve ek-
liyor: “Hatta yetmez bile. Kamyonunu satsa, el ele
bag basa, elimize bir sey kalmaz”

UCUZ CIN LASTIGI

Mustafa Demir konugmasin soyle siirdiiriiyor:

Paralar1 olmadig i¢in arabanin masraflarini karsi-
lamakta hayli zorlaniyorlarmis. Kamyonlarin lasti-
ginden dingiline, ¢ekicine artik Cin mali kullandik-
larin1 belirtiyor. Cin lastiklerinin hem ucuz hem de
bir buguk yila yakin dayandigini soyliiyor. Ancak 6n
tekerleklere daha saglam lastikler aliyoruz diyor.

S amsundan ¢ikip Ordu’ya dogru giderken, sa-

iNDIRIM iSTiYORUZ
Biz artik ¢cok uzakta kaldik Ulastirma Bakanli-
&’ndan. Tiirkiye’yi biz tagiyoruz, tiim yiik bizim sir-

Kamyoncuda para yok
umutlu bir bekleyis var

ofte arabasina
vergi 6diyorlar?

Kuyu Kent Kooperatifi Bagkan1 Mustafa Demir,
kullanmadiklar1 araglara bile verdigi alindigin
sOyliiyor ve soyle diyor:

“Burada kamyondan bozma bir kofte arabamiz
var. Onun bile vergisini aliyorlar. Hi¢bir ise yara-
miyor duruyor orda. Ama vergisini veriyoruz.”

timizda ama bizim icin bir sey yapildig1 yok. Hiikii-
metten OTV indirimi ya da KDV indirimi istiyoruz.

Bize bu belgeyi alana kadar reklam yaptilar. Bu
belge sizin gilivenceniz olacak dediler. Ancak umdu-
Sumuz gibi olmadi. Her sey yerinde sayiyor. Belgeyi
almakla almamak arasinda bir farki yok.

15 GUN YATIYOR

Kamyoncunun derdinden kimse anlamiyor. Kam-
yoncunun sahibi yok. Biz sesimizi dinletmeye calis-
sak da bakanlik bizi dinlemiyor. Bizim paramiz yok
ama umudumuz var. Ileride para kazanacagiz diye
diisiiniiyoruz.”

FAZLA TONAJA KARSIYIM

Kuyukent Kooperatifi Bagkani’yla artik sohbetimi-
zin sonuna yaklastik ancak anlatacak ¢ok seyi var
bizlere. O da artik sohbetimizi noktalamamiz gerekti-
ginin farkinda. Ciinkii daha gidecek cok yerimiz, din-
leyecegimiz ¢ok sorunlar var. Demir’de bizi fazla
bekletmek istemiyor ve sozlerini sdyle notkaliyor:

“Fazla tonaj atarsak cebimize biraz para kaliyor.
Ama fazla tonajda da araba yiprantyor. Bes kurus
fazla alalim diye arabay: 6ldiirliyoruz. Ama bundan
sonra onu da yapamayacagiz.

Ben fazla tonaja karstyim. Ister miyim? 15 tonluk
arabama 20 ton ¢ektireyim. Ama bes kurus fazla ka-
zanalim, evimize ekmek gotiirelim diye yapiyoruz
iste.”

Tasimaclilik ve lojistik sektdérinin nab-
zini tutan www.tasimacilar.com, 5 yil-
dan bu yana her gtin gelismeleri es anli
olarak okuyucularina online iletiyor. Hiz-
metlerini Ucretsiz olarak sunan www.ta-

simacilar.com, tasiyanlarla tasitanlari

ayni catida bulusturuyor.

Kara, deniz, hava tasimaciligi ve lojis-
tik sektoérl hakkinda her bilgiyi barindi-
ran www.tasimacilar.com, zengin ice-
rigi ve dinamik yapisi ile profesyonelle-

re, sektorli merak edenlere ve sektor
hakkinda bilgi almak isteyenlere kaynak
olmaya devam ediyor. Turkiye’de inter-
net Uzerinden en ¢ok ziyaret edilen sek-

torel sitesi olma 6zelligine sahip
www.tasimacilar.com sitesinde glncel
ve sektdrel haber akisinin yani sira, tasi-
macilik ve lojistik ile ilgili kanun ve y6-
netmelikler, sektorel dernek ve odalar-
dan bilgiler, arac alim satimi, is ve ihale
ilanlari da yer aliyor.

SEKTOREL HABERLER
GUNCEL SEKTOREL iHALELER
ARAC ALIM SATIM iLANLARI
ARAC iS ILANLARI

www.tasimacilar.com

info@tasimacilar.com

Tasimacilar Gazetesi’ne Ucretsiz abone
olmak icin www.tasimacilar.com sitesindeki
abone formunu eksiksiz doldurunuz

"Gerektiginde sanziman bile indirdik”

Kelek¢i 60 yasinda. 35 yildir uzun yol soférligu yapiyor,
“Bizim zamanimizda kamyonculuk baskaydi. lyi para

ZAMANIMIZDA BASKAYDI

Mustafa Amca’nin bizlerle paylastiklari.

Benim 96 model Ford Kargo kamyonum

kazaniyorduk ,aracta muavin calistirirdik” diyor.

lastigimiz Mustafa Kelekei, gecmis yil-
lardaki kamyoncunun yasam §eklinin
bambaska oldugunu belirterek ekliyor: “Bizim
zamanimizda kamyonculuk bagkaydi”
Tosya-Kargt arasinda Ipek Yolu iizerindeki
dinlenme tesisinde mola veren Mustafa amca

Yolculugumuzun iiclincii giinlinde kargi-

ile demli caylarimiz esliginde bagliyoruz mu-
habbete.

Mustafa Kelekgi, Tokatli. 60 yaginda. 35 se-
nedir kamyonculuk yapiyor. “Bizim zamani-
mizda kamyonculuk bagkaydi. Simdi devir de-
gisti. Hicbir sey eskisi gibi degil.” diyor. I§te
nerdeyse hayatinin yarisini yollarda gegiren
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Kamyon soforii Mustafa Kelekci’'de meslekte 1980 yilina kadar para kazandigini séyliiyor.

— O

var. Bizim zamanimizda kamyonculuk cok
bagkaydi. Kamyonlarda muavin vardi. 74’den
sonra kalkti. Zaten yatmaya yer yoktu ki arag-
larda. Eskiden muavin vardi ama para da ka-
zantyorduk. Muavin de otel de yatiyordu.

1980’E KADAR KAZANDIK

Biz kamyonculuktan 1980’e kadar para ka-
zandik ondan sonra kazanamadik. Simdilerde
hi¢ kazanamiyoruz. Benim simdi borcum har-
cim yok. Keyfime gore calistyorum. Borcum
varken hi¢ evde yatmazdim ki. Hep yolday-
dim. Iran’a calistyordum. Gidip gelmek 1 ay
siiriiyordu zaten. O zaman da bende BMC-
FORD vardi. Simdi bir siirli yeni kanun ¢ikt1.
Eskiden yoktu boyle seyler. Biz de kanunlara
uyuyoruz mecburen. Gerekli belgeleri aliyo-
ruz. En son K belgemi aldim. 400 YTL’yi bul-
du. Bizim etimiz budumuz ne ki zaten. Bir de
belgelere o kadar para veriyoruz.

KIRALARDA HAYAT YOK

Nakliye fiyatlar1 6lii. Istanbul’a git -gel 300-
400 YTL kaliyor bize. Zaten aldigimiz para-
nin yarisi mazota gidiyor. Kiralarda hayat
yok. Kira bedellerinin bir an once iyilestiril-
mesi lazim bence. Bizim gibi hayatini yollar-
da kazanan insanlarin da biraz para kazanmak
hakki. Isin cilesini biz cekiyoruz. 35 yildir
yollarda bagimiza gelmeyen kalmadi. Sanzi-
man ve debriyaj bile indirdik.

Kamyon sofori
Mustafa Kelekci



lsubatsayfa5 2/11/07 2:28 AM Page 1

CM K

10 SUBAT 2007

= tasimacilar

Otomotiv

Son Uc¢ yilin en iyisi 2005 oldu

de Tiirkiye genelinde, hafif ticari ve binek arag-
larda en yiiksek satig yilt 2005 oldu. En biiyiik
diisiis 2006’ da yasanirken, 2004 ise vasat seyir izledi.

Tiirkiye’de 2004, 2005 ve 2006 yillar1 arasinda hafif
ticari ara¢ ve binek arac satigindaki degerlendirmede
birinci, 710 bin 408 adetlik satigla 2005 yili oldu. Ikin-
cilige yerle§en 2004 yilindaki arag¢ satig adedi ise 691
bin 226. En biiyiik diisiis ise, 617 bin 852 adetlik satis-
la sonuncu olan 2006 yilinda yasandi.

BINEKLEDE iKi YILLIK DUSUS

Ayni donem igerisindeki binek otomobil satisinda ise
2005 yili, birinciligi 2004 yilina kaptirirken, satis ra-
kamlarindaki 6nemli diisiisiin yasandigi 2006 yil1 so-
nuncu oldu. Binek otomobillerdeki diisiis orani ise
ylizde 14.9 olarak gerceklesti. Binek otomobil satigin-
da iki yillik siire zarfinda 77 bin 99 adetlik azalma ya-

andi.

2004, 2005 ve 2006 yillart arasindaki degerlendirme-

S on ii¢ yilin 2004, 2005 ve 2006 degerlendirmesin-

de 2004 yilinda 240 bin 017 olan hafif ticari arag¢ satig
adedi 2005 yilinda 31 bin 794 artarak, 271 bin 811 ra-
kamina ulasti. Bu rakam 2006 yilinda 244 bin 663’°e
geriledi.

PiYASA LIDERI FORD

Otomobil firmalar1 arasindaki satig rakamlarina gore
Ford Tiirkiye lideri. Ford ara¢ satigsinda son ii¢ yilin
ortalamasina gore gerileme yasamasina ragmen, 2006
yilinda 106 bin 672 adetlik satigla lider.

2006 yilinda yasanan ekonomik daralmanin ardin-
dan, piyasada yiiksek hacimle satis yapan markalardan
FIAT, Volkswagen ve Hyundai’nin satiglarinda diisiis
yasanmasina neden oldu.

Ote yandan, Fransa’nin s6zde Ermeni soykirimini ta-
nimasi ve ardindan gelen tepkiler Fransiz otomobil
markalar1 Renault, Peugeot, Citroen ve Dacia’nin sa-
tislarindaki diisiisle kendini hissettiriyor. Onceki yilla-
ra gore Renault yilizde 22, Peugeot yiizde 21, Citroen
ylizde 2.1 ve Dacia yiizde 13 oraninda diistii.

Tarkiye Toyota’nin istahini kabartti

larla otomotivde iiretim iissii olan Tiirkiye, ticari
aractaki potansiyeliyle de devleri kendine ¢ekiyor.

Bu yil satiglarini 9,3 milyonun iizerine ¢ikarip Gene-

S on yillarda uluslararasi sirketlerin yaptig1 yatirim-

ral Motors'u geride birakarak diin-
ya birincisi olmaya hazirlanan Ja-
pon lreticisi Toyota, Tiirkiye fab-
rikasint biiyiitme planlarina hiz
verdi. 180 binlik kapasitesini Ver-
so ve yeni Auris modeliyle ta-
mamlayan Japon sirket, Adapazari
fabrikasinda {igiincli model olarak
otomobil degil CDV adi verilen
Ford Connect, Fiat Doblo gibi
otomobilden tiiretme hafif ticari

ara¢ imal etmeyi planliyor. Fabrika su anda 180 binlik
kapasitesinin 110 binini, sadece Tiirkiye'de {iretilen
Verso, 70 binini ise Auris i¢in kullantyor. Kapasitesini
250 bine ¢ikarma hesaplar1 yapan Toyota fabrikasi, lire-
tim kalitesi konusunda merkez yonetimi memnun eden

Toyota

Tadashi
Arashima

ISTANBUL TICARET ODASI BASKANI MURAT YALCINTAS:

Otomotiv
huyumek
laha cok

2007’de iki secim
var. Eger Turkiye,
istikrarsizhga dus-
mez ise; 2007 yi-
linda Tirk ekono-
misinde ic daral-
ma beklenecegini
zannetmiyorum.
Ancak hukimet
siki para politika-
sini devam ettire-
cegini duyurdu.

istanbul Ticaret Odasi

Baskani Murat Yalgintas

Hiiseyin KARABULUT

herhangi genisleme beklemedigini ifade ederek,

bu nedenle oniimiizdeki y1l otomotiv sektdriiniin
biiyiime kaydedebilmesi i¢in dig pazarlara agirhik ver-
mesi gerektigini dile getirdi

Yilsonu degerlendirmesinde bulunan Istanbul Ti-
caret Odas1 (ITO) Bagkan1 Murat Yalcintas, 2006
yilinin otomotiv sektorii agisindan olumlu bir tablo
cizdigini soyledi.

Yalcintag, “2006, genel olarak kotii bir sene de-
gildi. Tiim sektorler agisindan olumlu bir seneydi.
Diger sektorlerde oldugu gibi, otomotiv sektorii-
miizde de inis ¢ikislar oldu. Ama 6nemli olan gele-
cegin ne gosterdigidir.” seklinde konusgtu.

TURKIYE ULUSLARARASI OYUNCU

Tiirkiye’de diger sektorlerin oldugu gibi, otomo-
tiv sektoriiniin de Oniiniin acik oldugunu kaydeden
ITO Bagkami Yalgintas, “Tiirkiye, otomotivde ulus-
lararasi bir oyuncu haline gelmistir. Ozellikle kat-
ma deger iiretme ve ihracat bakimindan bir numa-
rali sektordiir. Bu oncili konumunu daha da ileriye
gotiirerek devam ettirecektir.”’dedi.

Yalcintag, 2006’da otomotive yonelik bazi firsat-
larin kagirildigint hatirlatarak, buna karsin 2007’ nin

1TO Bagkani Yalcintas, 2007 yilinda i¢ pazarda

Otomotiv sekt6runden umutlu oldugunu iTO Baskam
Yal¢cintas, “Blyime icin Tiirkiye'deki otomotiv sektori lre-
timinin, yurt disina ihrac edilmesi gereklidir”

sektorunde
IcIn, dis pazara
onem veriimeli

iTO Baskani, gerekirse yurt disinda iiretim yapilabilecegini belirtiyor.

cok daha iyi olacagina inandigin belirtti. Yalcintas,
sOzlerini soyle siirdiirdii:

PAY ALARAK BUYUYORUZ

“2007’de iki se¢im var. Eger Tiirkiye, istikrarsiz-
liga diismez ise; 2007 yilinda Tiirk ekonomisinde i¢
daralma beklenecegini zannetmiyorum. Ancak hii-
kiimet sik1 para politikasini devam ettirecegini du-
yurdu. Merkez Bankasi da enflasyon hedefini yiiz-
de 4 olarak agikladi. Bu i¢ pazarda ¢ok biiyiik bir
genisleme olmayacaginin gostergesi. O halde biitiin
sektorlerimizin; bagsta otomotiv sektorii olmak {ize-
re dig pazarlara agirlik vermesi lazim. Ciinkii biz,
biiylimemizi dis pazarlardan daha fazla pay alarak
saglayabiliriz.”

GEREKIRSE YURT DISINDA YAPILIR
Biiyiime icin Tiirkiye’deki otomotiv sektorii iire-
timinin, yurt disina ihra¢ edilmesi gerektigini 6zel-

diye konustu. =

likle vurgulayan ITO Bagkan1 Murat Yalcintas, bu
sayede sektorde daralma ile kars1 karsiya kalinma-
yacagint belirtti.

Gerekiyorsa yurt diginda da iiretim yapilabilece-
gini kaydeden Yalcintas, “Tiirkiye’de tirettigimiz
parcalart yurt diginda, daha karli iiretebiliyorsak;
gidelim orada iiretelim. Amacimiz Tiirk endiistrisi-
ni daha da ileriye gotiirmektir. Bugiin diinya glo-
ballesmistir. Biz de bu global oyunun birer parcasi-
yiz. Oyun nasil gerektiriyorsa 6yle oynamak lazim-
dir” seklinde konustu.

Konugmasinda Tiirkiye ekonomisi ile ilgili de go-
riglerini dile getiren Yalcintas, Istanbul’un bir sa-
nayi kenti olacagini belirterek, “Istanbul bir ticaret
merkezi de olacaktir. Ama bunun yaninda, Tiirki-
ye’nin diger bolgelerinin de gelisebilmesi igin, sa-
nayinin Istanbul’dan gitmesi veya yeni yatirimlarin
Anadolu’da yapilmasi i¢in tegvik edilmesi gerek-
mektedir.” dedi.

sonuglara sahip.

Toyota Avrupa CEO ve Bagkan1 Tadashi Arashima,
gecen yil ticari ara¢ pazarinda Avrupa dordiinciisii olan
Tiirkiye'nin bu alanda 6nemli bir yeri oldugunu soyledi.

Arashima, "Ticari ara¢ pazarinizda-
Y ki biiytikliik ve gelismenin farkin-

— dayiz. Bu yiizden hafif ticari arag
Avrupa G (wF tretimi giindemimizde." dedi. To-
CEO’su 2 o yota'nin Avrupa pazarinda da ticari

! aragta biiyiik acig1 olduguna isaret

eden Japon Bagkan, bunu kapatmak
icin, 'diisiince, model ve iilke seci-
mi' olmak {iizere ii¢ etapl bir calis-
ma yaptiklarini kaydetti. "Karar ve-
recegiz. Uriiniin tam olarak nasil
bir sey olacagin belirleyecegiz.
Sonra da hangi iilkede iiretmemiz gerektigine bakaca-
&1z." diyen Arashima, iiretimde Tiirkiye'nin pazar ola-
rak yakaladigi avantajla sansinin oldukea yiiksek oldu-
guna dikkat cekti.

DAF-Tirsan
A blyumeye
- devam ediyor

DAF Tirsan’in 2006 yilinda toplam
pazar payi 33 bin 773 adet
civarinda gerceklesti. DAF satislarini
117 seviyesine yiikseltmeyi basardi.

Cetin Nuhoglu

olma unvanini kazandi. Hedefleri yakaladigi basari egrisini 2007
yilinda da devam ettirmek.
DAF-Tirsan, 2006 yili piyasa degerlendirmesi ve 2007 hedeflerini Hyatt
Regency Otelde diizenlenen basin toplantisiyla anlatti. Toplantiya Tirsan
Treyler A.S nin Yonetim Kurulu Bagkani Cetin Nuhoglu’nun yant sira
Genel Miidiir Osman Sever ve Adapazar1 Fabrika Miidiirii ve Genel Mii-
diir Bas Yardimcist Mahmut Durmaz katildi.

DAF-Tirsan olarak 2006 yilinda biiyiik bir bagar1 yakaladiklarini soyle-
yen Tirsan Treyler A.§ Genel Miidiirii Osman Sever, “2006 yilinda top-
lam pazar 33 bin 373 adet civarinda gerceklesirken, DAF olarak satiglari-
mizi1 bin 117 seviyesine yiikseltmeyi basardik. Bizim i¢in sevindirici olan
bir satig yili sonunda, 2005 yilinda yiizde 2,2 olan pazar payimizi yiizde
3,3 seviyelerine yiikselttik” dedi.

On-Road c¢ekici segmetinde, DAF’1n pazar payimi 2005 yilina oranla
yiizde 2,3 biiyiittiigiine dikkat ¢eken Sever, “2006 yilinda toplam 11 bin
430 ¢ekicinin satildig1 On-Road segmentinde bin 28 sat1 adedine ulagan
DAF, pazardaki payini da yiizde 9 seviyesine ¢ikartmistir. Oniimiizdeki
yil On-Road pazarindaki hedefimiz ylizde 10’luk pazar paymna ulasmaktir”
seklinde konustu.

“LIDERLIGI KAPTIRMAYACAGI2”

Semi-Treyler toplam pazarinin 2006 yilin1 11 bin adetlik satisla kapatti-
gina dikkat ceken Genel Miidiir Osman Sever, Tirsan’in yurt i¢i pazardan
toplam 2 bin 5 adetlik satigla yiizde 18 pay aldigint sozlerine ekledi. Tir-
san’in ihracatta da ataga gectigini belirten Sever, “Yurticinde yakalanan
yiizde 23’liik biiylime oranini ihracatta da yakaladik. 2005 yilinda toplam
642 adet treyleri yurt disina gonderen Tirsan, gectigimiz yil satiglarimi
yiizde 57 oraninda arttirarak bin 11’e ¢ikartmay1 basarmigstir” dedi.

TIRSAN RAKIP TANIMIYOR

Tirsan’m ihracatta yakaladig: yiikselisin nedeni olarak ‘Kisiye 6zel iire-
tim yapmak’ oldugunu sdyleyen Tirsan Yonetim Kurulu Bagkan1 Cetin
Nuhoglu, “Yurt i¢i pazarda da treyler ithal eden firmalarin toplaminda da-
ha fazla satig yaptik. Ithalatci firmalar bizim rakamlarimiza dahi yaklasa-
madilar. Bu nedenle pazarda bizim icin bir tehlike s6z konusu degildir”
dedi.

PAZAR DARALACAK DAF-TIRSAN BUYUYECEK

Bu yil Agir Ticari Ara¢ pazarinin toplamda yiizde 10’luk bir daralma
yasayarak 30 bin seviyelerinde yasanacagini tahmin ettiklerini soyleyen
Tirsan Genel Miidiirii Osman Sever, “Beklenen bu daralmaya ragmen
DAF’1n satiglarini bin 250 adete ¢ikartarak, pazar payimizi yiizde 4,2 ora-
nina yiikseltmeyi hedefliyoruz” dedi. Pazarda yagsanmas: beklenilen daral-
manin On-Road cekicileri i¢inde gegerli oldugunu belirten Sever, toplam
11 bin seviyesinde satisin gergeklesecegi tahmin edilen On-Road ¢ekici-
lerde DAF’1n yiizde 10’luk Pazar payi ile bin 120 ara¢ satmay1 hedefledi-
gini ifade etti.

Treyler pazarinin, 2007’ da duragan bir donem gegcirecegini 6ngordiikle-
rini soyleyen Osman Sever, “Toplam pazarda treyler satiglarinin 2007 y1-
linda da gegtigimiz yil gibi 11 bin seviyelerinde olacagini tahmin ediyo-
ruz. Pazarda bekledigimiz durgunluga ragmen, uygulayacagimiz satig poli-
tikalartyla, Tirsan olarak, boyle bir donemde bile satiglarimizin artacagini
umuyoruz” dedi. Tirsan’1n 2007 yilinda 2 bin 356 adet treyler satmasinin
hedeflendigini sdyleyen Sever, “Amacimiz pazardan yiizde 21 oraninda
pay almaktir. Ayrica ihracatta da bin 750 adet satis yapacagimiza inantyo-
ruz” seklinde konustu.

Yeni VW Volt
Busworld Fuar’’nda

olkswagen Tiirkiye Temsilcisi

Dogus Otomotiv, Subat ay1
icerisinde tanitimini yapacagi Yeni
Crafter Volt'u Otobiis fuar1 “Bus-
world 2007de sergiledi. Dogus
Otomotiv, tanitim oncesi Otobiis
fuar1 “Busworld 2007”de sergile-
digi 17+1’lik Yeni Crafter Volt'un
i¢ goriinlimiinii siyah camla ka-
mufle ederken, yetkililer ara¢ hak-
kinda bilgi vermekten kacindi.

Dogus Otomotiv standini ziya-
ret eden hafif ticari ara¢ kullani-
cilari; “Eger yeni aracin i¢ hagmi,
motor giicli, cekis performansi ve
kullanim kolaylig1 gibi teknik
ozellikler hakkinda bizleri aydin-
latmayacaksaniz neden Yeni
Crafter Volt’u otobiis fuarinda
sergilediniz?” diyerek stant go-
revlilerine tepki gosterdiler.

DAF—Tlrsan 2006 yilin satiglariyla sektdrde en hizli biiyiiyen marka




lsubatsayfa6 2/11/07 2:27 AM Page 1

CM K

6 ‘ Otomotiv

—¢—

Etaslmacllar

10 SUBAT 2007

OTOKAR TREYLER PAZARLAMA VE SATIS YONETICISi TOKATLI'YA GORE TONAJ FARKI REKABET YARATIYOR

“Kamyonlar treylere donmeli”

Tokatli, “Fazla tonaj konusunda, kamyon-
cu kar edemiyor. Kamyonla 15 ton yiik ta-
sinirken treyler ayni fiyata 25 ton yik tasi-
yor. Bu da rekabet ortami yaratiyor” dedi.

Fedai YILDIRIM

amyoncular ile treyler arasindaki rekabet far-

kinin esit kogullarda olmadigini vurgulayan

Otokar Treyler Pazarlama ve Satig Yoneticisi

Murat Tokatli, kamyoncularin piyasa igerisin-

de esit kosullarda rekabet edebilmeleri i¢in
mutlaka treylere donmesi gerektiginin altin1 ¢izdi.

Kamyoncular ve treyler arasindaki esit olmayan tonaj

farkini dile getiren Murat Tokatli, konuya iligkin goriisleri-
ni su sekilde dile getirdi: “Fazla tonaj konusunda, kam-
yoncu kar edemiyor. Kamyonla 15 ton taginan fiyata, 25
ton yiikii treyler ayni fiyata tagiyor. Bu nedenle artik kam-
yoncularin da treylere donmesi gerek. Esit olmayan bir re-
kabet ortami1 olunca, kamyoncu piyasaya uyum saglayabil-
mek icin 25 ton yiikle yola ¢ikiyor. Dolayisiyla miktar,
kamyonun tonajini agan bir rakam. Bu konuda nasil para
kazanabilecegini diisiiniiyor. Sonug olarak bu alanda yaga-
bilmesi icin treylere donmesi sart. Sonugta rekabet edebil-
mek i¢cin normalden fazla ylik koyuyor aracina ve yola ¢i-
kiyor. Bu da yollarin bozulmasina neden oluyor. Tiirkiye
ekonomisine zarar. Tonaj miktarimnin ciddi bir denetimde
bulunmasi lazim. Tagimacilik kanununun bu konuda iyi
yonde ilerledigini soyleyebilirim. Devlet bu konuda kon-
trolii artirdig1 zaman daha iyi olacak.”

ETKINLIGIMIZ ARTTI

Murat Tokatl, Tiirkiye trey pazar1 hakkinda goriigleri-
ni aktarirken, yurt i¢i ve yurt disi pazar hakkinda bilgiler
verdi. Tokatli sunlar1 sdyledi: “2006 treyler pazari, tah-
minimizden daha iyi sonuglandi. Ciinkii, pazarda 2005
yilin1 geride biraktiktan sonra, tiim ticari ara¢ sektoriinde
faaliyet yiirliten herkes, 2006 yilinda yaklagik yilizde 15
miktarinda bir daralma bekliyordu. Devletin, Subat ayin-
da Giineydogu bolgesinde petrol tagimacilarina yonelik
destegini ¢ekince, bolgede petrol nakliyeciligi yapan tiim
isletmeler, uluslar arasi nakliyecilige yoneldi. Boylece
Subat ve Mart aylarinda bolgeden yogun sekilde talep
gordiik. Bu taleple belli miktarda ivme kazandik. Oysa,
s0z konusu bolgede yaklasik ii¢ y1l kadar 6nce bu kadar
etkinligimiz yoktu. Bu ivme 2006 yilinn ilk alt1 ayinda

gedeki bayilerimizin ¢aligmalari ve yaptigimiz dzel kam-
panyalar etkili oldu. Bu sayede bolgenin liderligini ele
gecirdik. Gegen yil bir uygulama baslattik ve dedik ki,
‘Biz piyasay1, yurt i¢i ve yurt dis1 olmak iizere ikiye ay1-
riyoruz.” Ardindan yurtici pazara ise ayrica agirlik ver-
memiz gerektigine karar verdik.”

YURT iCi PAZARA YONELIYORUZ

Otokar’in milli bir marka haline getirdigi Fruehauf
hakkinda bu giine kadar siire gelen gelismelerden kisaca
bahseden Murat Tokatli, sdzlerine su sekilde devam etti:
“Kog¢ Grubu, 1983 yilinda merkezi Amerika’nin Ditroit
kentinde bulunan Fruehauf markasi ile bir anlagma yapa-
rak, Istanbul’a getirir ve adin1 da Fruehauf Tagima Arac-
lar Tic. A.S. olarak uygun goriir. Belli anlagmalar imza-
lanmis. Fakat, Fruehauf’la herhangi bir anlagmaya giril-
memis. Sadece isim kullanma hakki alinmis. Otokar her-
kesin bildigi gibi tamamen Tiirk firmasi. Fruehauf da za-
ten o zamanlarda diinyanin 6nemli markalarindan biriydi.
Ardindan 1983 yilinda bu ig Tiirkiye’de de kuruldu ve
Adapazari’nda yer alindi. Fabrika yatirrmina gidildi ve
1986 yilinda ilk arabalar ¢ikmaya bagladi. Zamanla Fru-
ehauf, Avrupa’da da 6nemli bir konuma yiikseldi. Tabi
bu durumda bizim herhangi bir etkimiz oldu diyemeyiz.
Giiniimiizde Amerika’da Fruehauf artik yok. Avrupa’nin
yol sartlar1 ile Amerika’nin yol sartlart uyumsuz. Bu iki
kitanin normlarinin uyumsuz olmasi sonucunda Frueha-
uf, kendi aldig1 bir kararla Fransa merkezli yeni bir yapi-
lanmaya gitti. Gecen seneden itibaren i¢ piyasaya yonel-
dik. D1s pazarda tanindigimiz kadar Tiirkiye’de taninmi-
yoruz. Tiirk kamyoncusu Fruehauf’1 bilmiyor.

TURKIYE SATIS REKORU

Murat Tokatli, Tiirk treyleri imalatlarinin, Avrupa ima-
latlarindan daha bagarili hale geldigini ve Tiirk iireticile-
rinin kullandig1 teknolojiyi yabancilarin kullanmadigini
soyledi. Ardindan, “Tiirkiye’de treyler alinirken, marka-
ya pek bakilmiyor” diyerek, sozlerini siirdiirdii: Frueha-
uf, Bin 340 adet satigla Tiirkiye’de satis rekoru kirdi.
1999 yilinda Almanya’dan ABR sertifikali iiriinleri ve
aliminyum tankeri ilk biz getirdik. Ayrica araglara, yeni
elektrikli sistemler monte etmeye bagladik. Bununla ilgili

yenilikler arasinda. Elektrikli miihiir sistemi ile yakit ka-
cakeiligr 6nlenmis olacak. Karigim 6nleme sistemi, yakit
deposuna olas1 herhangi bir farkli yakit karisimina tepki
veriyor ve bu karigim onliiyor.”

BiZE KAMBUR OLACAK

Piyasada rekabetin artmasi sonucu kar marjlarindaki
diisiis hakkinda bilgi veren Murat Tokatli, eskiden kar
marjlarinin yiiksek oldugu halde, yinede ¢ok biiyiik mik-
tarlarda kar elde edemediklerini belirtti. Ardindan sunlari
sOyledi: “Eskiden satin alma fiyatlarini yiiksek tutuyor-
duk. Iscilik farkliydi. Giinlimiizde teknoloji gelisiyor.
Dolayisiyla miktar artiyor, maliyet diigsiiyor. Bunun yani
sira hurda ara¢ konusu biz iireticilerde kambur olugtura-
cak ileriki donemlerde. Sonugta masraflar bize yansiya-
cak. Kiiciik rakamlardan bahsetmiyoruz. 250 -300 binden
bahsediliyor ve rakam zamanla daha da artacaga benzi-
yor. 400 bin kamyonun bir anda treylere donmesini bek-
lemiyoruz. Bu konuya pek taraftar da degiliz. Sonucta
devletin aldig1 karar. Uymak zorundayiz. Icerisinde bi-
zim de bulundugumuz Yerli Treyler Ureticileri Dernegi
kuruluyor. Dernegin amaci, kuralina uygun olmayan
imalatcilart engelleme ve rekabeti dogru bir ¢izgiye ge-
tirme yoniinde. Dernek vasitasiyla Tiirkiye’deki son kul-
lanic1 Avrupa normlarina uygun kaliteli iiriinleri kullana-
bilecek. Tiirkiye’de bir vergi yiikii var. Nakliyeciler ba-
zinda da baz1 konularda vergi yiikiiniin arttig1 goriiliiyor.
Agirlagan vergi kargisinda sofor ve nakliyeci, vergiyi ka-
cirma yoluna gidiyor.”

CEVRE PAZARLAR BUYUYOR

Treyler konusunda gezici muayenehane istasyonu iha-
lelerinin bulundugunu ve bu konuda devletin bir calisma
isteginin oldugunu dile getiren Tokatli, “Yurt disina ¢ali-
san nakliyecilerin oncelikli maliyeti, mazot ve gemi gi-
derleri” dedi. Ardindan ekledi: “TIRSAN, pazarda giizel
bir ivme yakaladi. Eksikligimiz ihracat bazinda. Buna
yonelik calismalar icerisindeyiz. Tiirkiye’de giizel bir ar-
ge boliimiimiiz var. Thracat icin alt yapiya 6nem vermeli-
yiz. Son zamanlarda Tiirkiye’ye gelen {iiriinlere baktigi-
mizda, Tiirkiye pazarinin biiyiidiigiinii anlayabiliyoruz.
Tiirkiye pazarinin biiylimesi gibi ¢cevre pazarlarin da ge-

Otokar Treyler Pazarlama ve
Satis Yoneticisi Murat Tokatli.

devam etti. Bunun diginda, Tiirkiye’de treyler bazinda ilk
bayi yapilanmasinit yapan sirket biziz. Bu durum da bol-

ilk arabamiz da su an hazir. Bunlarin diginda elektrikli
miihiir sistemi ve elektrikli karigim sistemi, getirdigimiz

listigini goriiyoruz. Avrupalilar bizimle savagiyor ise biz
de onlarla savagmaliyiz.”

Emre KOL

nadolu Isuzu Satis ve Pazarlama
ADirektén‘j Fatih Tamay yaptig1 agik-

lamada 2006 yilinin otomotiv sektorii
acisindan iyi gectigini soyledi. Tamay, Tiirk
otomotiv sektoriiniin araba liretiminde 1
milyon sinirini gegtigini belirterek bunun
Tiirk otomotiv tarihi agisindan ¢ok Snemli
bir kilometre tast oldugunu soyledi.

2006 YILI KILOMETRE TASI

Uretim agsisindan ¢ok giizel bir y1l gegti-
gini bildiren Fatih Tamay ancak 2006 nin
satiglar agisindan 6zellikle otomobil paza-
rinda kiigiilmenin yasandigi bir yil oldugu-
nun da altin ¢izdi. Fatih Tamay sunlari
sOyledi.

Hafif araglarda herhangi bir kiigiilme yok-
mug gibi goriiniiyor ama bizim disimizda
ozellikle panelvan ve univan segmentinde
bir kii¢iilme s6z konusu. Toplama bakildi-
ginda son ii¢ yila oranla degerlendirirsek va-
sat yil diyebiliriz ancak liretim acgisindan 1
milyon rakami Tiirk otomotiv tarihi agisin-
dan bir kilometre tas1 olarak kayitlara gege-
cektir. Biz 3.5 ton, 5-6 ton, kii¢iik otobiis ve
pikaptan olusan dort segmentte iiretim ve
satis yapiyoruz. Pikaptaki bliyiimemizle pa-
zar paymmiz hemen hemen pazar liderinin
ensesine gelecek kadar yaklas.. Fakat bu se-
ne iddaliy1z bu segmentte onu da belirteyim.
5-6 ton segmentinde ise gegen seneye gore
¢ok yakin bir oranda bitirdik. Hedefimiz bu
yil yine pazar lideri olmak. I¢inde bulundu-
gumuz dort segmentten en kotii segment Kii-
¢lik otobiistii. Bunun en 6nemli nedenlerin-
den biri turiz sektoriindeki yiizde 7’lik bir
kii¢lilme olmasi gibi gorliniiyor ancak karli-
liklar1 ¢ok diisiik miktarda oldu.

KOBP'LER BILGiSIZ

Basel II hakkinda da konusan Tamay, Ba-
sel II'nin 6zellikle bankalari ve sirketleri il-
gilendirdigini bankacilik sektoriiniin buna
hazir oldugunu sirketlerden agisindansa sa-
dece kurumsal sirketlerin hazir konuma gel-
digini ancak orta ve kiigiik sirketlerde bu
konuda 6nemli sekilde bilgi eksikligi oldu-
gunu kaydederek sunlari ekledi.

2007°de gecisin ¢ok yumusak olacagini
diistintiyorum. Ikici etabimiz bizim Basel 11
olmalidir. Anadolu Isuzu olarak subat ayin-
dan sonra Basel II ile almamiz gereken 6n-
lemleri tartisacagiz. Tiirkiye buna da ¢ok
yumusak gecebilir ¢iinkii ¢ok dinamik bir
yapisi var. Yeni Blok muhafetinde yani re-
kabetci olan kurallarin i¢ine ¢ok yumusak
gecebiliyoruz. Ciinkii Tiirkiye cok dinamik
kendini yeni kosullara ¢ok iyi hazirliyor.

Arag satig bayilerinin ¢cogu secici dagitim
sistemini secti. Dolayisiyla biraz daha astik
pazar1 ama herkesin goziinden kacan bir ko-
nu var, Tiirkiye pazar1 1989 Agustos Libe-

rasyon Kanunlari’ndan beri rekabete acik
zaten bayiler arasinda da rekabetler var. Re-
kabeti engelleyen kimse yok.

LEHIMIZE GELISTI

Tiirkiye AB’ni bile ¢ok rahat gegebilir.
Ciinkii asil olan ekonomidir. Ekonominin
dogrular1 neyse herkesin dogrular1 odur.
Blok muhafiyet bizim lehimize gelisti. Clin-
kii zaten biz buna gecilecegini bildigimiz
icin hep buna gore hazirlandik ve sistemimi-
zi libarel hale getirdik sistemimizi. Ani ge-
cisin ¢ok sancilt oldugunu bildigimizden
kendimizi buna hazirladik.

Arag satig bayilerinin ¢ogu secici dagitim
sistemini secti. Dolayistyla biraz daha agstik
pazart ama herkesin goziinden kacan bir ko-
nu var, Tirkiye pazart 1989 Agustos Libe-
rasyon Kanunlari’ndan beri rekabete acik
zaten bayiler arasinda da rekabetler var. Re-
kabeti engelleyen kimse yok.

SATIS SONRASI HIZMET

Satig sonrasi hizmet iyi bir geligim sagla-
yacak Biz Tiirkiye’nin en yaygin servis agi-
na sahibiz. 120 noktada servis veriyoruz
Tiirkiye bazinda, gerci artik Isuzu servi diye
isim verilemiyor. Bunun diginda 6zellikle
olamadigimiz noktalarda veya ekonomik ol-
mayan noktalarda bizim kalite kosullarimiza
uyabilen servisler ¢ikarsa bundan biiyiik bir
mutluluk duyariz ¢linkii biz miisteriler icin
araba liretiyoruz.

VERGI VERMEK ISTEMIYORLAR

Tamay Basel II’de yumusak bir gegis igin
KOBT’lerin ve bankalarin gorevlerini yap-
masi gerektigini anlatarak KOBI’lerin ban-
kalarin kriterlere siki sikiya uymasi gerekti-
gini dile getirdi.

Bankacilar Basel II'ye gecis ¢cok sancili
olacak kredi veremiyecegiz diyorlar. Bun-
dan tiim sektorler etkilenir. Dolayisiyla fir-
malar ¢ok hizli bir sekilde kendilerini buna
adapte edecekler. Kiiciik sirketler eger kredi
kullanmak istiyorsa kredi de Basel II kosul-
larinda kulandirilamayacak durumdaysa
mecburen onun Onlemi alinacak fimalar ta-
rafindan ya da kendi ana paralarini kullan-
mak zorunda kalacaklar. Tiirkiye’de sirket-
ler yatirim yapip biiyiimek i¢in vergi ver-
mek istemiyorlar. Devletin vergide yetersiz-
ligi var. Kayitdisi ekonomi ¢ok biiytik Tiir-
kiye’de ancak Basel II ile kredi almak iste-
yen sirket vergisini ddeyecek yada yillik bi-
langosunu ona gore ayarlayacak. Agirlikli
olarak KOBI’lerin bulundugu bir iilkedeyiz
ve KOBI’lerin ¢cogu da seffaf bilangolara sa-
hip degil. Ancak yumusak gecis olacagini
diisliniiyorum. Bankalar da ayni sekilde bu-
na uymalar1 gerekiyor hatta bu sene gegis
yapan bankalar var sisteme. Bizim bazi
miisterilerimiz de bu yiizde kredi kullanami-
yor ama biz bunlar niye kredi kullanamryor
diye bankalarin iistiine gitmiyoruz. Ciinkii

Tiirkiye’nin buna ihtiyaci var.

TONAJ KONTROLU

Anadolu Isuzu’nun yeniliklerine deginen
Fatih Tamay tonaj konusunda iistlerine dii-
seni yaptiklarini sdyledi ve bu sene konuda
hizli yenilikler beklediklerini anlatti.

Kamyonda 3 dingilli ile 12 tonluk kam-
yonlar iiretimine girdik. Bunda Turbo Inter
Cooler Camonel teknolojili motorlara gec-
mistik. Bunun diginda N serisinde de yil so-
nunda makyaj anlaminda bir yenileme yap-
tik. Normal Universal Konversiyonel motor-
lardan Turbo motorlara bazi1 modellerde de
Turbo Inter modellere gegtik. Bundan son-
ras1 da Full Model Change’dir ama daha
ona zaman var. Tiirkiye’de kamyona anah-
tar deymeden 1 milyon kilometre yol kat et-
me olgusunu Isuzu getirdi. Tiirkiye ¢ok ra-
hat yeni sistemlere ve kanunlara adapte ola-
biliyor. Segmentlerde hareketlenmeler oldu-
gunu biliyoruz ama bu degisiklikler birden
hayati durduracak degil. Tonaj kontroliinde
ise evrimsel degisiklikler var ama bir anda
herseyi kontrol altina alabilecek zannedil-
memeli ciinkii binlerce kantar ve bir o kadar
da kadro gerekiyor. Ancak Karayollarinin
ve Ulagtirma Bakanliginin bu tiir 6nlem ve
yatirtmlart var. Tonaj kontroliiniin olmasini
istiyoruz ¢linkii ¢cok fazla yiik tasima s6z
konusu. Bu yol kalitesini bozuyor, arag sati-
simiz1 diisiiriiyor. Biz {izerimize diiseni ya-
piyoruz. Zaten asir1 yiiklemenin az oldugu
segmentlerde iiretim yapiyoruz. Yetkilileri-
miz Otomotiv Sanayi Derneginde aktif go-

rev aliyorlar.

2007°de ticari arac uretimi arttl,
hafif ticari aracta disus yasandi *

SD’nin verilerine gore
Tiirkiye’de 2007 yilinda
ticari arag liretimi

gergeklesti. Ithalatin pazar pay1

ise yiizde 66 olarak belirlendi. yiizde 45 artigla 1,2 milyar
Toplam tasit araci {iretimi, ABD dolarini1 gecti. Tiirkiye

artarken, hafif ticari arac iiretimi 2006 yili Ocak ayima gore yiizde ihracatinda 1. sirada olan

diistii, i¢ pazarda arag satiglari 26 artig ile 73 bin adet ve sanayinin, toplam ihracattaki

yiizde 18 azald1. Thracat ise gecen  otomobil iiretimi ise yilizde 38 pay1 yiizde 18,3 oldu.

yila gore ylizde 45 artig gosterdi. artarak 41 bin adet oldu. Tirkiye’nin 2007 yilt Ocak
Otomotiv Sanayicileri 2007 yil1 Ocak ayinda iiretim,  ayinda toplam tasit araci

Dernegi’nin (OSD) verilerine otobiiste ylizde 56, kamyonette ihracati, yiizde 41 artarak 51 bin

gére 2007 yili Ocak ayinda yiizde 16, biiyiilk kamyonda adet oldu. 2006 yilinda

Tiirkiye pazarinda 25 bin adet ylizde 15 ve midibiiste yiizde 3 otomobil ihracat1 ylizde 58

tagit satildi. Satiglar 2006 yili artarken; minibiiste yiizde 20, artigla 28 bine, ticari arac

Ocak aymna gore yiizde 18 kiiciik kamyonda yiizde 35 ihracati yiizde 26 artigla 23 bine

azald1. 2007 y1li Ocak ayimnda azaldi. Traktor Uiretimi ise yiizde  yiikseldi, traktor ihracati ise

otomobil satiglari yiizde 20 20 artarak 3 bin adet oldu. yiizde 10 azalarak 570 adede

azalig ile 13 bin adet olarak 2007 yil1 Ocak ayinda toplam  geriledi.

sektor ihracati gegen yila gore

HER ZAMAN TAZE GUNLUK BALIK
ADEM BABA BALIK LOKANTASI

ADRES: Satismeydani Sok. No:2 Arnavutkdy / ISTANBUL
Tel: (0212) 263 29 33

Paket Servis Tel: (0212) 287 26 48

Email: adembaba@adembaba.com



lsubatsayfa7 2/11/07 2:26 AM Page 1

CM K

10 SUBAT 2007

= tasimacilar

Yan Sanayi ‘ Y4

Yerli treyler ureticileri guclerini birlestirdl

erli treyler tireticileri, teknik uygun-
luk olmadan iiretilen ve ithal edilen
treylerlere karsi giiclerini bir dernek
catisi altinda birlestirdi. Dernegin
sektoriin taninmasi ve iilke menfaatlerini goze-
tecegi bildirildi.

Tirsan’dan yapilan agiklamaya gore, 2 Su-
bat 2007 Cuma giinii Tirsan Treyler San ve
Tic A.S. Samandira tesislerinde biraraya ge-
len yerli treyler iireticileri dernek kurma kara-
11 aldilar. Treyler imalat soktiiriiniin yerli iire-
ticileri Tirsan, Serin, Koluman Kogel, Otokar,
Altinordu, Makinsan, Yeksan, Aksoylu, Nev-
karsan, Giiven Ok Kardesler ve Yal¢in Dorse
firmalar1 dernek catis1 altinda giiclerini birleg-
tirdi.

Dernegin kurulmasi ile ilgili caligmalar yii-
riitmek amactyla olusturulan gegici yonetim
kurulu, yapilan se¢im sonucu, Gegici YOne-
tim Kurul Bagkanligi’na Tirsan Genel Miidii-
rii Osman Sever, Gegici Yonetim Kurulu Bas-
kan Yardimciliklarina ise, sirastyla Yeksan
Icra Kurulu Bagkani Ali Osman Kavakdan,

[ TIRSAN

A L& N
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?".'Otokar

YEKSAN

Yerli treyler ureticileri guclerini dernek catisi altinda birlestirme karari
almasinin nedeni, teknik uygunluk olmadan Uretilen veya ithal edilen treylerler
trafige cikmasini engellemek. Sektortin rekabetciligini ve karayollarindaki can
ve mal giivenliginin risk olmaktan ¢ikarmak. Dernek ayrica, sektoriin taninma-
si ve Ulke ve sektor menaffetlerini 6n planda tutarak calismalarda bulunacak.

Koluman Yénetim Kurulu Uyesi Kaan Saltik
ve Serm Yonetim Kurulu Uyesi Recep Se-
rin’in secilmesine karar verildi.

Merkezi Istanbul olarak belirlenen dernegin
plananlanan caligmalar1 hakkinda detayl bil-
gilerin ileriki giinlerde agiklanacag bildirildi.

ULKE MENFAATI iCiN CALISACAK

Aciklamada yiik tasimaciliginda kullani-
lan treylerlerin gerek imalat gerek ithalat,
trafik kayit ve sonrasinda kullanimda gerek-

li teknik mevzuata uygunlugu, karayollarin-
daki can ve mal giivenligi acisindan son de-
rece yliksek bir onemli oldugu belirtilerek,
teknik uyumsuzluklarin ge¢miste 6liimlii ka-
zalara neden oldugu bildirildi. Teknik uy-
gunluk olmadan iiretilen veya ithal edilen
treylerler trafige ¢cikmasina miisaade edilme-
si durumunda, hem sektoriin rekabetgiligi
hem de karayollarindaki can ve mal giiven-
liginin risk altinda olacag1 kaydedildi. Bu
nedenden dolay: yerli treyler reticileri, sek-

toriin taninmasi ve iilke ve sektor menaffet-
lerini 6n planda tutarak ¢aligmalarda bulu-
nacag1 vurgulandi.

Aciklamada, Tiirkiye’de gecen y1l 12 bin-
den fazla treyler iiretildigini bunun 4 binden
fazlasinin da ihrac edildigi belirtiliyor. Tiir-
kiye’nin treyler ihracatindan 150 milyon do-
lar gelir sagladig1 kaydedilen agiklamaya
gore, treyler sektoriiniin hizla biiylimeye de-
vam ettigini, Avrupa, Asya, Ortadogu, Afri-
ka ve pek cok iilkeye ihracatin siirdiigii bil-

KiIMYASAL MADDE TASIYAN TANKERLER FATiH SULTAN MEHMET KOPRUSU’NDEN GECE SAAT 03.00’'DA GEGEBILIYOR

Ozgiirliik kisitlayan yasak

girisinde bekletilen TIR ve kamyon sofor-

leri yasaga isyan ediyor. Soforler, “Bu ya-
sak bizim ozgiirliglimiizii kisitliyor. Acil ¢o-
ziim bekliyoruz” diyorlar.

Istanbul’da Valilik ve Biiyliksehir Beledi-
yesi’nin almig oldugu karar dogrultusunda
kamyon ve TIR’lara, FSM kopriisii ve D-100
baglant1 yollarina giiniin belirli saatleri ara-
sinda gegis izni verilirken, kimyasal madde
tasiyan tankerlerde konvoy esliginde gece sa-
at 03:00’ten sonra kopriiyil geciyor.

Fatih Sultan Mehmet Kopriisii’'nde TIR ve
Kamyonlar sabah saat 06:00-10:00 ila ak-
sam 17:00-22 saatleri arasinda koprii yasa-
gina takilirken kimyasal madde tasiyan tan-
kerlerde gece saat 03:00’ten sonra kolluk
kuvvetleri nezaretinde itfaiye ve cekici esli-
ginde kopriiyii kullanabiliyor. Istanbul’a
kopriiniin yasak oldugu saatlerde giris yapan
aracglar, park alanlarinda yasak saatinin dol-
masini bekliyor.

UYKUSUZLUK BASLADI

“Bizim en biiyiik sikintimiz koprii yasagi-
dir. Biitiin zorluklar bizim i¢in burada bagli-
yor” diyen 61 yasindaki 40 yillik sofér Nu-
rettin Yesilkaya, yasakla birlikte uyku diizen-
lerininde bozuldugunu soyledi. Sofor Yesil-
kaya, “Ogretmen okulunda okurken dayilari-
min kamyonlar1 vardi. Kamyonculuk mesle-
gini benimsedigim icin egitimimi yarida bira-
karak soforliik yapmaya basladim. Bugiin ya-
sadigimiz sikintilar nedeniyle okulu birakti-
gim i¢in ¢cok pismanim. Meslegimiz soforliik
ve elimizden bagka is gelmez. Birakamiyo-
ruzda” dedi.

40 yillik soforliik hayatinin 20 yilini kim-
yasal madde tasiyarak gecirdigini ifade eden
Nurettin Yesilkaya, “Kimyasal madde tasiyo-
rum. Dolum tesislerinden saat 16:00’da ¢ik-
tiktan sonra 17:00°de buraya geliyorum ve
gece saat 03:00’e kadar yasak saaatinin dol-
masini bekliyorum. Kimyal madde tagiyan
araglarin gecis saatlerinin bu kadar ge¢ olma-
s1, bizlerin diizenli istirahat etmesini engelli-
yor. Diizenli istirahat edemeyincede siirekli
gergin oluyoruz. Bu konuda yetkililerin daha
duyarli davranarak bizim gecis saatlerimizi
one almalarint arzu ediyorum. Bu sekilde en
azindan diizenli istirahat etme imkanimiz
olur” diye konustu.

KURAL VAR UYGULAYAN YOK

Ote yandan bir bagka kimyasal madde tasi-
yan Mehmet Vatansever’de “soforliikk mesle-
&i bal gibidir. Bal yemeye bagladiginiz za-
man kolay kolay birakamazsiniz” diyerek bii-
tiin zorluklara ragmen meslegin bikarilama-
yacagint soyliiyor.

Kendisinin 39 yildir direksiyon basinda ol-
dugunu dile getiren Mehmet Vatansever, “22
yil Avrupa’da otobiis soforliigii yaptim. 1989
yilinda Tiirkiye’ye geldim ve 1990 yilindan
itibaren tanker soforliigii yapiyorum. Tiirki-
ye’de kanunlar ¢ikiyor, kurallar konuyor ama
denetim yok. ADR yonetmeligi yayinlandi.
Bizler ADR belgesi almak i¢in kursa gittik.
Orada dolum tesislerinde yapilmas1 gereken-
leri bize anlattilar. Bizlerin nasil tagima ya-
pacagini tek tek siraladilar. Ancak isin uygu-
layici kismana geldigimiz zaman ¢ok esnek-
lik oldugunu goriiyoruz. Koprii yasagida bu
esnekligin bir parcasidir bana gore” dedi.

Yasak ile birlikte sosyal yasantidan uzak
kaldiklarin1 ifade eden Mehmet Vatansever,
“Tankere yiikii Dilovasi’ndan aliyoruz, Cer-
kezkoy’e bosaltiyoruz. Kopriiyii konvoy eg-
liginde 30-40 dakikada gegiyoruz. Bu yasak-
lar bizden sosyal yasantiy1 aldi gotiirdii. Cu-
martesi-Pazar giinleri dolum tesisleri kapali
oldugu icin Cumartesi sirkette, Pazar giiniinii
ise ailemiz ile birlikte geciriyoruz” diye ko-
nustu.

Kimyasal madde tasiyan tankerlerin biraz
daha erken saatte kopriiden gecmesini isteyen
Mehmet Vatansever, “02:30”da gorevli ekip-
ler geliyor ve 03:00’de konvoy esliginde bizi
kopriiden gegiriyor. Biz kopriiyii diger arag-
larla birlikte kullaniyoruz. Kimyasal madde
tasidigimiz i¢in 03:00’e kadar kopriiden geg-

1stanbul’da ylirime yasagi nedeniyle koprii

“Bizim en buyuk sikintimiz kopri yasagidir. Bitiin zorluklar bizim icin burada basliyor” diyen 61 yasinda-
ki 40 yillik sofér Nurettin Yesilkaya, yasakla birlikte uyku diizenlerininde bozuldugunu soyledi. Sofor Ye-
silkaya, ”Ogretmen okulunda okurken dayilarimin kamyonlari vardi. Kamyonculuk meslegini benimsedigim
icin egitimimi yarida birakarak soforlik yapmaya basladim. Bugiin yasadigimiz sikintilar nedeniyle okulu
biraktigim icin'cok pismanim. Meslegimiz soforliik ve elimizden baska is gelmez. Birakamiyoruzda”

“1983 yilindan beri nakliye sektoriinde olan Rece
takildiklarini séyledi. 3 adet Ford Cargo sahibi oldugunu ifade eden nakliyeci Recep Unal,

Unal’da asil calismalari gereken saatte kopru yasagina

“glin 24 saat ve

asil calismamiz gereken saatte kopru yasagina takiliyoruz. Bu yasak resmen bizim ozgurlugumuzu kisithyor.
Kopru yasagi nedeniyle istanbul’a gelmek istemiyorum. istanbul’a gonderdlglm her aracim 3-4 gin kayipla
geri donliyor. Zaten nakliye cretleri distik. Alinan tcrette akaryakita gidiyor”
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Fatih Sultan Mehmet Koépriisi’'niin Kavacik tanker bekleme noktasinda soforler yasak saatinin dolmasini bekliyorlar.

memize izin vermiyorlar. Gece 03:00 olunca-
da diger araclarla birlikte kopriiyii kullaniyo-
ruz. O saatte bizimle birlikte kopriiyii otomo-
bil, TIR ve kamyonlar kullanacaksa bekletil-
memizin bir anlam1 yok™ seklinde konustu.

ZAMAN KAYBI HAD SAYFADA

1983 yilindan beri nakliye sektoriinde olan
Recep Unal’da asil caligmalar1 gereken saatte
koprii yasagina takildiklarini soyledi. 3 adet
Ford Cargo sahibi oldugunu ifade eden nakli-
yeci Recep Unal, “giin 24 saat ve asil calig-
mamiz gereken saatte koprii yasagina takili-
yoruz. Bu yasak resmen bizim 6zgiirliigiimii-
zii kisitliyor. Koprii yasagi nedeniyle Istan-
bul’a gelmek istemiyorum. Istanbul’a gonder-
digim her aracim 3-4 giin kayipla geri donii-
yor. Zaten nakliye iicretleri diisiik. Alinan {ic-
rette akaryakita gidiyor” dedi.

“Nakliyeci esnafl i¢in sosyal yasant: geg-
migte kaldl 6 giin calistyor, bir giin eve g1d1-
yorum” diyen kamyoncu Recep Unal, dmrii-
niin biiyiik bir boliimiinii TIR ve kamyon
parklarinda gegirdigini soyledi.

Koprii yasagiyla birlikte hem zaman kaybi
hem de is kayb1 yasadiklarini anlatan Recep

iinal, “Koprii yasaginin kalkmasini istiyoruz.
Yasak dolayisiyla kamyonlar park alanlarinda
bekliyor. Yasak saatinin sona ermesiyle bir-
likte yola ¢ikiyor. Hal boyle olunca yol ve
kopriide tikaniklik oluyor. Kilitlenen trafikte
fazla yakit harcandig1 gibi aracada zarar vere-
biliyoruz” seklinde konustu.

AMAC YUKU ERKEN BOSALTMAK

K&prii yasaginin sona ermesini arzulayan
kamyoncu Ilyas Turgut’ta, “Para kazanmiyo-
rum desemde yalan olur, kazantyorum de-
semde. Baba meslegi olan kamyonculugu 38
yildir yaptyorum ve suanda kullandigim arag
2006 model Ford Cargo. Kazandigim para
ancak aracin taksitlerini ve ailemin ihtiyacla-
rint karsiliyor. Eskiden sofor calistirryordum
simdi kendim calismak zorundayim. Koprii
yasaginin biran dnce kalkmasini arzuluyo-
rum. Koprii yasagi kalkar veya yasak saatleri
biraz asagilara ¢ekilirse bizlerin ¢aligmasida
kolaylagir. Yiikii mesai saati i¢inde teslim
eder, aracin bosaltilmasini saglariz. Bu sekil-
de aracimizda yatmamig olur” dedi.

“Arag sahibiyim ve K1 yetki belgesini

— O

borgla aldim” diyen Ilyas Turgut, daha 2005
yilina ait bor¢ 6dedigini ve 2008 yilindanda
imitsiz oldugunu dile getirdi.

RUHSAL COKUNTU ICINDEYiz

Gaziantep’ten Istanbul’a gida nakliyesi ya-
pan Rifat Dikmen ise; “Koprii yasagi nede-
niyle Istanbul’a hi¢ gelmek istemiyorum ama
yapacak bagka bir is olmadigi icin mecbur
katlaniyorum” diyor.

Omriiniin yolda gectigini dile getiren Rifat
Dikmen, “1978 yilindan beri soforliik yapi-
yorum. Gegmis yillarda giizel paralar kazani-
yorduk ve sigortay1 pek dnemsemedim. Sim-
di ise bunun ezikligini yasiyorum. 10 giinde
bir ailemin yanina ugruyorum ve hasret gide-
remedem ayriliyorum. Biitiin bu zorluklarin
iistiine birde koprii yasaklari gelince tama-
men psikolojimiz bozuluyor. Bedenen ¢okii-
yoruz. Yasaklar her zaman insanin ahlakini
ve yapisini bozar. Benim arzum bu yasaklara
biran once ¢6ziim bulunmasindir. Yasak saat-
leri biraz esnetilirse bizde burada bekleyece-
gimiz zamani ailemize ayirmis oluruz” sek-
linde konustu.

dirildi.

Dernegin kurulma nedeni soyle siralandi:

“Tiirkiye’de treyler liretimini ve sanayini
gelistirmeye hizmet etmek,” “Treyler iireti-
cileri arasinda igbirligi ve iletisimin gelisti-
rilmesi,” “Sektorde, pazarlama caligmalarini
da kapsayan ortak konular1 incelemek, bun-
larla ilgili onerileri, sektor adina ilgili kamu
kurum ve kuruluglari ile 6zel kuruluslara
iletmek ve sonuglarini izlemek™, “Treyler
tireticilerinin menfaatlerini yurti¢i ve yurtdi-
s1 ilgili platformlarda temsil etmek”, “Trey-
ler endiistrisine, teknik ve mevzuat agisin-
dan gerekli bilgileri saglamak™, “Sektdre
iligkin istatistiki bilgi ve pazar raporlari
olusturmak™, “Mevzuat olusturulmasina kat-
kida bulunmak ve meydana gelen degisik-
likler ile ilgili bilgi saglamak ve danisman-
lik sunmak”, “Treyler sanayine ve yurt eko-
nomisine katkida bulunmak, treyler sanayin-
de kullanilmakta olan parca, aksam ve sis-
temler ile bu parga ve sistemlerin Tiirkiye
icinden saglanmasi.”

Yakit tasarrufunun yollan

® ¢ zellikle uzun yol soforlerinin en
biiyiik derdi yiiksek akaryakit
masraflaridir. Tagimacilik
maliyetlerinin biiyiik bir boliimiinii
olusturan ve kar oranlarini diigliren
akaryakit sarfiyatinin diisiirmek elinizde.

Tagimacilik sektoriiniin belini biiken
yiiksek akaryakit fiyatlariyla miicadele
etmek icin uymaniz gereken bazi kurallar
sOyle;

@ Aracmizin kullamim kilavuzunda
yazan benzin sarfiyat:1 verileri, gercek
hayattakinden farkh olabilir. Ornegin
Avrupa Birligine iiye iilkelerden
birinden aldigimz bir otomobilin yakit
sarfiyati verileri Istanbul trafigi
ortalamasimin altinda olabilir.

@ Aracinizi ¢ok yavasta kaldirmak iyi
bir tasarruf yontemi degildir ve bu diger
stiriciileri rahatsiz edecektir. Normal bir
sekilde kalkip hizlanin ve miimkiin olan en
iist vitese atin.

@ Aracin motor devrini dakikada 2000
ila 3000 arasinda tutun, 50-60 kilometre
hiza ulasinca 5. viteste seyredin.

@ Bir dakikadan uzun bekleyeceginiz
zaman motoru durdurun.

@ Her zaman kullandigimiz yollarm
alternatifine bakin. Eger biraz daha
uzun ama daha az dur kalk yapacaginiz
bir yol bulursamz, tasarruf edebilirsiniz.

@ Camlar1 ve agilir tavani kapali tutun.
Lastiklerinizin olmasi gereken basingta
olmasina kesinlikle dikkat edin. Hava
direnci ve siirtiinmeyi arttiran diisiik lastik
basinci benzin sarfiyatini arttir.

@ Miizik sistemindeki amfi, bugu
onleyici ve klima benzin sarfiyati
arttirir.

@ Kurumlu ve yagi eski bir motor benzin
sarfiyatint arttirir.

@ Lastik basimcinizin dogru
oldugundan emin olun, diisiik lastik
basmea sarfiyati arttirir.

@ Arabanizin hava filtresini diizenli
degisimine dikkat edin; zor nefes alan bir
araba benzini daha ¢ok yakar.

@ Orijinalinin disinda buji
kullanmayin.

@ Sert hizlanmalardan kaginin, sabit bir
tempo ile siiriin, miimkiinse hiz sabitleyici
kullanin.

Goodyear RHSII'ye tam not

eni Goodyear Regional RHSII kamyon 6n

aks lastigt TUV testlerinde elde ettigi

bagart ile kendi sinifinda en iyi oldugunu
kanitladi.

Diinyanin 6nde gelen teknik test ve
danismanlik hizmeti firmalarindan biri olan TUV
Siid tarafindan gergeklestirilen karsilagtirma
testlerinde, Goodyear Regional RHSII 1slak
zeminde frenleme, yuvarlanma direnci ve
glirtiltiisii alanlarinda {istiin performansa sahip
oldugunu gosterirken rakiplerini geride
brrakti.Goodyear Regional RHSII bu testlerde bir
onceki nesil lastik ve rakipleri ile kargilastirildi.

Goodyear Regional RHSII yeni 6n aks
lastiginin performans kargilagtirmalarinin
yapilmasi i¢in uluslararasi ¢apta tanimnmus test
damgmanlik firmas1 TUV Siid Automotive
GmbH’ya bagvurdu. Amag, Goodyear Regional
RHSII lastiginin rakiplerine ve onun 6nciilerine
karst nasil bir performans ortaya koyacagi
konusunda bagimsiz bir kurulug tarafindan
olusturulmus giivenilir veriler elde etmekti. Bu
degerlendirmenin tiim sektdrde bilinen testleri
kullanilarak yapilmasi i¢in TUV Siid
Automotive secildi.

Sonuclar, Goodyear Regional RHSII'nin, test
edilen biitiin alanlarda, 6zellikle de 1slak zeminde
frenleme ve yuvarlanma direnci alanlarinda
onceki nesil lastikten daha iistiin oldugunu ve
rakibine gore belirgin avantajlara sahip oldugunu
gosterdi.
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lova hattina 1ki yeni gemi

ndik

NI . stanbul Deniz Otobiisleri (IDO), 2008 y1- milyon YTL diizeyinde cirpsu olan 1DO'nur‘13.
fgun linda hizmete agilmasi planlanan Pendik- artik kendi yatirimini kendi yapar hale geldigi-
ONKAL Yalova hattinda calisacak iki yeni gemi ni vurguladi.

icin kredi sagladi. Yeni gemilerle yilda ortala-
ma 400 bin arag taginacak ve 12 milyon litre
yakit tasarrufu saglanacak.

Istanbul Deniz Otobiisleri (IDO), 2008 y1-
linda hizmete acilmasi planlanan Pen-
~.. dik-Yalova hatt1 iizerinde ¢aligan iki
| adet feribota eklenecek double ended
f hizl1 ro-pax tipi gemiler igin 65 bin
860 dolar kredi sagladi.

IDO Genel Miidiirii Ahmet Pak-

. soy, saglanan kredi ile IDO’nun Is-

tanbul ve Marmara Bolgesi'ne daha
_yaygin hizmet verecegine isaret etti.
IDO’nun bugiin tagidig1 yolcu ve arag
sayisi, kapasitesi ve verdigi hizmetlerle bir
diinya devi oldugunu vurgulayan Paksoy, yil-
da ortalama 400 bin aracin Pendik — Yalova
hattinda taginmasinin iilke ekonomisine 12
milyon litre yakit tasarrufu saglayacagini be-
lirtti. Genel Miidiir Ahmet Paksoy, “Bu yil
icinde 13 yeni gemi gelecek. Tagima kapasite-
miz yiizde 25 artacak” diye konustu.

Paksoy, 2006 yilinda 315 milyon YTL'lik
ciro elde ettiklerini ve y1l1 5 milyon YTL net
karla kapattiklarini belirterek, kar amagli bir
isletme olmamasina ragmen 2003 yilinda 94

HEDEF 100 MILYON YOLCU

IDO'mun 2002'de 120 milyon YTL olan
uzun vadeli bor¢larinin da bugiin 30 milyon
YTL'ye indigine dikkat ¢eken Paksoy, “2007
yilinda 400 milyon YTL ciro bekliyoruz. Ay-
rica 100 milyon yolcu sayisini gegmeyi ve 6,5
milyon araci yakalamak istiyoruz” dedi. Ba-
Simsiz denetimden gegtikten sonra halka arz
edilebilir konuma gelip gelmediklerinin netle-
secegini aktaran Paksoy, soyle devam etti:

“Biz aslinda gelecekte Ro-Ro tagimaciligi
yapmak istiyoruz. Dolayistyla halka arzla bir
kaynak yaratalim ve buradan gelecek kaynakla
Ro-Ro tagimaciligina girelim istiyoruz. Strate-
jik planda bunu ii¢ yil iginde gerceklestirmeyi
hedefliyoruz. Ro-Ro tagimaciliginda yabanci-
larla da ortaklik yapabiliriz. Olduk¢a maliyetli
ve zahmetli bir ig. Ornegin dort gemilik bir
proje diislindiigiimiizde, bunun i¢in ilk etapta
250 milyon avroluk kaynak gerekiyor. Su an-
da tilkemizdeki mevcut Ro-Ro gemileri bize
uygun degil.”

_ Ahmet Paksoy, sehirlerarasi vapur hatlarmin
IDO'ya ge¢mesiyle yolcu sayisinin giinliik ra-
kaminin 130 binden 250 bine ¢ikti§ini sozleri-
ne ekledi.

2007°de tren
faciasi (!) olacak

2005 Aralik ayinda ITO’da sektoriin gercek
temsilcileriyle yapilan toplantida yUzlerce nak-
liyeci ve basinin 6ninde sayin Bakan “Hig
kimsenin kazanilmis haklarina dokunulmaya-
cak, istemezseniz bu yénetmeligi uygulamayiz
arkadaslar.!” demistir. Ancak bu sadece soy-
lem olarak kalmistir.

Ulastirma Genel MUduriu sayin Aydin; bir
sektdr dergisine verdigi roportajda, “Uluslara-
rasi tasimacilik zaman i¢cinde kurumsallasmis,
dizene girmistir. Bizim amacimiz yurtici tasi-
macihgr kurumsallastirmaktir” demistir. Yapi-
lan ydnetmelikte Turk nakliyecisinin altindan
kalkamayacagdi en agir sartlar uluslar arasi ¢a-
lisan forwarder firmalara getirilmistir.

iDO, 2008 yilinda hizmete aciimasi planlanan Pendik-Yalova hatti tizerinde calisan iki adet
feribota eklenecek double ended hizli ro-pax tipi gemiler icin 65 bin 860 dolar kredi sagladi.

Idare tarafindan her firsatta “Amacimiz kim-
seyi magdur etmek degildir” denilmis. Sektor-
de magdur olmayan kalmamustir. Ustelik belge
alanlarda bu magduriyete dahildir.

Yine idare tarafindan “Ydnetmelikte teknik
olarak bir sey yapmamiz mUmkin degildir”
denilmesine ragmen sayisini unuttugumuz de-
gisiklikler yapilmis ama sektorin bitin ferya-
dina ragmen magduriyete yol acacak kigulk
firmalan kapatmaya zorlayacak belge Ucretle-
ri Ozellikle yurtici ve yurtdisi organizatorlik
belgesi icin istenen paradan vazgegilmemistir.
Oysa yonetmelikte tUm yetki Ulastirma Bakan-
hgrna yani idareye verilmistir.

“Sektdrde ayrnm olmaz. Kara, hava, deniz
hepsi bizim evlatlarmiz gibidir” denilmesine
ragmen denizyolu ve havayoluna verilen ma-
zot destegi ylz binlerce kamyoncu esnafin-
dan, karayolu tasimacisindan esirgenmistir.
Ustelik denizyolu tasimaciligi yapan firmalarin
neredeyse tamamina yakininin ayrica karayolu
tasimaciligi da yaptigi dikkate alinirsa idarenin
bu konuda nasil bir 6nlem aldigi veya denetim
yaptigi da bilinmemektedir.

“Belge param gerisi yalan ya da haram” gibi
ciddiyetten, gercekten uzak sloganlarla hem
de bu sektdrin parasiyla verilen ilanlar, yapi-
lan reklamlarla meslektaslarimiz yaniltiimistir.
Belge aldidi icin is potansiyeli artmis bir tek
kamyoncu esnafi veya sirket gdsterilemez var-
sa s6zUmu geri alir, 6zUr dilerim.

Daha onlarca gerceklesmemis vaat sayabi-
lirim

So6zin 6z0;

2006 yil Kara Tasimacilik Sektord icin hig iyi
gecmemistir. Hem ekonomik hem psikolojik
acidan 2004 yilindan beri yasanan travma de-
vam etmektedir.

2006 Yili Kara Tasimacilik Sektoérii en ¢ok
kazanan, kar eden sektdrler listesinde ilk 10’a
giremeyecektir. Ancak bakanliklar arasi bir
arastirma yapilirsa katkilarimizdan dolayi
Ulastirma Bakanhgr’nin ilk siralarda olacagin-
dan hi¢ kuskumuz yoktur.

Bitin bu olumsuzluklar iginde yasadigimiz
ve ayakta kaldigimiz stirece yasam miicadele-
miz hi¢ bitmeyecektir. Yasadigimiz sirece
umudumuz devam edecek, gecmis yillarda
yasadigimiz sikinti ve acilar bir sonraki yilda
kazandigimiz tecriibeler olarak yolumuza isik
tutacaktir.

Kara tasimacilik sektorl tim sektorlerin lo-
komotifi olma misyonunu hayata gecirecek
ulusal biling, kararliik ve inanca sahiptir. Ya-
piimasi gereken tek sey bir araya gelebilmek,
orgutlenmektir.

Bunu basarabilecegimize olan inancimla,
sektoére emegi ve sermayesiyle katki sunmus
tim meslektaslarimin yeni yilini kutluyor; 2007
yilinin yénetmeligin agir belge sartlarini yerine
getiremedigi veya o ylz binlerce YTL belge
paralarini 6dedigi icin isletmesini devam etti-
remeyecek duruma gelen meslektaslarimin
ybnetmelikten kurtuldugu i¢in Sayin Bakan’in
izni ile Ulastirma Bakanligi'nin bahgesinde de-
ve olmasa da mutlak kurban kesecegi bir yil
olmasini diliyorum.

TOBB’un verilerine
gore Ocak ayi TIR
gecis karnesi olumlu

tirkiye Odalar ve Borsalar Birligi’nin (TOBB) verdigi

Gegis Belgesi ve Tir karnesi istatistiklerine artis go-
riildii. 2006 yilinda, 2005 yilina gore verilen gecis belgesi
sayis1 yiizde 8,9 artti. Tir karnesi sayisindaki artis ise yliz-
de 11,9 oldu.

TOBB, Ticaret ve Tir Dairesi Baskanligi’nin verileri-
ne gore, 2006 yilinda verilen gecis belgesi sayisinda
2005 yilina gore yiizde 8,97°lik artis oldu. Yine ayni
donemde verilen Tir karnesi sayisinda da yiizde
11,93’liik bir artig gerceklesti.

Gecis belgesi verilen Tir sayist 2005 yili icerisinde
665 bin 586 olurken, bu rakam, 2006 yili igerisinde 59
bin 715 artarak 725 bin 301 e ¢iktr. Degisim ise yiizde
8.97 olarak belirlendi.

Ayni1 donem icerisinde verilen Tir karnesi sayisinda
ise 71 bin 865 artis goriildi. 2005 y1li icerisinde 602
bin 489 olan karne sayisi, 2006 y1l1 icerisinde 674 bin
354’e ¢ikti. Ayni donem igerisindeki degisim ise yiizde
11.93 oldu.

Ayni verilerden, 2006 yili Aralik ayinda, 2005 yili
Aralik ayina gore verilen gecis belgesi sayisinda yiiz-
de 1,65’lik, Tir karnesi sayisinda ise yiizde 10,48’lik
bir artis oldu.

19 YILDIR TASIMACIYA HiZMET EDIYOR
Turk nakliyecisinin
“AVRUPA”daki evi

lam bir ¢dziim ortagi, kendine yabanci

topraklarda yardim edecek tanidik bir
yiliz bulamamasiydi. Bu sorunu fark eden bir
Tiirk girigimcisi 19 y1l 6nce kurdugu firmasiyla,
Avrupa’ya mal gotiiren Tiirk nakliyecisinin ikinci
adresi oldu.

Kurdugu Durmaz Lojistik Danigsmanlik Sirketi
ile AB iilkelerine tagimacilik yapan Tiirk Nakli-
yecilerin ihtiya¢ duydugu tiim konularda onlara
destek saglayan Liitfi Durmaz’la; hizmetleri, nak-
liyecilerimizin Avrupa’da yasadiklar1 sorunlar ve
Avrupa penceresinden Tiirk nakliye sektoriiniin
durumunu konustuk.

Sektore ilk olarak 1983 yilinda Avusturya Staz-
bourg‘ta Senker firmasinda giren Liitfi Durmaz,
Tiirk nakliyecilerinin yasadiklar: sorunlar ilk
olarak orada gordiigiinii belirterek, “Oradaki va-
zifem, o zaman organize olmadan degisik firma-
lara giden Tiirkleri benim firmamda toplamakti.
85 yilinda biiyiik firmalarla temasa gegmeye bas-
ladik. Istanbul’a geldigimde o zamanlar Ulu-
soy’da gorevli olan Tamer Dincsahin’le temasa
gectim. Bir Tiirk sirketi kurmay1 planladigimi an-
latarak, firma olarak desteklerini istedim ve
olumlu yanit aldim. 1987 yilinda Durmaz Lojis-
tik Danigsmanlik Sirketi olarak, kendi firmamizi
kurduk. Avrupa’da, Tiirk araclarinin giris ve ¢i-
kislarindaki giimriik iglemlerini, bunun diginda
gerek soforlerin, gerekse firmalarin kapilarda ya-
sadiklar1 teknik, hukuksal ve tibbi gibi tiim so-
runlarinda, firmalarin ve soforlerin Avrupa ofis-
leri, kapilardaki ugrak yerleri olduk.” dedi.

AZMIN ZAFERI

Tek basina basladigi bu yolda, suan toplam 16
kisilik ekibiyle Tiirk nakliyecilerine 7/24 hizmet
verdiklerini belirten Durmaz, “Ise ilk basladigi-
mizda iki kalem hizmet veriyorduk, ancak suan
bes, alt1 kalemden olusan bir paket program uy-
gulamaktay1z. 4 sene dnce akaryakit istasyonu-
muz hizmete gecti. Tiirk firmalar1 bundan 6nce
farkli firmalardan bu ihtiyaglarini gideriyorlardi.
Fiyat ve hizmet konusunda bazi sikintilar yasan-
digin1 ve bunun da maliyetleri etkiledigini bili-
yorduk ve bu sorunu ¢dzmek icin harekete gec-
tik. Bunun i¢in Avusturya’da yerlesik bir firmay-
la ko-operasyona girdik. 4 y1l gibi kisa bir siirede
ozel firmalar arasinda birinci siraya yerlestik”
seklinde konugtu.

Tirk nakliyecilerinin AB iilkelerinde yasadik-
lar1 tiim sorunlar1 gidermek i¢in ugrastiklarini be-
lirten Durmaz Lojistik Danigsmanlik Sirketi sahibi
Liitfi Durmaz, diger hizmetlerini de soyle sirala-
di, “Akaryakitlarin Avrupa’daki KDV iadeleri,
gegis licretlerindeki artiglarin otomasyona bag-
lanmas1 gibi hizmetleri de biinyemize ekledik.
Hizmetlerimizin artmasiyla miisteri portfoyiimiiz
de artt1” diye konustu.

MUSTERILERE OZEL COZUMLER

Istanbul’da iki y1l 6nce bir irtibat ofisi agtikla-
rint belirten Liitfi Durmaz, bu sayede miisterileri-
ne daha da yakin olduklarini vurguladi. Ozel bir
terzi titizligiyle her miisterilerine ihtiyaglarina
uygun farkli ¢oziimler sunduklarini belirten Dur-
maz, “Her miisterimizin bedenine gore elbise ha-
zirliyoruz. Bizim 500 miisterimiz varsa 500 ayr1
¢Ozlim paketimiz vardir. Bu paketlerin i¢inde
glimriik hizmetleri, akaryakit servisleri, otoban
gecigleri, KDV iadeleri, hukuksal ve teknik yar-
dim servislerimiz ve lojistik dagitim hizmetleri-
miz var. Ayrica Salzburg-Treste arasinda calisan
trenin acentelik hizmetleri ve finansal hizmetler
sunuyoruz. Ornegin sofor geliyor cebinde parasi
olmuyor, ya da baska nedenlerle firma bize tele-
fon agiyor ve ‘sofore su kadar para verin diyor’ o
hizmette bulunuyor. Yani hizmetlerimiz akliniza
gelebilecek biitiin istekleri karsilayabilecek ge-
niglikte” dedi.

Liitfi Durmaz, Tiirk nakliyecilerinin Avrupa’da
yasadiklar her tiirlii sorunu kendi sorunlariymis
gibi gordiiklerini belirterek, bir Tiirk soforii Av-
rupa’da hastalandiginda yaninda kendilerinin ol-
dugunu soyledi. Sinirdan giren miisterilerine ait
her aracin, soforiin ve malin kendi himayelerinde

iirk nakliyecisinin en biiyiik sorunlarin-
I I l dan biri Avrupa’da giivenebilecegi, sag-

oldugunu ifade eden Durmaz yasadig: bir olay1
ise duygulanarak sdyle anlatti;

“Biiyiik bir firmamizin Erdogan Tiryaki isimli
soforii Avusturya’da hastalandi. Tedavisi olduk-
tan sonra lilkeye dondii. Bir ay sonra sofrii ara-
yan hastane bize ulast1 ve goforii acilen getirme-
mizi istedi. Megerse o sofor arkadasimiz mide
kanseriymis. Hastaligin1 ilk kez bizden 6grendi.
Onu Avusturya’da ameliyat ettirdik ve o arkada-
simiz hala soforliik yapiyor. Bu insan sagligi ile
ilgili bir anekdot. Kaza durumlarinda her tiirlii
destegi firma adina biz veriyoruz.”

RISK YOKSA KAZANTA OLMAZ

Ticaretin her alaninda oldugu gibi kendi hiz-
metlerinin de zorluklart oldugunu belirten Dur-
maz Lojistik Danigsmanlik Sirketi sahibi Liitfi
Durmaz, sirketin bu giinlere gelmesi i¢in ¢cok ug-
rag verdiklerinin altini ¢izerek, “Zarar ettigimiz
isler elbette oldu. Ancak kazandiklarimiz yeteri
kadar verimli oldu ki bataklarimiz1 da bu sayede
telafi ettik. Ticaret yaparken yiizde 100 kazana-
caksin diye bir sey yok. Risk yoksa kazangta yok.
O yiizden bu giinde yaptigimiz her isin altinda
belli bir kii¢iik riziko pay1 vardir. Bunu da kabul
etmeyen zaten bu isi yapmasin.” seklinde konus-
tu.

Tiirkiye’de yeni baslanan Ro-La seferlerinin ta-
simacilik i¢in ¢ok faydali oldugunu belirten Liitfi
Durmaz, “Prensipte bu iiriin yeni olmasina rag-
men gelecegi olan bir iiriin. Birincisi Avusturya
devleti tarafindan ¢evreyi korudugundan dolay1
desteklenen bir tiriin. Ikincisi amortisman baki-
mindan yani araglarin yipranmamast ve diger
olaylar1 da katarsak maliyet acisindan da faydali.
Kesinlikle verimli ve desteklenmesi gereken bir
hat. Ama fiyatsal olarak da istedigimiz yerlere
gelmesi gerekiyor. Orada biraz dezavantajli ama
o da dedigim gibi fiyatlarin asagiya ¢ekilmesiyle
astlacak. Su anda 2 bin 200 Euro’ya gitti geldi
yapiyor. Bizim istedigimiz rakam bin 800 maksi-
mum bin 900 Euro. O rakama geldigi zaman re-
kabet edilebilir bir hat haline gelir ki giinde bir
tane treni kaldirsak bile yeteri olmayacak™ diye
konustu.

E-TIR iCiN BES YIL GEREKLI

E-tir sisteminin Tiirkiye i¢in dezavantajlar1 ol-
dugu kadar avantajlarinin da bundugunu beliren
Durmaz, “Bu sistem suanda Litvanya ve Leton-
ya’da pilot olarak uygulanmakta. Onilimiizdeki 5
yil icerisinde de Tiirkiye’de uygulanacak. Benim
isim icin pek de iyi olmayacak olan E-tir sistemi
aslinda sektor icin yararli. Firmalar suanda giim-
riik iglemlerini belli yerlerde yaptirmak zorunda-
lar. E-tir sistemiyle devletler giimriikleri ortadan
kaldirip bu igleri 6zel kurumlara devredecek. Bu
islemlerle bir tirin bir lilkeden bagka bir iilkeye
daha az biirokrasiyle gitmesini saglar. E-Tir’in ig-
lemesi icin miikkemmel bir alt yap1 lazim. Bu alt
yap1 da Tiirkiye’ye kademe kademe verilecek
destekle olacak™ dedi.

Tiirkiye’deki nakliye dernekleriyle yakin iligki-
ler igerisinde olduklarini belirten Liitfi Durmaz,
“Onceden sadece UND vardi. Simdi UND ve
RODER var. Biz Durmaz firmasi olarak iki kuru-
lusa da esit uzaklikta duruyoruz. Bizim ¢alistigi-
miz firmalarin bir kism1 RODER de bir kismi
UND’de. Bu konuda bize iki taraftan da destek
geliyor. Ciinkii biz iki tarafa da a¢1g1z. Her iki ta-
rafa da destek oluyoruz. Ornegin UND ile goriis-
melerimiz var. UND’ye paket programlarimizi
actik ve yararlanmalarint sagladik. Bunu isterler-
se RODER’e de agacagiz. Yani servislerimiz her-
kese agik” seklinde konugtu.

UND-RODER birlegmesinin Tiirk Nakliyesi
icin 6nemli bir adim olacagini ifade eden Dur-
maz, “UND-RODER’in birlesmesi lazim. Biz
boyle bir ayriliga anlam veremedik. Baslangicta
tek bir yapida olan bu kurumlarin sonradan ay-
rilarak adeta birbirlerine rakip olmalarini anla-
yabilmis degilim. Bu guruplagmay: baslatanla-
rin bildikleri bir sey vardir. Ancak bu yapinin
nakliyeci agisindan faydali oldugunu kimse
soyleyemez. Bunun rekabet getirdigini sOyleye-
ler var. Ancak rekabet farkli iilkeler arasinda
olmalidir.” dedi.
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Uluslararasi lojistik
sirketine Turk yonetici

F ransiz ve Avusturya ortak-
lig1 ile kurulan VEVA

Lojistik A.S’nin Genel Mii- | ]
diirliigiine Seyhan Teoman [! - =

atandi.

Demiryolu ile motorlu
arag tasimaciligi ve lo-
jistigi konusunda
Tiirkiye’de faaliyet
gosteren ilk ve tek
sirket olan VEVA
Lojistik A.S’nin
Genel Midiirliigii
gorevine
01.0cak.2007 tarihi itibari ile Sey-
han Teoman atandi.

2005 yili Ocak ayinda kurulan

Balnak fuar
musterilerine

luslararasi lider tasima sir-

ketleri ardasinda yer alan
Balnak Logistics Grup, fuar or-
ganizasyonlari ile de miisterileri-
ne hizmet vermeye basladi.

Gruptan yapilan yazih acikla-
mada, ‘“Fuar organizasyonuna
katilan firmalarin sadece “satis
odakli” davranabilmesi icin, et-
kinlik nerede olursa olsun, Bal-
nak kalite ve deneyimiyle organi-
zasyonun her asamasini iistleni-
yor” denildi.

Aciklamada, Fuar Lojistiginin
hem kisa zaman dilimi acisin-
dan hem de bircok konu bashgi-
m icinde barindirmasindan do-
lay1 zorluk derecesi en fazla

Borusan’dan

B orusan Lojistik, diinyadaki tek
uluslararasi insan kaynaklari
kalite standard: olan IIP (Investors
in People) i¢in bagvurdu.

IIP ile insan kaynaklarina yakla-
stmin1 diinya standartlarina kavus-
turmay1 hedefleyen Borusan Lo-
jistik, bu sekilde rekabet giiciinii
artirmay1 hedefliyor. Insan kay-
naklart alaninda diinyadaki tek
uluslararasi kalite standard1 olan
IIP, bir kurulusun performansinin
ve rekabet giiciiniin ¢aligsanlarin
iyi yonetimi ve gelistirilmesi yo-
luyla artirilmasini amagliyor.

Bugiine kadar insan kaynaklari-
n1 giiclendirmek i¢in pek ¢ok ¢a-
lisma gergeklestirdiklerini ve TP
i¢in bagvuru siireci ile yeni bir
agsamaya geldiklerini belirten Bo-

Seyhan Teoman \

LOJISTIK

ve yiizde 51 hissesi Fransiz De-
miryollart SNCF igstiraki STVA
firmasina, ylizde 49 hissesi

L Avusturya merkezli VEGA In-
ternational Car Transport and

" Logistics Gmbh firmasina ait sir-

ket, Tiirkiye’de iiretilen Fiat
ve Ford marka araglarin
Dogu Avrupa iilkelerine
naklini kendisine ait
0zel vagonlarla gercek-
lestiriyor.
Otomotiv sektoriinde
20 yillik tecriibeye sahip
Seyhan Teoman, yeni gorevinden
once VEVA ve VEGA sirketlerinin
Yonetim Danigmanligini yapiyor.

diizenleyerek N
hizmet veriyor

olan lojistik hizmet tiirlerinden
biri oldugu kaydedildi.

Fuar lojistiginde deneyim ve
giivenilirligin son derece onemli
oldugunu belirten aciklamada,
“Fuar lojistiginde mutlaka ol-
masli gereken deneyim, giiveni-
lirlik, hizmet hizi, hizmet kalite-
si ve miisteriye ozel ¢oziimleriy-
le entegre fuar lojistiginde uz-
manlasmis Balnak Logistics
Group; en uygun tasima mo-
duyla nakliyenin saglanmasi,
giimriikleme, fuar alaninda in-
dirme, yiikleme ve standa tesli-
mat hizmetleri, depolanma, fuar
alaninda damismanlhik hizmeti
verilmektedir” denildi.

insana yatirm

rusan Lojistik Genel Miidiirii Ka-
an Giirgeng, sunlar1 sdyledi:

“Lojistik sektoriinde sadece
Tiirkiye’de degil, diinyada giicli
bir konum icin, yetkin bir insan
kaynaklarina ve bu alanda ulusla-
rarast standartlarda anlayisa sahip
olmak gerekiyor. Bunun bilinci ile
bugiine kadar insan kaynaklar1 ko-
nusunda 6nemli ¢alismalar yaptik.
Sektoriimiiziin ayn1 zamanda ge-
lismeye en ¢ok ihtiya¢ duydugu
bu alanda oncii rolii iistlenmeyi
hedefledik. ITP icin bagvurumuzu
da bu anlayis ¢ercevesinde ger-
ceklestirdik. Bu siire¢ sonunda in-
san kaynaklar1 alaninda 6nemli
kazanimlar elde edecegimize ve
sektoriimiize 6rnek olacagimiza
inantyorum.”

Ital Ro-Ro emin adimlarla ilerliyor

T iirkiye-italya Brindisi hattin-
da calisan Ital-Ro-Ro’ya
uluslararasi nakliyecilerde des-
tek vermeye basladi. Haftada 2
olan sefer sayis1 3’e cikti.

Kisa bir siire once Tiirkiye’nin
Avrupa’ya acilan siir kapisi
olarak degerlendirilen Kepez Li-
manr’nda faaliyetlerine baglayan
Ital-Ro-Ro, yillik 10 bin aracg ta-
sima hedefine ulasmak icin emin
adimlarla ilerliyor.

Ital-Ro-Ro’dan yapilan yazih
aciklamada, “Uluslararasi nakli-
ye firmalarimizdan gelen yogun
talep iizerine haftada 2 olan se-
fer sayimiz1 3’e cikarttik. Sefer-
lerimizin doluluk oranlari da her
gecen giin artiyor ve oniimiizde-

ki giinlerde sefer saymmzi daha
da artirarak yolumuza devam
edecegiz” denildi.

Nakliyecilere 6deme kolayhg:
da saglamldig ifade edilen acik-
lamada, ‘“Rodpa karti ile 6deme-
leri kabul etmeye basladik. Su-
bat ayinda nakliyecimize destek
olmak amaciylada navlunlari-
mizda 200 Euro indirim gercek-
lestirdik” denildi.

Trakya iizerinden karayolu ile
Avrupa’ya giden yillik 15 bin
TIR’m 10 binini tasimay hedef-
leyen Ital-Ro-Ro’nun ayrica
‘bonus kampanyasi’ baslattig
da kaydedilen aciklamada ‘‘her
15 aracta bir bonus” verildigi
ifade edildi.
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tasimacilar

Ulastirma

Nakliyeciye indirim mujdesi

GiB Baskani Arioglu, yurt icindeki tasimacilara
uygulanan Ozel Tuketim Vergisi (OTV) ve Katma
Deger Vergisi’'nin (KDV) kaldirilabilecegini belitti.

Gelirler idaresi Baskani
Osman Arioglu.

Arioglu, akaryakitta uygulanmaya

baglayan Ulusal Marker sisteminin
istedikleri diizeye gelmesi halinde, yurt
icindeki tagimacilarma uygulanan OTV ve
KDV’nin kaldirilabilecegini sdyledi.

Gelirleri Idaresi (GiB) Baskani Osman

Ankara’da diizenlenen 3.Ulusal Nakliye-
ciler ve Kamyoncular Platformu’nda bir ko-
nugma yapan Gelirler Idaresi Bagkan1 (GIB)
Osman Arioglu, uluslararasi nakliyecilik ya-
panlar i¢in 6 sinir kapisinda OTV’siz akar-
yakit satildigini soyledi. Ileriki donemde, bu
uygulamanin, yurt icinde calisan insan ve
yiik tagtyicilart igin de s6z konusu oldugunu
belirterek, “Yiiriirliige giren Ulusal Marker
sayesinde kacak akaryakit sorununu ¢6zme-
yi hedeflemekteyiz. Eger bu hedefimize ula-
sabilirsek, yurt igi nakliyecileri igin de OTV
ve KDV’siz akaryakit donemi baglayabilir”
dedi.

Ulusal Marker’in uygulanmasinda tagima-
cilik sektoriinden de destek isteyen Osman
Arioglu, nakliyecileri sikintilarinin farkinda
olduklarini belirterek, sabirlt olmalar1 ge-
rektigini belirtti.

Bu konuda mali disiplinin saglanmasinin
sart oldugunu ifade eden Arioglu, “En
onemli dncelik istikrardir. Ondan sonra sek-
torel Oncelik gelir. Istikrar saglanir ve daha
sonra sektorel onceligi siralarsak, dogru
yolda gidiyoruz demektir” diye konustu.

Tirsan’in sponsorlugunda gergeklesen
3.Ulusal Nakliyeciler ve Kamyoncular Plat-
formu’na GIB Bagkani Osman Arioglu’nun
yani sira, Ulagtirma Bakanlig1 Miistesari ib-

rahim Sahin ve Bayindirlik, Imar, Ulagtirma
ve Turizm Komisyonu Bagkani, Samsun
Milletvekili Mustafa Demir de katild1.

Toplantida bir konusma yapan Samsun
Milletvekili Demir, Cumhuriyet’in ilan
edildigi donemde Tiirkiye niifusunun 13
milyon oldugunu, 2007 yilinda ise bu sa-
yinin 70 milyona ulastigint belirterek,
“Tiirkiye’nin yolcu ve yiik tasimaciligi ka-
pasitesi AB iilkeleri seviyesine gelmistir.
Bu hizli gelisim beraberinde bazi sorunlari
da getirmektedir. Ulagtirma Bakanlig1 bu
sorunlar1 gidermek adina yeni Karayolu
Tasima Kanunu’nu ¢ikartmigtir. 4925 say1-
I1 bu kanun ve yonetmeliginin tam anla-
miyla olusmasinda zamana ihtiyac¢ vardir”
seklinde konustu.

Zamanla biitiin sorunlarin ortadan kalka-
cagini ifade eden Demir, “Babasindan kalan
tarlay1 satan sektore girdi. Boylelikle kam-
yoncularin sorunlart ¢ogaldi. Bu kanunla
sorunlarimiz c¢oziilecektir” diye konustu.

Yapilan acilis konugmalarinin ardindan
panelistler yerini aldi. Panelistler; yapilan
yasal diizenlemeler ve mevzuat degisiklikle-
ri hakkinda bilgi vererek, devlet kurumlari-
nin tagimaciligin gelecegine yonelik yapaca-
81 planlara degindi.

Oturum sonrasi kooperatif temsilcilerinin
sorularini yanitlayan panelistler, nakliye ve
kamyonculuk sektoriinde yasanan sorunlarin
¢ozlime kavusmasi icin ¢ikartilan 4925 sayi-
It kanunun ¢ikartildigint ve yonetmelik hii-
kiimlerinin amacina ulagmasi i¢cinde zamana
ihtiya¢ duyuldugunu belirtti.

Karadeniz nakliyat
sektorden umutlu

lusoy Karadeniz
' I Nakliyat Yone-
tim Kurulu Bag-

kani Ali Osman Ulu-
soy, nakliye sektoriinde
yasanan sorunlarin kisa
zamanda ¢oziime kavu-
Jr sacagini soyledi.
www.tasimacilar.com
a aciklamalarda bulu-
nan sektoriin duayeni
Ali Osman Ulusoy,
Tiirk nakliyesinin yillar
icinde kendini yenileye-
rek gelistigini ve bu ge-
lismeden Avrupa’nin
rahatsiz oldugunu ifade
etti. Avrupali nakliyeci-
lerin Tiirk Nakliye fir-
malarindan korktugunu da dile getiren
Ulusoy, en ucuz tagimanin Tiirkiye’de
oldugunu ve Avrupali’nin bu fiyatlarla
asla tagima yapamayacagini kaydetti.
Yasanan sikintilarin ¢ozlime kavug-
masl igin zamana ihtiya¢ duyuldugunu
hatirlatan Ulusoy, “Ulkemizde ulusla-
raras1 tagimacilik sektorii istenilen
noktaya geligerek geldi. Bugiin i¢in
yasanan bazi sorunlarimiz var. Kapi-
kule Sinir Kapisi’nda sikintilar yagan-
maya bagladi. Ancak bunlarin hepsinin
gegici olduguna inaniyorum. Bunun
icinde zamana ihyiticacimiz var” dedi.

YENI ARACLAR

Tiirk TIR parkinin her gecen giin
biiyiidiigiine dikkat ¢eken Ulusoy,
“Diinyanin en biiyiik ve en geng filola-
11 tilkemizdedir. Hatirlayacak olursak;
Romanya’da 10 bin ara¢ varken iilke-
mizde 3 bindi. Ote yandan kapikomgu-
muz Bulgaristan’da 6 bin ara¢ varken

Ulusoy Karadeniz Nakliyat
Yonetim Kurulu Baskani
Ali Osman Ulusoy

bizde 5 bindi. Yine ay-
n1 sekilde Almanya’da
10 bin ara¢ varken biz-
de 5 bin ara¢ vardi. Bu-
giin bir Almanya 10
bin olan mevcut TIR
parkint 11 bin yapmadi
ama biz 5 binlerde sey-
reden ara¢ sayimizi 50
binin iizerine ¢ikarttik.
O nedenle Tiirkiye’de
bazi sikint1 ve engeller
olabilir ama bunlarin
hepsi sunidir bana go-
re. Bugiin gelisen diin-
yada Avrupali bizim
kadar ucuz tagima ya-
pamaz. Nedenide Av-
rupali’nin ara¢ parki
yetersiz ve bizde oldugu gibi ucuz so-
for calistiramaz” diye konustu.

HARAC TALEP EDILIYOR

Sinir kapilarinda tarife digt uygula-
malarla Tiirk nakliyecisinden harag
tahsil edildigini hatirlatan Ulusoy, “3
yil Oncesine kadar Tiirk nakliyecisi
adim att181 yerde hara¢ 6diiyordu. Av-
rupa’ya girdigi zaman 35 km harag
O0demeden gidemiyordu. Her yerde
araglar durduruluyor ve sanki vergi ta-
lep eder gibi yasal gibi goziiken yollar-
la Tiirk nakliyecimizden paralar talep
ediliyordu. Bugiin hala Habur Sihir Ka-
pist’nda nakliyecinin tagidigi mala gore
degisen vergilendirme sistemi gibi ha-
raclar tahsil edilmektedir. Ote yandan
Irak hiikiimet yetkilileri asla bu sekilde
Tiirk nakliyecisinden paralar talep edil-
medigini acikliyor. Oysaki soforiimiiz
tasidigi nakliyeye gore yetkililere bir
meblag ddiiyor” diye konustu.

Kapikule

sinirinda

belirsizlik strtyor

pikule Siir Kapisi’nin modernizasyon

caligsmalari i¢in belirsizlik devam ediyor.
Yetkililer TOBB’un para kazanmayan bir sinir
kapisina trilyonluk yatirim yapmayacagi gorii-
siinde.

Tiirkiye Odalar ve Borsalar Birligi (TOBB)
tarafindan Eyliil 2006 tarihinde yapilmasi plan-
lanan Kapikule Sinir Kipisinin modernizasyon
calismalarinin, ne zaman yapilacagi konusunda
net bir tarih verilemiyor. Bu giine kadar moder-
nizasyon tarihi i¢in yapilan agiklamalarda so-
nugsuz kaldi.

Edirne Ticaret ve Sanayi Odasi (ETSO) Yo-
netim Kurulu Bagkan: Umit Mihlayanlar ve
ETSO Meclis Bagkanit Serdar Yalciner, Kapi-
kule’nin modernizasyonu icin fark: aciklamalar
yaparken Edirne Valisi Nusret Miroglu, ise bu
giine kadar vermis olduklar1 tarihlerin kendile-
rini mahcup ettigini soyliiyor.

Kapikule Giimriik sahasinin yeniden yapilan-
dirilmasi i¢in modernizasyon ingaatinin bir an
once baglama gerektigini belirten Vali Miroglu,
TOBB tarafindan yap-islet-devret modeliyle
yapilacak ingaat vermis olduklari tarihlerin
kendilerini mahcup ettigi icin tarih vermekten
kaciniyor. ETSO Meclis Baskani Serdar Yalgi-
ner, Kapikule Sinir Kapisinin eski cazibesini
kaybettigini hatirlatarak, para kazanmayan bir
sinir kapisina TOBB un trilyonluk bir yatirim
yapmayacagina inaniyor.

ETSO Yonetim Kurulu Bagkani Mihlayan-
lar’da, TOBB Bagkan1 Rifat Hisarciklioglu’nun
son Edirne ziyareti sirasinda yapmis oldugu
aciklamalar1 dikkate alarak, modernizasyon in-
saatinin 2006 ortasinda baslayacagini soyliiyor.
Kapikule modernizasyon projesinde yapilan de-
gisiklikler neticesinde ingaat baglama tarihinin

T OBB tarafindan yapilmasi planlanan Ka-

ertelendigini belirten Mihlayanlar, yeni sistem-
de yasanan sikintilarin en aza inecegini savunu-
yor.

En az bir yi1l siirecek insaat ¢alismalar1 sonra-
sinda amacin yolcular: araglarindan indirmeden
islemlerini tamamlatmak oldugunu ifade eden
Miroglu, gelecek yillarda Kapikule Sinir Kapi-
sinda sorun yasamamak i¢in yapilmasi gere-
kenleri sOyle siraliyor:

“Siiriiciileri araclarindan indirmeden evrak
iizerinde islemler yapilmali ve yolcularin girig
ve ¢ikislart saglanmali. Bu hem hiz kazandira-
cak hem de yanlig anlagilmalarin oniine gece-
cek. Kapimiz yenilendiginde daha kolay kon-
trol edilebilecek" dedi.

Aralik 2005°te yapilan “Gizligdz” operasyo-
nunun ardindan Kapikule Sinir Kapisinin eski
cazibesini kaybettigine inanan ETSO Meclis
Baskan1 Yal¢iner, modernizasyon siirecinin
uzamasint TOBB’un para kazanmayan bir sinir
kapisina yatirim yapmak istememesi olarak go-
riiyor.

Kapikule’ye yonelik yapilan operasyon once-
sinde Giimriik sahasinda bulunan free-shoplar
giinde 40-50 bin Avro ciro yaparken, operas-
yon sonrasinda giinliik cirolarin 2-3 bin Av-
ro’yu gecmemesi Yal¢iner’in aciklamalari dog-
ruluyor

Yal¢iner, TOBB Kapikule’nin modernizas-
yonu icin tarih ertelemesini ise yapilacak yati-
rimin geri donmeme endigesi olarak goriiyor.

Kapikule’de yapilacak ingaat calismalari
cercevesinde Kapikule nin yiikiinlin azalmasi
icin araclarin Hamzabeyli Sinir Kapisi'na yon-
lendirilmesi planlanirken Hamzabeyli Sinir
Kapisi'nin en biiyiik eksigi olan glimriiksiiz
akaryakit istasyonunun agilmasi da belirsizli-
gini koruyor.

Yeni bir Ro-Ro sirketi doguyor

Kopru ve otoyol

malari, yeni bir Ro-Ro catisi olusturarak,
nakliyeciye yeni kolayliklar sunacak.

Tiirkiye bir yandan ihracat hamleleri gergeklesti-
rerek; dis ticarette yasadigi agig1 kapatmaya caligir-
ken 6te yandan 6zellikle Rusya’ya yonelik yasadigi
lojistik sorunlarla bogusuyor. Mevcut Ro-Ro sirket-
leriyle, Tiirkiye’den bagta Rusya olmak iizere Uk-
rayna, Kazakistan ve Beyaz Rusya’ya yonelik ihrac
mallari tagimaciliginda yaganan sorunlar; Tiirki-
ye’nin 6nde gelen uluslararasi nakliye firmalarinin
yeni bir Ro-Ro sirketi ¢atisi altinda birlesmeye itti.
Demiral, M.G.T, Troyka, Transmekik ve UNO
Uluslararas1 Nakliye sirketleri biraraya gelerek Bir-
lik Ro-Ro Isletmeleri A.S’yi olusturdular.

Halen Rusya bagta olmak iizere ad1 gecen iilke-
lere yonelik yillik 25 bini gecen tagima hizmeti-
nin, 10 bin’i ii¢linci lilke olarak adlandirilan Bul-
garistan, Moldova ve Ukrayna TIR lar1 ile yapil-
makta. Kalan yaklagik 15 bin sefer ise, mevcut
Ro Ro sirketleri ile ¢ok zor sartlarda Tiirk ve Rus
Nakliyecileri tarafindan gercgeklestiriyor. Ro-Ro
seferlerinde yasanan diizensizlik, nakliyecilerin
sefer verimliliklerini olumsuz etkilemekte ve do-
layisiyla ihracati 6zellikle zamanlama ve nakit
akis1 agisindan zor durumda birakmakta.

Ro Ro tagimaciliginda yasanan sorunlar, bu
hatta hizmet veren nakliye sirketlerinin bir araya
gelmesine ve BIRLIK Ro Ro sirketinin dogmasi-
na sebep oldu. Yeni olusum, Rusya tagimalarinda

T iirkiye’nin 6nde gelen uluslararasi nakliye fir-

diizenli, magdur etmeyen, ihracatta tarifesi belli
olan ve mallarin tesliminde zaman kavramina
bagli bir hizmet anlayisi ile yola ¢ikti.

Birlik Ro-Ro Isletmeleri A.S. Yonetim Kurulu
Bagkani Nagihan Soylu, Rusya’ya yonelik tasi-
malarda yillardir yasanan Ro Ro kaynakli sorun-
lar1 bitirmeye kararli olduklarini, Tiirk ihracatci-
sint iiglincii lilke araglarina muhta¢ olmaktan kur-
taracaklarini, bu anlamda Tiirkiye’nin ihracat
hamlesine de, cagdas bir yap1 ile biiyiik destek
verilecegine dikkat cekti.

Ozellikle ihracat sezonunun yogunlastig1 do-
nemlerde, mevcut Ro-Ro yapisinin ihracatgiyt si-
kintida biraktigin1 vurgulayan Soylu, “Tiirk ihra-
catgist icin Rusya ve ilgili iilkelere mal gondermek
bir eziyet haline geldi. Gerek tekelci bir mantikla
belirlenen tasima bedelleri gerekse ihracatciy zor
durumda birakan bekleme siireleri, nakliyat sekto-
riindeki bizleri yeni ¢oziim arayiglarina itmistir.
BIRLIK Ro-Ro, her tiirlii sikintiy1 iliklerine kadar
hisseden biz nakliyecilerin gercek ihtiyaglarindan
dogmustur. Ilk etapta yukaridaki 5 firma ile ¢atiy1
olusturduk. Daha sonra aramiza katilmak isteyen
tiim Rusya tagimacisi arkadaglarimizi da yanimiza
alarak, paydaslarimizla birlikte gii¢lerimizi en iist
noktaya kadar birlegtirecegiz. Gerek satin alma ge-
rekse kiralama yoluyla hizmet verecegimiz Ro-Ro
gemileriyle ihrcat¢ilarimizin ve nakliyeci arkadas-
larimizin 6nemli bir sikintisina son verme yolunda
biiylik bir adim atiyoruz.” dedi.

zammina yargi freni

toyol ve koprii licretlerine yapi-
Olan zammin ylriitmesi durdu-

ruldu. Ankara 10. Idare Mahke-
mesi, licret ayarlamasinin, i¢ kaynak
teminine yonelik oldugunu belirtti.

Ankara 10. Idare Mahkemesi, koprii
ve otoyol arag¢ gegis licretlerine yapi-
lan zammuin iptali amaciyla agilan da-
vada yiirlitmenin durdurulmasina ka-
rar verdi.

_ CHP Genel Sekreter Yardimcisi ve
Istanbul Milletvekili Mehmet Sevi-
gen’in, “Karayollar1 Genel Miidiirlii-
gii’niin koprii ve otoyol arag gegis lic-
retlerinin artirilmasina iliskin karari-
nin iptali ve yiirlitmesinin durdurul-
mas1” istemiyle Ankara Bolge Idare
Mahkemesinde agtig1 dava karara
baglandu.

10. Idare Mahkemesi, 31 Agustos
2006 tarihinde, Istanbul Bogaz Kop-
riilerine yiizde 33, parali otoyol gecis
ticretlerine ise ylizde 20 oraninda ya-
pilan zammun yiiriitmesini, “uygulan-
mas1 halinde telafisi gii¢ zararlar do-
gabilecegi” gerekgesiyle durdurdu.

Kararda “Ucret ayarlamasinin i¢
kaynak teminine yonelik oldugu anla-
silmaktadir. bu da devletin ulagim

— O

sektoriinii gelir artirict bir kalem ola-

rak gormesi anlamina gelir ve hukuka

uygun degildir” ifadelerine yer veril-
I

YOKSUL EZILiYOR

Hiikiimetin vergi politikasini elegti-
ren Sevigen, kopril ve otoyollara yapi-
lan zamlarla, yoksul kesimlerin lizeri-
ne gidildigini savundu.

Diinyanin higbir yerindeki koprii
gecis licretlerinin Tiirkiye’deki kadar
yiiksek olmadigini anlatan Sevigen,
Hiikiimetten, karara uymasini bekle-
diklerini sdyledi. Sevigen, yetkililere,
“Mahkemenin verdigi bu karar1 uygu-
layin liitfen, ne olursunuz uzatmayin.
Bu insanlara fazla zuliim yaptirma-
yin” diye cagrida bulundu.

iTIRAZ EDEBILECEK

Bayindirlik ve Iskan Bakanlig: ile
Karayollar1 Genel Miidiirliigi, yiiriit-
meyi durdurma kararina, tebliginden
sonra 7 giin icinde itiraz edebilecek.

Karayollar1 Genel Miidiirliigii, artan
ingaat maliyetlerini gerek¢e gOstererek
iki y1l aradan sonra Agustos ayinda
zam yapma karar1 almist1.

Ertugrul
TARHAN

“Tasimalar engellenemez”

istanbul’da Valilik ve BlyUksehir Belediye Enci-
meni’nin almis oldugu karar dogrultusunda kam-
yon ve TIR’lara, FSM képrist ve D-100 baglanti
yollarina giinin belirli saatleri arasinda gecislerine
izin veriimemektedir.

Sabah saat 06:00-10:00 ve 6gleden sonra 16:00
ile 22:00 saatleri arasinda yapilan bu uygulama ile
Tarkiye’nin ticareti engellenmektedir.

4925 sayili tasima kanunun 5. maddesinin son
satirinda acgikca belirtiimektedir ki; “Tasimalar; ta-
simacilar ve 3. sahislar tarafindan engellenemez.”
Bu baglamda Tirkiye’de ticaretin ana tasima mo-
du karayolunda tasimalar valilik ve belediye tara-
findan engellenmektedir... Kanunda da belirtildigi
gibi tasimalar yani ticaret engellenemez. Acilen
ylrime yasagi kaldinimaldir.

Tirk ic ve dis ticareti icin bitlin tasima modlari
gecerlidir. Tasima modlari Ulkemizde ihtiyac halin-
de oldugu i¢in bunlarin hangisini ne sekilde deger-
lendirecegi, musterinin istegine kalmistir. Ancak,
Ulkemizde kullanilan tasima sekillerinin 6ntinde bir
takim engeller bulunmaktadir. I¢ ve Dis ticaretimiz
acisindan bu engeller, bir an énce kaldiriimalidir.

Mevcut tasima modlarinda; tasimaci ve lojistik
hizmet saglayici ekonomi hiz ve zaman olarak de-
gerlendiriimesini yaparak, tasima modlarini belir-
ler. Zaman hiz bakimindan; ucaktan sonra karayo-
lu tasima modu gelir. Karayolundan sonra ulasim
suresi olarak demiryolu tGglnci sirada yer alir.

Son senelerde demiryolu aginin genisletilmesi
Ulke gtiindeminde olan bir konu. Bu nedenle de-
miryolu yapiminin artirimasi icin calismalara da
baslandi. Ancak karayolunda oldugu gibi demiryo-
lu tasimaciliginda da gecis zorluklar yasaniyor.
Demiryolu calismalari arasinda olan ro-la tasima-
larini da destekliyoruz.

Demiryolunda Istanbul’dan Avrupa’ya hareket
eden bir tren; Bulgaristan ve devam eden Ulkeler-
de, her Ullkenin trafikleri ve kurallan gergevesinde
yol alabiliyor. Bugin Istanbul’dan orta Aimanya’ya
bir tren yedi glinde gidiyor, yikin alinisi ile miste-
riye teslim slresi 8-12 gline ulasiyor. Karayolu ile
ayni yuk; gumriklemenin tam zamaninda gercek-
lesmesi durumunda teslim siresi orta Avrupa’ya
Uc ila bes glin arasinda degisiyor.

Karayolu ile yapilan tasimalarda en 6énemli so-
runlar; gecis belgeleri, sinir gegislerindeki bekle-
meler ve surilcllere uygulanan vizeler. Bu da za-
man acisindan lojistik ve tasima slrelerini olumsuz
yonde etkiliyor. Vize islemlerinde halen ugak pilot-
larina ve gemi kaptanlarina nasil bir uygulama ya-
piliyorsa; ayni uygulamanin TIR soférlerine de ya-
pilmasi gerekir.

Bu konuda kamu, sektér ve sivil toplum drgitle-
rince yapilan girisimler sonugsuz kalmakta hatta
kosullar daha da zorlastinimaktadir.

Dolayisiyla dis ticarete en uygun tasima modla-
rini ucak, karayolu, demiryolu ve deniz yolu olarak
siralamak midmkundir. Bu tasima modlarinin ter-
cihi ise; yukarida da bahsettigimiz gibi musteri is-
tegi ile lojistik firmalar ve forwarder tarafindan be-
lirlenmekte. Ancak kamu kurumlarina ve dis tlke-
deki karar vericilere sdyle bir gérev dismekte;

Bu dort tasima modundaki engellemelerin timi
kaldinlmali. Bugiin Avrupa’da AB Uyesi 25 Ulke
icinde tasimalar yalniz fatura ile gergeklesmekte-
dir. Yani tasimaci Almanya’nin x fabrikasindan
yukledigi yuku faturasiyla birlikte (Tir karnesi, ihra-
cat beyannamesi, GUmrikleme vs. olmadan) lye
Ulkeler arasinda dis ticaretini yapiyor.

GUmrik birligi kapsamindaki Tirkiye ise Avru-
pa’nin bu imkanlarindan yararlanamiyor. Karsimi-
za gecis belgeleri, sinirda bekletiimeler ve vize so-
runlar ¢ikiyor. Avrupa’nin araglari ise rahat bir se-
kilde sinirdan gegiyor. Bizim araglar ise tim kon-
trolleri yapildiktan sonra keyfi uygulamanin aka-
binde geciyor.

Kendi icimizde olan sorunlari da ¢6zmemiz ge-
rekir. Ic gumriklerdeki gimrikleme sirecinde
mutlaka iyilestirme yapilmalidir. Araclar gimrige
ugramadan Avrupa’da oldugu gibi lojistik merkez-
lerinde veya sinir kapilarinda gtimriklenebilmeli-
dir. Bu da sehir ici trafigini rahatlatacaktir.

Kapikule Sinir Kapisina alternatif olarak Ham-
zabeyli kapisi acildi. Ancak kuruldugu giinden
beri yetkililer orada yasanan bazi sorunlarin ¢6-
zUimu noktasinda bir gelisme g&steremedi. Bura-
da yasanan en 6nemli sorun Hamzabeyli’nin
akaryakit kararnamesinde tanimlanmasina rag-
men satisin gerceklesmemesi. Bu nedenle Otv-
Kdv siz akaryakit alamayan araclar Kapikule’de
kuyruk olusturmaya devam etmekte, Hafta son-
lari Kapikule’de Bulgaristan’inda yogunluga ce-
vap verememesi nedeniyle 30 saate varan bekle-
meler olmakta.

Ulu 6nder Mustafa Kemal’in bir s6zlinden dérnek
vermek istiyorum; “Icra eden, tatbik eden, karar
verenden daha kuvvetlidir.” Bu ne demek? Biz bu
isin icrasindayiz, Karar veren kimler? Yurt ici ve
Yurt disindaki Bakanliklar ve kamu kurumlardir.
Bu yalniz lojistikte degil tum sektdrlerde icra ede-
nin yasadiklari sorunlara ilgili kurumlarca ¢6zim
bulunmalidir.

Tasima modlarinin éniindeki engeller ve tasima
islerinde saydigimiz nedenlerden kaynaklanan ge-
cikmelerden dolayl da yurt disindaki alicilar sipa-
rislerini baska Ulkelere vermeye baslamaktadir. Bu
da Ic ve Dis Ticareti’'nin gelismesini olumsuz y6n-
de etkilemektedir.

Turkiye ihracatinin ytzde 60 yiukleme ve gim-
riklemeleri Cumartesi glini olmakta, Lojistik mer-
kezlere yik getiren, fabrikalardan yiik alan ve tran-
sit sinir kapilarina giden araclar yirime yasagi ne-
deniyle gecikmekte ve yiklemelerin ayni gin igin-
de toplanmasi, Tir’ lara yiklenmesi ve gimrikle-
melerinin yapilamamasi durumunda araclar Pazar-
tesi glinine kalmaktadir. Bu durumda ytkleme-
gumrikleme ve teslimatta 8 - 10 gunlik bir zaman
dilimi olmakta; bu surede karayolu i¢in hi¢bir kim-
senin kabul edemeyecegi gin ortalamasidir.

Istanbul’daki ylrime yasagini tasima ile beraber
Tarkiye’nin ic ve dis ticaretine vurulmus bir engel
olarak goruyoruz. Valilik ve Buytksehir Belediyesi
den kanunun geregini yerine getirerek yasaklari
biran énce kaldinimasini beklemekteyiz. Yasaklar
kalkana kadar hi¢ olmazsa is ginu olmadig icin
trafigin daha rahat oldugu Cumartesi glnlerinde
transit gecis yapan, ihracata yik getiren, yik al-
maya, guimriklemeye giden araclara;

ACILEN IZIN VERILMELIDIR.




lsubatsayfal0 2/11/07 2:14 AM Page 1

CM K

—¢—

tasimacilar
L ‘ \ ‘ L
1) ‘ ] 10 SUBAT 2007
[ -
| satiliktir. Kapak ve ABS'li ve Isigilik servis garantili M Ford 2005 Minibs B Dodge 1990 B izmir hattinda B Mitsubishi 2004 tasiti araniyor.
CESITLI Ridvan Yilmaz korakludar Omiir Yollu 14+1  ford tiransit Kamyonet 250 cahstirlmak tizere Otobiis 47+1 Aziz DURSUN
Uy Kaynasli Koop Erdal TOPRAK 216 5771774 jumbo 430 ed 17+1 Fiyati: 9.000 YTL kiralik 46+1 otobiis Ilk sahibinden 216 3020820
ILANLAR 532 2642495 05443315033 555 3773877 65000 km okul tasiti  Recep ERCEVIK aranmaktadir. 500.000 km de, 532 5987366
orjinal turizm paket 532 2924004 Mehmet Stimer muayyer, Cok temiz,
M BMC Fatih B Mercedes 1996 M 2007 model yatay koltuk emniyet 533 4654547 full aksesuar, orjinal B Horoz Nakliyat'tan
W lveco 2001 1988 model Otobts 46+1 1996- lowbed yuk kemeri konvekta ¥ Dodee 1992 2004 model Safir Acil ~ muhtelif isler
Kamyon uzun yol 162-22 aracim 1997-1998-model gormemistir havuz ; ; odse Satihiktir. Yusuf DOGEN
arabasidir - - klima otomatik kapi Kamyonet B Mercedes 1998
motoru yeni yaptirdim  orjinal mersedes olcoleri 3,20 en1 5,20 (1ibiin tavan fuul Otobiis 46+1 170.000 YTL 224 7118515

Fiyati: 20.000 YTL
Murat YUKSEL
312 3585264

555 4173652

suan otoparkta tahta
kasa
Fiyati:15.500.00

0403 marka tim
otobuisleriniz pesin
olarak alinacaktir.

boyu lastikleri sifir
arka ayaklari hem
havali olarak hemde

gortsulur
Yakup Dal
532 5100711

Recep ERCEVIK
532 2924004

arac
2003 gortinimli cok
temiz ve bakimhdir.
Ercan TEZEL

Hidayet KOVAN
212 6649980
533 5530340

537 9634900

B 10 Yillik Sofor

Okan ERGUL 0403 satmak istenilirse elle B Damper kasa, 542 7442227 Diizce/Cilimli
. ~ Bandirma Hak Ozel istiyenlerin dikkatine indirtlebilir satis = Volk 2006 kirmizi renk birinci el M Serin 2004 Yari ilyas Tinaz
M Scania 1999 Cekici  Ggyenlik acil 20 adet hazirdir oTkswagen ceker ve on lastikler Remork 2004 model 536 8854161

124 G 360 1999
Model Motor ytizde
70 lastikler yeni

266 7180209
0532 5169643

aranmaktadir
Murat BILDIRICI
Murat Turizm

Erdal Toprak
544 3315033

Minibus 14+1
arac 2006 Ekim cikisl
15.000 km de + Deri

yeni dingiller normal
yatakli Ford Kargo
2217 gorilmeye

M Isuzu Kamyonlar
ABS 0 Km Garantili
Yetkili Bayiiden

serin marka tenteli
pilot dorse arka
kapakl

B 2001 Model Arasi
Her Turlt Arac ve

bakimli M Elimizde 1996 Dah. Tic. M Renault 2006 doseme, Klima, deder 1989 K Otobusler Roybus Fiyati:18.000 Avro Dorseleriniz Alinir

Yiice YAVUZ Model Altin Ordu 212 2244526 Minibiis 14+1 Kazasiz, 4 Tek Isiyle, ~ ©°8¢" amyon — Klimali ABS Erol EMIROGLU Satilir

Ulusoy Lojistik Ltd Sti 1996 Model Tidiz 054 45088127 Fiyati: 40.000 YTL Uzun SasiDER] Fiyat: 25.000 YTL 0 Km Garantili Yetkili 212 6394002 Murat UNAL

532 4707908 2004 Model Giines (Pesin) Fiyati: 59.500. YTL H. HUSEYIN Bayiiden 505 2890470 imamoglu Otomotiv
2007 Model Narin M Fiat 2001 Minibiis  FIKRET ACAR Yavuz PIRISTINE KARAOGUL Mansur NALBANT A.S

M 97 model tirsan
kortklu pilot dorse

ve Cesitli Dorseler
Bulunur Aleminyum

20.000 YTL
bakimli klimali 14

212 6396570
542 8254870

216 4223230
543 9563795

274 4123825
544 4434343

216 3618600
0537 7262692

M Fenerbahce’den
Atasehir’e 18’lik okul

216 5612208
05336824870

KON CIEINKAMVONNVEICEKICIEINATIARI

—

CEKicCIi
MERCEDES

KAMYON

2002 PRO 620
2000 PRO 822 8X2/2
2001 PRO 822 8X2/2

60.000,00 - 62.000,00.-
63.000,00- 66,000,00.-
75.000,00- 76.000,00.-

DAF SCNIA

ISUZU

1994-95 NPR 13.000,00.- 14.000,00.- 2002 PRO 827 8X2/2 77.000,00- 80.000,00.- 95ATi 400 1935 143 450
1996 NPR 14.000,00.- 15.000,00.- 2003 PRO 827 8X2/2 85.000,00- 90.000,00,- 1992 25.000.EURO 1990 15.000.EURO 1992 27.000.EURO
1997 NPR 17.000,00.- 18.000,00.- 1993 26.000.EURO 1991 16.000.EURO 1993 29.000.EURO
1999 NPR 23.000,00.- 24.000,00.- AS A 1994 27.000.EURO 1992 17.000.EURO 1994 32.000.EURO
2000 NPR 27.000,00.- 28.000,00.- K M 1995 29.000.EURO 1993 18.000.EURO 1995 34.000.EURO
2001 NPR 30.000,00.- 31.000,00.- 95 ATI 430 ) EURO 1938 124 360
2002 NPR 34.000,00.- 35.000,00.- 1997 AS 250 15.000,00.- 16.000,00.- :gg; 3?Iggg'euno 1994 20.000.EURO 1996 35.000.EURO
1995 NKR WIDE 15.000,00.- 16.000,00.- 1998 AS 250 17_000,00__ 18.000,00.- - .EU 1995 22.000.EURO 1997 37.000.EURO
1996 NKR WIDE 16.000,00.- 17.000,00.- ) ) 1996 35.000.EURO 000
1999 AS 250 18.500,00.- 19.500.,00. 1097 40.000.EURO 1996 25.000.EURO 1998 39.000.EURO
1997 NKR WIDE 17.000,00.- 18.000,00.- 2000 AS 250 20.000.00.- 21.500.00.- -000. -000.
1 NKR WIDE 18. - 19. - OOR, TR 2 1Lomk, 85CF 430 1844 1999 41.000.EURO
998 8.000,00.- 19.000,00 s
1999 NKR WIDE 23.000,00.- 24.000,00.- 2001 AS 250 22.000,00.- 23.500,00.- 1998 35.000.EURO 1994 30.000.EURO 2000 43.000.EURO
+ 2000 NKR WIDE 26.000,00.- 27.000,00.- 1997 AS 950 23.000,00.- 25.000,00.- 1999 37.000.EURO 1995 33.000.EURO 2001 45.000.EURO
2001 NKR WIDE 30.000,00.- 31.000,00.- 1998 AS 950 26.000.,00.- 27.500,00.- 2000 39.000.EURO 1996 35.000.EURO 2002 43.000.EURO
2002 NKR WIDE 33.000,00.- 34.000,00.- 1999  AS 950 29.000,00.- 32.000,00.- 2001 41.000.EURO 1997 36.000.EURO 2003 46.000.EURO
2000 AS 950 33.500,00.- 35.000,00.- 2002 43.000.EURO 1998 38.000.EURO - -
2001 AS 950 40.000,00.- 45.000,00.- 2003 45.000.EURO 1999 39.000.EURO 2004 49.000.EURC
IVECO 1998 AS 26.235 45.000,00.- 48.000,00.- 2004 49.000.EURO 2000 40.000.EURO 124 400
1999 AS 26.235 50.000,00.- 53.000,00.- 95XF 480 2001 43.000.EURO 1996 40.000.EURO
1995 IVECO 35.9 8.500,00.- 9.500,00.- 2000 AS 26.235 55.000,00.- 57.000,00.- 1997 45.000.EURO 2002 45.000.EURO 1997 42.000.EURO
1996 IVECO 35.9 10.000,00.- 11.000,00.- 2001 AS 26.235 58.000,00- 60.000,00.- 1998 50.000.EURO ACTROS 1843 ) - 1998 44.000.EURO
1997 IVECO 35.9  12.000,00.- 13.000,00.- 1998 AS 32.260 53.000,00.- 55.000,00.- 1999 53.000.EURO to07 37.000.EURO 1999 46.000.EURO
:ggg :z:gg gg'g :g'ggg’gg" :g'ggg’gg" 1999 AS 32.260  60.000,00.- 65.000,00.- :gg:’ gg-ggg-gﬂ:g 1008 39.000.EURO 2000 48.000.EURO
2000 IVECO 35.9  18.000,00.- 19.000,00.- :gg‘;’ :: g:'zgg gg'ggg’gg" ;g'ggg'f:" 2002 68.000.EURO 1999 40.000.EURO 2001 51.000.EURO
2001 IVECO 35.9  21.000,00.- 22.000,00.- : T T PO 2003 72.000.EURO 2000 43.000.EURO 2002 46.000.EURO
2002 IVECO 35.9  22.000,00.- 24.000,00.- 2003 AS32.260  78.000,00.- 82.000,00.- 2004 78.000.EURO 2001 45.000.EURO 2003 49.000.EURO
1995 IVECO 65.9  9.000,00.- 10.000,00.- EuroTech 420 2002 47.000.EURO 2004 53.000.EURO
1996 IVECO 65.9  11.000,00.- 12.000,00.- HIN O ACTROS 1848 144.460
1997 IVECO 65.9  12.000,00.- 13.000,00.- “ ZECO 1997 40.000.EURO 1996 45.000.EURO
1998 IVECO 65.9  13.000,00.- 14.000,00.- 1908 43.000.EURO 1997 47.000.EURO
1999 IVECO 65.9  14.000,00.- 15.000,00.- 1992 FB 112 10.000,00.- 11.000,00.- 1994 25.000.EURO ool 1998 49.000.EURO
2000 IVECO 65.9  15.000,00.- 16.000,00.- 1993 FB 112 12.000,00.- 13.000,00.- 1995 27.000.EURO 1999 45.000.EURO 1998 49.000.EURO
2001 IVECO 65.9  17.000,00.- 19.000,00.- 1994 FB 112 13.000,00.- 14.000,00.- 1996 30.000.EURO 2000 48.000.EURO -000.
1996 FB 112 15.000,00.- 16.000,00.- 1998 35.000.EURO 2002 53.000.EURO 2001 55.000.EURO
MERCEDES 1997 FB 112 16.000,00.- 17.000,00.- 1999 40.000.EURO 2002 51.000.EURO
1998 FB 112 19.000,00.- 20.000,00.- 2000 42.000.EURO REN AULT 2003 55.000.EURO
1995 2521 K (6 vites) 38.000,00.- 40.000,00.- 1999  FB 112 21.000,00.- 22.000,00.- 2001 44.000.EURO 2004 59.000.EURO
1995 2521 K (8 vites)40.000,00.- 45.000,00.- 2000 FB 112 22.000,00.- 23.000,00.- :gg: :g'ggg'sﬂgg TRUCKS
1996 2521 K 48.000,00.- 50.000.00.- 2001 FB 112 24.000,00.- 25.000,00.- ' )
POSLee POSLY 2004 52.000.EURO MAJOR 385
1997 2521 K 50.000,00.- 52.000,00.- 2003 FB 112 30.000,00.- 31.000,00.- EuroStar 440
1998 2521 K 55.000,00.- 56.000,00.- 1990 15.000.EURO 124 400
1999 2521 K 57.000,00.- 60.000,00.- FORD :gg; 23'338':328 1991 16.000.EURO 55, 24.000.EURO
2000 S o0 1999 43.000.EURO ::g; :;'ggg'zggg 1991 25.000.EURO
PO eetiee 2000 50.000.EURO -
fggg ‘2\;;:2‘58236 K 7:60336036- 73?&0336036- 1997 CARGO 2014 28.000,00.- 29.000,00.- 2001 52.000.EUROG 1994 20.000.EURO 1992 27-°°°-:3::g
loos  oooute (8 "!:95)38-000'00" s 1998 CARGO 2014 30.000,00.- 31.500,00.- 2002 54.000.EURO 1995 22.000.EURO 1993 29.000.
leas  ooouite 8 vi es‘)w e o no 1999 CARGO 2114 32.000,00.- 34.000,00.- 2003 57.000.EURO  PREMIUM 1994 30.000.EURO
1997 2521/48 45'000’00'_ 47'000’00'_ 2000 CARGO 2114 35.000,00.- 37.000,00.- 2004 61.000.EURO 1996 30.000.EURO 1995 32.000.EURO
.000,00.- 47.000,00.
1999 2521/48 50.000,00.- 52.000,00.- 2002 CARGO 2114 40.000,00.- 42.000,00.- M AN 1998 35.000.EURO 1994 30.000.EURO
2000 2521/48 55.000,00.- 58.000,00.- 1997 CARGO 2520 34.000,00.- 36.000,00.- 1999 37.000.EURO 1995 33.000.EURO
2001 2521/48 60.000,00.- 62.000,00.- 1998 CARGO 2520 40.000,00.- 42.000,00.- 19.372 2000 39.000.EURO 1996 34.000.EURO
2002 Axor 2523/48 67.000,00.- 70.000,00.- 1999 CARGO 2520 45.000,00.- 47.000,00.- 1992 22.000.EURO 2001 41.000.EURO 1997 36.000.EURO
2000 CARGO 2520 48.000,00.- 50.000,00.- 1993 25.000.EURO 2002 43.000.EURO
1998 38.000.EURO
2001 CARGO 2520 52.000,00.- 44.000,00.- 19.422 MAGNUM 420Ti 1999 41.000.EURO
2002 CARGO 2520 55.000,00.- 60.000,00.- 1994 31.000.EURO 1994 30.000.EURO OO
1995 32.000.EURO DOoS 2000 43.000.EURO
2001 CARGO 3227 70.000,00.- 75.000,00.- -000. 2 EURO -000.
1996 34.000.EURO 1995 32.000.EU
1997 FATiH 220.26 28.000,00 - 29.000,00 2002 CARGO 3227  77.000,00.- 80.000,00.- 1997 35.000.EURO 1996 34.000.EURO 2001 47.000.EURO
. -000,00 - 29.000,00- -000. 2002 50.000.EURO
i - i} 1997 36.000.EURO
io0s Fatin 22026 ss.00000-ss00000.  VIITSUBISHI 1999 35000.EURC 1998 38.000.EURD 2003 53.000.EURO
2000 FATiH 220.26 40.000,00 - 42.000,00- 2000 40.000.EURO 1999 40.000.EURO 2004 56.000.EURO
2001 FATIH 220.26 45.000,00 - 47.000,00- 2001 42.000.EURO 2000 42.000.EURO FH 16 520
2002 FATiH 220.26 50.000,00 - 52.000,00- 1994-95 304 10.000,00.- 12.000,00.- 2002 45.000.EURO 2001 44.000.EURO 1994 34.000.EURO
1997 FATIH 200.26 28.000,00 - 30.000,00.- 1996-97 304 12.000,00.- 14.000,00.- 2003 47.000.EURO 2002 46.000.EURO 1995 36.000.EURO
1998 FATiH 200.26 30.000,00 - 31.000,00.- 2000 FE 635 24.000,00.- 25.000,00.- 2004 51.000.EURO MAGNUM 430 1996 38.000.EUR
1999  FATIH 200.26 33.000,00 - 35.000,00.- 2001 FE 635 26.000,00.- 27.000,00.- 19.463 1997 40.000.EURG 1997 a1, OOO.EgRg
2000 FATiH 200.26 40.000,00 - 42.000,00.- 2002 FE 635 27.000,00.- 28.000,00.- 1997 35.000.EURO 1998 43.000.EURO Do
2001 FATiH 200.26 45.000,00 - 48.000,00.- 2003 FE 635 30.000,00.- 32.000,00.- 1998 37.000.EURO T a3.000-EuR0 1998 44.000.EURO
2002 FATI H 200.26 49.000,00 - 50.000,00.- 1994-95 449 13.000,00.- 15.000,00.- 1999 38.000.EURO 2000 50.000.EURO 1999 47.000.EURO
1997 PRO 620 40.000,00 - 42.000,00- 1996-97 449 17.000,00.- 18.000,00.- 2000 40.000.EURO 2001 52.000.EURO 2000 50.000.EURO
ooy PRO 929 oo 2000 FE 659 E 24.000,00.- 25.000,00.- 2001 2.000.EURO ool 2001 58.000.EURO
-000,00 - 47.000,00.- 2001 FE 659 E 26.000,00.- 27.000,00.- 2002 45.000.EURO 2002 55.000.EURO 2002 60.000.EURO
o H) H
2000 PRO 620 48.000,00- 50.000,00.- 2002 FE 659 E 27.000,00.- 28.000,00.- 2003 47.000.EURO 2003 58.000.EURO 2003 63.000.EURO
2001 PRO 620 55.000,00 - 59.000,00.- -000,09.- 25.000,00. -000-
2003 FE 659 E 30.000,00.- 32.000,00.- 2004 51.000.EURO 2004 62.000.EURO 2004 67.000.EURO

— D
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Sofor ve kimligi

(1)

eri ceketle birlikte soférler kendilerine

kimlik kazandirdi, gli¢ kazandirdi, cesaret
kazandirdi. Balon gibi sisti biraz. Orda gigli
bir imaj ortaya c¢ikti. Ama bunlarin ekonomik

Tarkiye’dekiler az bir Ucretle calisiyorlar.
Yaptiklari isin zorlugunu kiyasladigimiz zaman
az bir Ucretle calisiyorlar. Yurt disana baktigi-
miz zaman sadece bu sofdr icin degil. Bu bir
doktor iginde gegerli.

Sofdrler simdi bir arada toplanmislar konu-
suyorlar, sohbet ediyorlar. G6zimin 6ntine
getirdigim zaman bunlar genellikle yurtdisin-
da birbirleriyle fiziksel gli¢ konularini konusu-
yorlar. Ornegin bir bilek giiresi yapmak ¢ok
o6nemli. Direksiyon bilek ve glcle kullanilan
bir sey agir bir arabanin iginde aralarinda en
basarill adam bilek gliresinde de basarili
adam. Gug onlar i¢in 6nemli bir fonksiyon ve-
ya gosterge. Onun icin kendi aralarinda bilek
guresi yapiyorlar. Yurt disinda agirlik kaldiri-
yorlar, boks yapiyorlar halter kaldiryorlar. Yi-
ne bu tir sporlarla ugrasiyorlar futbolla degil.
Futbol onlar i¢cin daha yumsak bir spor. So-
forlerin yaptigi body, halter, disk atma gibi fi-
ziksel gu¢ gdstergesi sporlar. Kol giglerine
guvendikleri igin bu sponlar yapmayi tercih
ediyorlar.

Ama tabiki maasla kiyasladigimiz zaman
burda bir zorluk var, bir tezat var. Arada bir
OlglisuzIUk var. Bu bir kizginlik yaratan bir
sey. Bir de benim gérdigim kadariyla bizim
soférlerimizi ve uzun yol soférlerimiz uykular-
na dikkat etmiyorlar ve sigara igiyorlar. Benim
g6zlemim bu. Fizik sagliklarina dikkat etmi-
yorlar. Bana bir sey olmaz gibi bakiyorlar.
Ben ne zorluklardan gectim hani ben ne dag-
lart tirmandim gibi onun igin en ufak bir rahat-
sizlikta doktora gitmemeye calisiyorlar. Be-
nim goérdigim, konustugum uzun yol sofér-
leri veya agir vasita soférleri. Bir de alkol kul-
landiklarini gériyorum. Bu hepsi i¢in gecerli
degil ama yanici madde tasiyanlar bile petrol
gibi mazot gibi tasiyanlar bile alkol kullaniyor-
lar. Ben yurtdisindakilerini de biliyorum onlar
ile de gbristim konustum ama onlar da alkol
kullaniyorlar. Onlarin alkol kullanmalari bira
agirhkh ve de bizim agir ickiler raki gibi ickiler
degil bdyle hafif bira gibi ickiler ve birazcikta
yarisma turl “ben 2 tane icerim bana bir sey
olmaz, ben 12 tane igerim bana bir sey ol-
maz” gibi bdyle kendi aralarinda yarislari da
var onlarin. Bu da bir glic gostergesidir. Sayi
glic gbstergesidir.

Alkolde yans yaparlarken birayi tercih edi-
yorlar. Biranin dokunmayacagini diistintiyorlar,
biranin araba strmelerini engellemeyecegini
dusnuyorlar. Zaman zaman 6zellikle yurt disin-
da grup halinde olmak istiyorlar. Grup halinde
bir yere gidiyorlar, egneliyorlar, sohbet ediyor-
lar, icki iciyorlar. Bizde bdyle degildir. Herkes
kendi adami, kendi basinin adami igcinde. Bu
da biraz onlan sikintiya sokan tarafi.

Ekonominin icinde de gece ve vardiyali ola-
rak calisiyorlar. Mesela bir ay gece calisiyor,
bir ay glindliz calisiyor veya biri gindizdeyse
Oblr sefer de geceye gegiyor. Ya da iki sofér
ayni aragla hareket ederse nébetlese devam
ediyorlar. Burda uykusuzluk var iclerinde.
Onun icin soférler cabuk sinirleniyorlar, ¢ca-
buk parliyorlar uykusuzlugun verdigi seyler
icinde negatif tepkiler verip kavga cikartabili-
yorlar. Kavgaya girebiliyorlar. Yaralanma gibi,
cabuk 6fkelenme gibi agresif davranislan
gOsterebiliyorlar. Birde bunun iginde devriye
ndbetlesme dedigimiz olay var. Bir insan bir
hafta, 10 giin glindiiz calisti, sonra gece ca-
listi, tekrar glindiize gectigi zaman beyin be-
yin bir seye adepte oluyor.

IMO BASKANI iISTANBUL SUBESI BASKANI TRAFIK KARSAMASINI DEGERLENDIRDI

“|stanbulda nakliyeci

artik kimildayamiyor”

Cemal Gékge

Gokee: “ikitelli bolgesinde Anadolu’ya gitmek isteyen tasimaci, Bogaz Kop-
risii’'ne kadar tim ana gtizergahlar, is gidis ve cikis saatlerinde tikandig
icin blytk sorun yasiyor. Bu tikanmanin nedeni de 6zel otomobiller. Eger,
belediye gercekten toplu tasimaciliga 6nem vermis olsa 6zel otomobil sa-
hiplerinin cogu toplu tasima araclarini kullanacak. Bu da karayollari-
ni gercekten ihtiyacr olan araclarin yani tasimacilarin ve ihtiyag sa-
hibi diger araclarin rahatlikla kullanabilmesini saglayacaktir.”

Korhan DEMIR

Gokge, “Istanbul’da deniz ve rayh tasima alternatifleri iyi
degerlendirilirse, mevcut karayollar1 nakliyeciler i¢in daha
rahat bir giizergah olur” dedi.

Istanbul’un Trafik ve Ula§1m sorununa iliskin yaptig1 basin
aciklamasindan sonra goriistiigiimiiz TMMOB Ingaat Miihen-
disleri Odas1 (IMO) Istanbul Subesi Bagkan1 Cemal Gokee,
Tagimacilar Gazetesi’ne agiklamalarda bulundu.

Gokge, Istanbul’un yanlis yatirimlar kentine doniistiigiinii
belirterek, “Oniine geldigi alana ingaat yaparsan ki, her ingaat
beraberinde insanlar getirir, beraberinde otomobiller gelir.
Bdyle olunca da Istanbul trafigi iginden ¢ikilmaz bir hal alir”
diye konustu.

Tagimacilik ve ulagtirmanin bir entegre sistem oldugunu an-
cak Tiirkiye’de gerek yolcu tasimaciligi gerekse yiik tagimaci-
liginin biiyiik bir béliimiiniin karayollaria yigildigindan yaki-
nan Cemal Gokee, “Biz bu noktada diyoruz ki. Artik Tiirki-
ye’de ulagtirma politikalarinin yeniden gozden gegirilmesi ge-
rekiyor. Karayolu, rayl ve deniz yolu tagimacilig1 arasinda
uyum saglanmalidir. Ornegin nakliyeciler de bizim gibi diisii-

In§aat Miihendisleri Odasi Istanbul Subesi Bagkani: Cemal

D_

aglik Bakanligi agir kis sartlarinin yasandig illere hizmet

niir. Nakliyeciler sadece havayoluna, su yoluna, kara yoluna
bagli kalmak istemezler. Su an nakliyeciler Istanbul trafiginde
kimildayamiyor” dedi.

Istanbul’da yeni yollar yapilmasini ve yol genisletme galis-
malarini elestiren Ingaat Miihendisleri Odasi Istanbul Subesi
Bagkani Gokge, “Istanbul’da yapilmus olan serit genisletmele-
ri, kavsak diizenlemeleri ve 3. kopriiniin yapim hazirliklari, bi-
limsel bir plana dayanmayan trafik¢i bir anlayigin tiriiniidiir.
Bu ulastirmaci bir yaklasim degil, trafik¢i anlayistir. Istanbul
trafigini rahatlatayim derken i¢inden ¢ikilmaz duruma getir-
mistir. Suraya serit yap, buraya yol yap, su yolu genislet anla-
yis1 yanlistir” diye konugtu.

KARAYOLUNA BAGLANMISIZ

Gokge, “Bizim i¢in ulastirma problemini ¢ézmeyen higbir
yatirrm dogru bir yatirim degildir. Istanbul’da ulagimi deniz
yolu, tren yolu, metro olarak genigletirseniz, o zaman arac ki-
sitlamasina gitmek plaka vermemek gibi cikiglara gerek kal-
maz” dedi.

Istanbul’daki 14 milyon insanin yiizde 96’sinin karayoluyla
ulagtirllmaya calistigini sdyleyen Cemal Gokge, bu olusumun
yiik tasimaciligini engelledigini belirterek sozlerine soyle de-
vam etti:

SO

performans gosteren am-
bulanslar1 karli bir bolgede
denemek isterdik” dedi.

Ozel araglarin cogalmasi Istanbul trafigini icinden
cikalmaz duruma getirdi.

“Ornegin, Ikitelli bolgesinde Anadolu’ya gitmek isteyen tagi-
maci, Bogaz Kopriisii’ne kadar tiim ana giizergahlar, is gidis ve
cikis saatlerinde tikandigi icin biiyiik sorun yastyor. Bu tikan-
manin nedeni de 6zel otomobiller. Eger, belediye gercekten top-
lu tagimaciliga 6nem vermis olsa 6zel otomobil sahiplerinin ¢o-
gu toplu tagima araglarii kullanacak. Bu da karayollarini ger-
cekten ihtiyaci olan araglarin yani tagimacilarin ve ihtiyag sahibi
diger araclarin rahatlikla kullanabilmesini saglayacaktir.”

Biz yiikiimiizii de insanimizt da karayoluna baglamisiz di-
yen IMO Bagkam Gokge, insanlarin da yiik tastyicilarinin da
ayni giizergahi kullanmasinin problemleri icinden ¢ikilmaz
noktaya getirdigini de sozlerine ekledi.

VizE cO6zUM DEGIL

Istanbul’da bundan sonra yol genisletme sans1 olma-
digini belirten Cemal Gokge, gegici serit genigletme-
lerinin yapilabilecegini, yollar yapilabilecegini ama
bunlarin ciddi istimlaklara para harcanarak gercekle-
secegini belirtti. Gokge, artik bunu yapabilecek giicii-
miiziin de olmadlgml belirterek, “E, o zaman yeni yol
yapmayacagina gore, ¢linkii yollar tekrar sdyliiyorum
artik kapasitesini doldurmu§tur Iki yana dogru genis-
letemeyecegine gore, Istanbul’da trafige girecek oto-
mobil sayisini azaltmak dogru yontem. Ancak bunu
kisith plaka uygulamastyla degil, toplu tasima aracla-
rin1, deniz tasimaciligini ve rayl tagimaciligi genisle-
terek saglayabilirsiniz. Plakalara sinir koymak rant
yaratir, mafya olusturur” diye konustu.

GEREKSIZ LUKS KONUTLAR

Ote yandan Istanbul’a yapilan liiks konutlarin, ihti-
yaclart kar§1lamad1g1n1 belirten IMO Bagkan1 Cemal
Gokge, “Istanbul’un her tarafin1 gereksiz liiks konut-
larla doldurdular. Bakin ihtiya¢ saglayacak konutlar
demiyorum. Tabii ki Istanbul’un konuta ihtiyaci var-
sa yapilacak. Ama liiks konuta Istanbul’un ihtiyaci
yoktur. Anadolu yakasini ge¢in, Avrupa yakasini ge-
¢in binlerce bos konut bulacaksiniz. $imdi bu bog ko-
nutlar dolmadan, TOK1 nin kaynaklarin1 konut yapi-
mina ayirmasi, her bos gordiigii yere yeni konut yap-
mak istemesi, kentin daha da genislemesini saglaya-
caktir. Her konut yeni insanlar demektir, yeni altyapi-
lar, yeni otomobiller demektir, kisaca artik kontrolii
zor bir kent demektir” diye konustu.

YIL -1 SAYI - 2 FiYATI - 25 Ykr

www.tasimacilargazetesi.com
e-posta: info@tasimacilar.com

Etaslmacllar

imtiyaz Sahibi

S icin gonderdigi 34 paletli ambulanstan ii¢ii Van’da torele
hizmete acildi. Ambulanslar, kar olmamasi nedeniyle asfalt
lizerinde turlayarak tanitildi.

Van Il Saglik Miidiirii Ahmet Ozer, paletli ambulanslarin su
ana kadar kullanilmadigint belirterek, “Umarim kullanmaya ge-
rek kalmaz. Bir insant bile kurtarirsak bu bizim i¢in 6nemlidir”
diye konustu.

Mete Turizm Basin ve Yayimcilik Hizmetleri San. ve Tic
Ltd. Sti. Adma

Beyin baska birseye adapte oluyor daha
sonra baska bir seye. Beyin zaten orda sikin-
tiya dustyor. Neresi giindiz neresi gece, or-
da baya zorlaniyorlar. Zorlanma noktalari uy-
kusuzluktan daha agir bir ssmptomlara veya

Van Valisi Niyazi Ta- - g8
nilir, “Bolgede sartlarin ™8
agir olmasindan dolay1, baz yerle§1m
yerlerinden hastalarin merkeze gelmesi gii¢lesiyor. Arazi baka-
mindan Tiirkiye’nin besinci biiyiik ili konumunda olan Van’da

M. Naci KALENDER

Sorumlu Yaziigleri Miidiirii

kazalara sebeb olma riskinin artmasi anlami- Kar yagmadii icin araglar asfalt iizerinde denemek zorunda ~ paletli ambulanslarin disinda mobil saglik araglart olusturarak Hiiseyin KARABULUT
na geliyor. Uc tane biyik risk var. Bir tanesi kaldiklarini belirten Ozer, “Karda ¢amurda gukurda biiyiik bir her ilgemize bir tane gotiirmeyi hedefliyoruz™ diye konustu. o

vardiyall calisma dedigimiz riskli durum. Bu, Kf;‘fﬁéﬁ“&?;&é‘ml
vardiyall calisan bUtlin meslekler icin gegerli P

bir durum. Hemsireler igin de riskli bir durum. Hukuk Danismani

Hatta yapilan bir arastirmaya gore, vardiyali
calisan hemsirelerin diger insanlara oranla
daha fazla kanser olduklar gérilmus. Baska
bir arastirmada da uzun yol s&férlerinin ya
da agir vasita soforlerinin de daha fazla akci-
ger kanseri olduklari saptanmis. Bundan do-
layl uykusuzlukla, vardiyali ¢alismayla kanser
arasinda bir baglanti var diye distinlyoruz
ama bu su anda kesinlesmis bir sey degil.
Kesinlesebilmesi i¢in daha fazla veri ortaya
¢ikmis olmasi lazim. Ikinci risk ise kamyonlari
kendilerine ait s6forler var. Bazilar da ortak
bazilar ise sirket ile calisiyor. Bazilarinda sdy-
le bir farklilik yok. Kamyonun kendisine ait
$6for de kendi viicudunun kiymetini bilmiyor.
Ornegin rlizgarda kaliyor, bana bir sey olmaz
diyor belki biraz egitim dlzeyi ile de ilgi bura-
sl. Sirkette calisan da bu sekilde davraniyor.
Aralarinda ortak bir davranis paterni var. Yo-
lu degerlendirdigimizde, sofér direksiyonday-
ken baska seyler diisinlyor ve genellikle
muzik dinliyorlar.

Habur’'da bir ayda trilyonluk
kacak malzeme ele gecirildi

Operasyonlarda motorin, benzin, cep telefonu, ceviz, doping ilaci gibi malzemeler ele gecirildi.

abur Glimriigii'nde bir ayda yaga-
H nan 58 kacakeilik olayinda 1 mil- kalandi.
yon 790 bin 872 YTL (1 trilyon
790 milyar 872 bin TL) degerinde egya
ele gecirildi.

Habur Giimriik ve Muhafaza Bagmiidiir-
liigli ekiplerinin 2007 Ocak ay1 igerisinde
diizenledikleri operasyonlarda 1 milyon
790 bin 872 YTL degerinde kagak malze-
meler ele gegirildi.

Ele gegirilen malzemeler icinde moto-
rin, 1 milyon YTL ile ilk sirada yer alir-
ken, 375 bin 897 YTL degerinde badem
ve 142 bin 169 YTL degerinde benzin si-

kalanda.

nirdan kacak gecirilmeye calisilirken ya-

1 Ocak ve 2 Subat 2007 tarihleri arasin-
da yapilan operasyonlarda ele gegen diger
malzemeler ise soyle:

Kerosen, JPS, cep telefonu, ceviz, doping
ilaci, temizlik kovasi, sigara, glock marka
tabanca ve bu tabancaya ait 2 adet sarjor.

CEViZ YERINE KAYA TUZU

Ote yandan Silopi Ilcesi'nde aracindaki
ceviz yiikiinii kaya tuzuyla degistirip si-
nirdan gecmeye calisan yabanci sofor ya-

Habur kacakg¢ilik ekiplerin siiphe iizeri-
ne yaptigt aramada, aragta 2 bin 500 YTL
degerinde kaya tuzu ele gegirildi.

Ukrayna’dan 157 bin YTL degerinde
ceviz yiikleyen Kuveyt Plakali ara¢ sofo-
riiniin, Habur Siir Kapisina geldiginde
yiikiiniin 2 bin 500 YTL degerindeki kaya
tuzu ile degistirildigi anlasildi Kagakgilik
ekipleri yaptiklar1 incelemelerden sonra
sofdriin aracin altint delme sureti ile yiik-
leri degistirildigi tespit ettiler.

Olay sonrasi kacakeilik sirasinda kulla-
nilan araca el konulurken sofor hakkinda
ise yasal iglemler baglatildi.

— O

Av. Ugur AMASYA

ANADOLU TEMSILCILIKLERIi

Edirne-KAPIKULE-HAMZABEYLI Mehmet SENOL
Edirne Gazetesi Edirne-TPSALA - ismail ALIS Ipsala
Gazetesi - Hatay-Reyhanh-CILVEGOZU Abit KIZILCA
Rehber Gazetesi - Hatay Cemil YILDIZ Antakya
Gazetesi - Ardahan-Posof-TURKGOZU Biilent KILIC
Kili¢ Ofset - Igdir-DILUCU Serdar UNSAL - Agri-
Dogubayazit-GURBULAK Selahattin KACURU - Artvin-
Hopa-SARP Hayati AKBAS - Sirnak-Silopi-HABUR Halil
COSKUN Haber 73 Gazetesi - Kocaeli Gokhan MERIC
Giizel Sanatlar - Aksaray Hiiseyin Avni GOKCE -
Canakkale Olay Gazetesi

Adres: Barbaros Bulvari Bostanci Veli Sokak. No:8/3 34353
Besiktag-Istanbul

Tel: (212) 258 77 86-87 - Fax: (212) 259 78 85

GSM: (0532) 311 40 62 - (0546) 804 65 15

Basildig1 Yer: Ihlas Gazetecilik A.S. 29 Ekim Cad. No: 23
Yenibosna-Istanbul

Tasimacilar, basin meslek ilkelerine
uymaya soz vermistir.
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Pirelli’nin ikinci filmi
internette yayinda

Thurman’in konuk oyuncu olarak yer
aldig1 Pirelli’nin ikinci filmi “Mission
Zero” internet iizerinden yeniden ekranlarda.

Basarili ilk yayindan sonra yeni Pirelli kisa
filmi “Mission Zero”’da Uma Thurman oynu-
yor, filmin yonetmeni ise Strange Days (Tu-
haf Giinler) ve Point Break (Kirilma Noktast)
filmleriyle iin ka-
zanan Kathryn Bi-
gelow.

Pirelli, markasini
ve faaliyetlerini ta-
nitmak amaciyla
cekilen yeni kisa
filmini yayinlamak
i¢in bir kez daha
interneti secti.

Eski rolleri ve
filmlerinden dolay1
Kill Bill’in yildiz1
Uma Thurman, hiz
ve gii¢c kavramlari-
n1 uluslararast or-
tamda insanlarin zihninde en iyi temsil eden
aktrist. Fakat bu filmde Uma’nin hiz1 ve “gii-
cii kontolsiiz” olunca higbir anlam ifade et-
meyecek. PZero lastikleri ile donatilmig bir
Lamborghini Gallardo kullanan Uma Thur-

+ man, birden bire ortaya ¢ikan ve goriiniirde
belli bir sebep yokken Thurman’1 6ldiirmeye
calisan gizemli suikast¢ilardan kagmak icin
Los Angeles sokaklarinda hiz yapiyor.

Film, insanin kovalamaca sahneleri {izerine
insa edilmis. Ancak, zekice hazirlanmis olan
olay Orgiisiiniin son sahnesinde, {inlii y1ldizin
basina gelen aciklanamayan bir dizi olayin
¢Ozlimii ortaya ¢ikacak. Yonetmen Kathryn

K athryn Bigelow’un yonettigi ve Uma

- [ A
7

Bigelow, senaryonun gercekei bir yorumunu
ortaya koyuyor ve hareket dolu sahnelere
duygusal ve psikolojik gerilim katiyor.

Film, sinema sanayisinin merkezi Hollywo-
od’un biitiin olanaklarindan yararlanarak Los
Angeles’ta uluslararasi iline sahip yetenekli
sanatcilarla ¢ekildi. Goriintii yonetmeni Ja-
nusz Kaminski’den silah sorumlularina ve
yapim sonrast eki-
bine kadar herkes,
en iyi aksiyon kare-
lerinin tiim 6zellik-
lerini tagtyan bu ki-
sa filmin basarisina
katkida bulundu.
Sonug, Hollywo-
od’un sunabilecegi
en iyi Ozellikleri sa-
dece 10 dakikaya
sigdirmis iyi bir
| film.

Gecen yil, inter-
net ortaminit dagi-

: tim kanal1 olarak
secmek 1yi bir fikir. Yaygin kullanimi saye-
sinde, sadece bir iki ayda film kiiresel bir bo-
yuta ulasti, 216 iilke ve bagimsiz bolgelere
erisim sagladi.

Avrupa ve Giiney Amerika’dan yiiksek eri-
sim rakamlarina ulasilirken, Komor Adalar1
ve Fiji gibi uzak yerlerden de baglanti kuran
sinema tutkunlar1 ve sanal alemde sorf yapan-
lar oldu. Hatta bir yildan kisa bir siire i¢inde
film, buzlarla kapli Antartika’da bile 5 mil-
yon’dan fazla bilgisayar ekranina yansimis.

Bu yil da proje hakkinda ¢ok konusuluyor
ayrica insanlar yeni senaryo ve fikirler sun-
mak konusunda tesvik ediliyor.

Ermenilerin telefon oyunu

Ihbar telefonunu siirekli asilsiz

ihbarlar i¢in arayan Ermeniler,
Igdurl itfaiyecileri ig yapamaz hale
getirdi.

Igdir' a 16 Km. uzaklikta bulu-
nan Ermeniler, aylardan beridir
110 Yangn Ihbar telefonlarini
giinde 300 ile 400 kere arayarak
mesgul ediyorlar. Konu ile bir
aciklama yapan Itfaiye Miidiirii
Akif Giinde" Bu son aylarda sik
sik bizleri arayan Ermenilerin
asilsiz telefonlar1 buradaki is
programlarimiz: allak bullak et-
mektedir. Giinde en az 300 ile
400 kere bizi arayan Ermeniler

I gdir’m 110 numarali Yangin

Igdir itfaiye Midiirii Akif Giinde

nedeninden santralimiz ¢alisamaz
duruma geldi. Gergek ihbarlar
icin arayan vatandaslarimiza hiz-
met vermekte sikintt yasiyoruz”
dedi.

Miidiir Akif Giinde "Biz bura-
da Itfaiye Miidiirligii olarak in-
sanlarin can ve mal giivenligini
saglamak durumundayiz. Ancak
110 Ihbar telefonlarimiz bu gekil-
de megsgul edildiginde cesitli si-
kintilar dogmaktadir. Ermeniler,
Tiirkiye’ye zarar vermek icin el-
lerinden geleni yapiyorlar. Buna
artik tiim milletge alistik. Ancak
bu yaptiklar1 insan hayatiyla oy-
namaktir” seklinde konustu.

At sirtinda sigara kacakciligi

sevk edilmek istenen kagak sigara yakalandi. Olay-
la ilgili M.Y ve D.O. isimli sahislar gzaltia alindt
I3dir [ige Emniyet Miidiirliigii Ekipleri, M.Y ve
D.O. isimli sahislar ile heniiz kimligi belirleneme-
yen 2 kisi Asag1 Mahalle Tekalti mevkiinde kagak
sigaralar atlara yiiklerken baskin yapti. Yapilan
baskinda M.Y ve D.O. isimli sahislar yakalanirken

I gdir'a bagl Tuzluca ilgesi'nde at sirtinda ilge digina

Trafik para cezalari
PTT'den yatirilabilecek

rafik para cezalari bundan boyle, PTT su-

belerinden de yatirilabilecek. PTT Genel
Miidiirliigii'nden yapilan agiklamaya gore, PTT,
Gelir Idaresi Bagkanligi, Emniyet Genel Mii-
diirligii ve Karayollar1 Genel Miidiirliigii ara-
sindaki protokoliin bir siire 6nce imzalandigi
animsatildi.

Aciklamada, protokol geregince, Karayollar
Trafik Kanunu'na gore kesilen trafik para ceza-
lar1 ile Karayollart Genel Miidiirliigi Kurulus ve
Gorevleri Hakkinda Kanun'un 21. maddesine is-
tinaden kesilen erigme kontrollii kara yollarmn-
dan kacak gecis iicreti ve cezalarinin PTT sube-
lerinden de yatirilabilecegi kaydedildi.

PTT agiklamasindan, s6z konusu cezalarin
PTT araciligiyla teblig ve tahsiline yarindan iti-
baren baglanacag: ifade edildi.

heniiz kimligi belirlenemeyen 2 kisi olay yerinden
kagmay1 basardi.

Emniyet giicleri; 10 adet torba igerisinde 992
karton cesitli markalardaki sigaralarla birlikte 2 ata
ve bir araca el koydu. B

Olayla ilgili M.Y. ve D.O. isimli sahislar gozalti-
na alinirken, kagan 2 kisinin yakalanmasi i¢in jan-
darma ekipleri ¢alisma baglatti.

2006 yilinda kapanan
sirket sayisi ylzde 21 artti

OBB’un Ticaret Sicili verilerine gore, 2006

yilinda acilan girket sayisinda, gecen yilin
aynt donemine gore ylizde 9,90 artig
gerceklesirken, kapanan sirket sayisi da yiizde
21,07 oraninda artti.

Yeni sirket agma orani, 2005 yili igerisinde 95
bin 306 olurken 2006 yilinda 104 bin 740
rakamina ulagti. Degisim ise yiizde 9.90 olarak
gerceklesti. Aynt donem iginde kapanan sirket
sayist da hayli kabarik. 2005 yilinda 28 bin 724.
2006 y1l1 igerisinde 34 bin 777 sirket kapandi.
Kapanan sirket sayisindaki degisim orant ise
yiizde 21.07 olarak gerceklesti.

Ayni verilerden, 2006 y1l1 Aralik aymnda, 2005
yilt Aralik ayina gore agilan sirket sayisinda
yiizde 0,98’lik azalma olurken, kapanan
sirketlerde ise yiizde 4,07’lik bir artig oldu.

—¢—

Uzun yol soforleri

tiryakilikte solladi

Tiirkiye’de sirgara tiryakileri-
nin basinda uzun yol soforleri

geliyor. Bunu cocuklarin or-

nek aldig1 meslekler olan po-

lisler, basin mensuplari ve
doktorlar izliyor.

acettepe Universitesi tarafindan
H yapilan bir arastirmaya gore,

meslek gruplari arasinda en fazla
sigaray1 uzun yol soférleri i¢iyor. Soforleri
sirasiyla, polisler ve basin mensuplari
izliyor.

Hacettepe Universitesi Tip Fakiiltesi
Halk Saghgi Anabilim Dali Ogretim Uyesi
Prof. Dr. Nazmi Bilir, Tiirkiye'de sigara ile
ilk tanigma ve sigaraya baglama yaginin 13
dolayinda oldugunu vurgulayarak, "Yillar
icinde sigaraya baglama yas1 giderek
asagilara iniyor" uyarisinda bulundu.

Tiirkiye'de erkeklerin yiizde 57,2’ sinin,
kadinlarin ylizde 28,4 {iniin sigara
kullandigini sdyleyen Bilir, "Yerlesim
bolgeleri diisiiniildiigiinde, biiyiik
sehirlerde sigara kullaniminin daha yaygin
oldugu goriiliiyor. Kirsal kesimde sigara
icenlerin orani yiizde 29,5 iken, kentlerde

bu oran yiizde 32,6’ya kadar ¢ikiyor." dedi.

Tirkiye'de sigara tiiketiminin meslek
gruplarina gore dagilimina bakildiginda
ylizde 74 oraniyla ilk sirada uzun yol
soforlerinin geldigini sdyleyen Bilir,
"Bundan sonra, polisler, basin mensuplari,
ogretmenler ve doktorlar geliyor. Oysa bu
meslek gruplari, 6grenciler ve cocuklar
tarafindan model alinan kimlikler
olmalarindan o&tiirii biiylik 6nem tastyor."
diye konugtu. Sigara icenlerin hemen
hepsinin stresi gerekce olarak
gosterdiklerini aktaran Bilir, "Ancak, bu
gerekce dogru olamaz. Ayni meslekte olup
da sigara igmeyenler var, onlar stresle nasil
bas ediyorlar?" diye sordu.

g3
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Uzun yol soférlerinin giinliik sigara masrafi, iki litre mazot parasina denk geliyor.

IKI LITRE MAZOT PARASI

Sigara icenlerin yalnizca sigara satin
almak i¢in harcadiklar1 paranin yillik
tutarinin 15 milyar dolar oldugunu belirten
Bilir, "Sigara kullanmanin yol agtig1 saglik
sorunlarinin tani ve tedavisi icin yapilan
harcamalar eklendiginde bu miktar daha da
artacaktir." ifadesini kullandi.

Sigara icenlerin bu aligkanliktan
vazge¢meleri durumunda Oncelikle
sagliklari i¢in olumlu bir adim atacaklarini
kaydeden Bilir, sdyle devam etti:

"Bunun 6tesinde maddi olarak da 6nemli
kazanimlar elde edeceklerdir. 1 giinliik
sigara parasi ile; 2 litre mazot, 3 kg elma,
2 kg sabun, 2 diizine yumurta, 10-12
gazete; 1 haftalik sigara parasi ile, 1
roman, 1 saksi ¢i¢egini almak, aylik
dogalgaz veya su faturasini ddemek; 1
aylik sigara parasi ile de 1 ayakkabi, yarim
depo benzin, buharsiz iitii, pantolon,
gomlek gibi farkli iriinler almak
miimkiin."
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