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0-Ro Gemi Isletmecileri ve

Kombine Tagimacilar Der-

negi’nin (RODER) 6. Ola-
gan Genel Kurulu’nun Mayis aymin
son haftalarinda yapilacagi 6grenil-
di.RODER’in Mayis ayinda yapila-
cak Olagan Genel Kurulu'nda ol-
duk¢a onemli gelismeler bekleni-
yor. Yeni donem yonetim kurulu se-
ciminin de yapilacagi RODER 6.

RODER Genel
Kurulu Mayis'da

Olagan Genel Kurulu’nda kimlerin
yarigsacagl sektor tarafindan merak
konusu.Kurul hakkinda Tagimacilar
ekibine bilgi veren RODER Ikinci
Bagkani Erol Soylu, yeni donem de
gorev almayacagini acikladi.

Soylu, “RODER’de 4-5 yil Genel

<X RODER

RO-ACH GEM ISLETMECILERD VE KOMBINE TASIMACH AR DEANEG]

Sekreterlik, 3 yil Bagkan Vekilligi
yaptim. Yonetim kademelerinin di-
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namik olmasi diisiincesindeyim. | 1
Bagka arkadaglarimizda bu gorevi :
yapmalilar. Biz istesek de isteme- | |
sek de bu sektore hizmet verecegiz, | 1
¢linkii artik duayen haline geldik. | |
Dolayisiyla gelecek donem RO- :
DER’in yonetiminde olma diisiin- | |
cesinde degilim. Ama ne olur bile- :
mem, bunu Genel Kurul’un ardin- I
dan gorecegiz” seklinde konustu. :
Soylu’nun bu aciklamasi ardin- :
dan, RODER’in Onursal Baskani 1
Saffet Ulusoy’un gorevine devam | |
edip etmeyecegi merak konusu. :
1

AYSAD’in 30’uncu
Genel Kurulu’'nda
yeniden bagkanliga

getirilen Omer Burhanoglu:
“Tiirkiye 2013’te diinyanin
en biiyiik 10 iilkesi arasinda
yer alacak™

Sanayi ve Ticaret Bakanli-
&1 Miistesar1 Doc¢. Dr. Yusuf
Balci, Kocaeli Valisi Gokhan
Sozen, OSD Bagkani Turgay
Durak, sektoriin onde gelen

www.tasimacilar.com

yoneticileri ve TAYSAD
tiyelerinin katilimiyla ger-
ceklesen Tasit Araclar1 Yan
Sanayicileri  Dernegi’nin
(TAYSAD) 30. Genel Kuru-
lu yapildi. Yeni yonetimin
belirlendigi kurul tek listenin
katilimiyla gergeklegti. TAY-
SAD iiyeleri, Omer Burha-
noglu liderliginde listeye oy
birligi ile “devam” karari
verdi. TAYSAD i yeni he-
deflerini anlatan Bagkan
Burhanoglu, “Hedefimiz
2013 yilina kadar 2 milyon

(" Omer Burhanoglu
yeniden secildi

ara¢ kapasitesi ile 40 milyar
dolar ihracat gerceklestiren
bir ililke konumuna gelerek
diinyada ilk 10 icinde yer al-
maktir” seklinde konustu.
Yonetim kurulunda yer alan
diger isimler de su sekilde
olustu; Omer Burhanoglu,
Celal Kaya, Mehmet Duda-
roglu, Alper Kanca, Mustafa
M. Alaca, Dogan Giilaydin,
Berat O. Sen, Herman Butz,
Kerem Alptemogin, Orhan
Sabuncu ve Neslihan Kiigii-
koglu.

Yil - 2/ Say - 27

Euro J'e belge yok

wk%:lcuyna' ) oplanhs, her iki Ulke
;d‘kl inin kalilnlsluyllt(:}.(iev’de gerceldestiril- | "

di. 1 Temmuz'dan ifibaren Euro 3 ve Uzeri
aradarn kullondmasi durumunda fransit fa- |§
simaahkta geds belgesi kaldinlacak. ‘

4

iev’de gergeklestirilen toplanti-

ya Tiirk heyeti adina Kara

Ulastirmas1 Genel Miidiir Yar-
dimcist Hiiseyin Yilmaz bagkanlik eder-
ken Ukrayna Heyeti'ne Devlet Karayo-
lu Ulastirmast Departman1 Miidiir Yar-
dimcist Petro Vyacgeslavovig Glavatskiy
baskanlik etti.

Ukrayna tarafi, Ukrayna-Tiirkiye ara-
sindaki ticaret hacminin artig1 hakkinda
bilgi verirken, istatistiki veriler sundu.
Bu verilere gore 2007 yil1 igerisinde Uk-
rayna ile Tiirkiye arasindaki ticaret hac-
minin bir Onceki yila oranla yiizde 45
arttigl gozlendi. Ukrayna Devlet Istatis-
tik Komitesi verilerine gore 1 Ocak
2008 tarihi itibariyle Ukrayna’da yatirim
hacmi 116,5 milyon dolar olan 400’den

fazla Tiirk yatirimer sirket kaydedilmis.

Tiirk tarafi, 2007 yili igerisinde Tiirk
tasimacilariin gergeklestirdigi karayolu
tasgimaciligiim 2006 yilina kiyasla yiizde
20 arttifim belirtti. 2008 Ocak ay1 iceri-
sinde Tiirk tagimacilarinin gerceklestir-
digi karayolu tagimaciliginin 2007 Ocak
ayma kiyasla yiizde 25 artis gerceklesti-
§i vurgulandi.

Ayrica Tiirk tarafi, gecis belgesi siste-
minin libere edilmesini, bu baglamda
ikili ve transit tasimalarda gecis belgele-
rinin kaldirilmasini teklif etti. Taraflar,
her iki iilkenin KEI teskilatina iiyeligi
cercevesinde de bu alandaki igbirliginin
devam etmekte oldugunun altini ¢izdi.
Izin sisteminin goriisiilmesine miitea-
kip, heyetler s6z konusu sistemin her iki
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taraf icin liberallegtirilmesi ve 1 Tem-
muz 2008 tarihi itibariyle Euro 3 emni-
yetli ve iizeri kategorilerine ait araglarin
kullanilmasi durumunda transit tagima-
cilikta gecis belgelerinin kaldirilmasi
konusunda mutabakata vardi.
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Sarp sinir kapisi
insaat muhurilendi

OBB tarafindan, yap-islet-

devret modeliyle moderni-

zasyonuna baslanan Sarp
Sinir Kapisindaki ingaat calismala-
11, 'Tuhsat harct 6denmedigi' gerek-
cesiyle miihiirlendi.

Sarp Sinir kapisinda gectigimiz
giinlerde Devlet Bakani1 Hayati Ya-
zicr’nin da katildig1 gorkemli bir te-
mel atma toreni ile yeniden mo-
dernizasyonuna baglanmisti. An-
cak caligmalarin Sarp Sinir Kapi-
st’nin kendi smirlari i¢inde oldugu-
nu ileri siiren Kemalpasa Beledi-
yesi, ruhsat alinmasi konusunda ig-

letici firma nezdinde uyarilarda
bulundu. Bu uyarillara ragmen
ruhsat alinmayinca, ¢calismalar Art-
vin’e baghh Kemalpasa Belediye
Bagkanlig1 ekipleri tarafindan mii-
hiirlendi. Konuyla ilgili olarak
TOBB adina ingaat1 yiiriiten Glim-
riik ve Turizm Isletmeleri Anonim
Sirketi (GT1 A.S) Yonetim Kurulu
Bagkani1 Arif Parmaksiz, ruhsat
harcindan muaf olmalar gerektigi-
ni, belediyenin mevzuati farkli yo-
rumlama durumu oldugunu, soru-
nun da bundan kaynaklandigini be-
lirtti.

o

Ukrayna’ya girisler arhik belgesiz.

IRU Kongres,

¢OzUm arenasi

rI1OBB, UND ve TOFED’in
ortakliginda diizenlenen 31. IRU

Diinya Kongresi ile ilgili basin
toplantisinda, kongrenin Tiirkiye’de
yasanan sorunlarin tiim diinyaya
duyurabilmesi i¢in biiyiik bir firsat
oldugu vurgulandi.

Diizenlenen basin toplantisma TOBB
Bagkan1 Rifat Hisarciklioglu, UND
Bagkani Tamer Ding¢sahin ve TOFED
Bagkan1 Mustafa Yildirim katildi.

Devam 3. Sayfada

Volvo 2008’e
hizli basladi

olvo Kam-
yon, gecen
sene ile

oranlandiginda tiim
diinyada ortalama
ylizde 15 satis art-
tis1 ile 2008 yilina
hizli bir baslangi¢
yapti. Volvo Kam-
yon Ocak 2008 itibariyle onceki senenin
ayn1 donemine kiyasla tiim diinyada biiyii-
me gosterdi. Toplam yiizde 15 oraninda ar-
tan teslimat sayilari ile Volvo Kamyon,
2008 yilma hizli bagladi.

Diinya ¢apinda sadece Ocak ay1 icerisin-
de 8 bin 971 arac¢ teslimat1 gerceklestiren
Volvo Kamyon, Avrupa’da 5 bin 112 arag
teslimat1 gerceklestirdi.Asya pazarinda
yilizde 47°lik biiyiime gosteren Volvo, bu
pazara 828 arag satt1. Orta Dogu’da gecen
seneye oranla yiizde 76’lik artis yakalayan
Volvo Kamyon, Giiney Amerika Kitasina
da 533 arac teslim ederek yiizde 23’liik ar-
tig sagladi.

Diinya ve Tiirkiye pazarinda 25 ton ka-
pasiteli 6x2 ve 32 ton kapasiteli 8x2 mo-
dellerde hizli bir kiiciilme yasandigini ve
talebin cekicilere dogru yoneldigini belir-
ten Volvo, 2008 yilinda cekici pazarinin da-
ha da biiyliyecegini vurguluyor.

Mart ayi ihracati
yuzde 22.86 artti

IM Bagkani1 Oguz Satic1, Hopa Li-

man Sahasi’nda diizenledigi basin

toplantisinda Mart ay1 ihracat ra-
kamlarini acikladi. TIM’e gére Mart ay1 ih-
racati, gecen yilin ayni donemine oranla
yiizde 22.86 artigla 10.950 milyar dolara
yiikseldi.

Tiirkiye Ihracatgi-
lar Meclisi (TIM) ta-
rafinda Hopa Liman
Sahasi’nda diizenle-
digi basin toplantisina
Artvin Valisi Cengiz

pd Aydogdu, Hopa Be-

N Icdiye Baskani Yil-

. ‘\ maz Topaloglu, TIM

7 Bagkan1 Oguz Satici,

Dogu Karadeniz Ih-

racat¢t Birlikleri Bagkan1 Ahmet Hamdi

Giirdogan, TIM Icra Kurulu Uyesi Musta-

fa Cikrik¢ioglu ve Karadenizli ihracatcilar

temsilcileri katildi.

Tiirkiye’nin 2008 Mart ay1 ihracat ra-
kamlarmi agiklayan TIM Bagkani Oguz
Satici, Ocak-Mart doneminde Tiirkiye’nin
ihracatinin yiizde 36.16 artigla, 31 milyar
413 milyon dolara ulastigini1 kaydetti. Sati-
cr’nin agikladig verilere gore; Mart ayi iti-
bartyla son bir yillik ihracat ise yiizde
26.59 artarak 114 milyar dolar1 buldu.
Devamu 2. Sayfada
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Ertugrul TARHAN

Mart ay! thracati
uzde 22.86 artti

B agbakan Erdogan, ‘GATT Anlagmasrnin 5.
maddesine aykiri davranildigin’ agikladi. Bul-
garistan tarafi, AB'ye Uye olmasini gerekge gostere-
rek, 1 Ocak 2007 tarihinden itibaren 11 Temmuz
1979 tarihli ‘Tlrkiye Cumhuriyeti Hikiimeti ile Bul-
garistan Halk Cumhuriyeti Hiikiimeti Arasinda Kara-
yolu ile Uluslararasl Yolcu ve Mal Tagimaciliginin
Kolaylastirimasina lliskin Anlasma'y tek tarafli ola-
rak fesih edecedgini bildirmigtir.

Yeni Taslak Anlasma Uzerinde gérismeler yap-
mak Uzere, 23-26 Ocak 2007°de Sofya'da, 1 Mart
2007 de Istanbul'da ve 27-29 Mart 2007°de Sof-
ya'da iki Ulkenin Ust duzey temsilcileri bir araya gel-
misti.

Ayrica, iki Ulkenin tasimaci dernekleri de 20 Mart
2007 de bir araya gelmislerdi.

Bu toplantilarda, Iki Ulke arasinda daha liberal bir
karayolu tagimaciligini 6ngéren Taslak Anlagsmanin
izin belgelerine iligkin 7. maddesi hakkinda iki tara-
fin farkli énerileri oImugtur

Bulgar tarafinin énerisi: “Ugiincii Ulke tagimala-
ri haricindeki tiim tagimalarin belgeden muaf tu-
tulmas!’

Turk tarafinin énerisi: “Bog gelerek kendi tilke-
sine yiik alma ve 3. {ilke tagimalar haricindeki
tiim tagimalarin belgeden muaf tutulmasi” seklin-
de olmustur.

10-11 Mayis 2007 tarihlerinde Sofya’da yapilan
Turkiye-Bulgaristan Kara Ulastirmasi Karma Komis-
yon Toplantisi’nda; o gline kadar uzlasmaya varila-
mayan Taslak Anlagsma’nin gegis belgelerini iceren
7.nci maddesi; “Ikili ve transit tasimalarin gegis bel-
gesi kotasindan muaf olarak yapilmasi, bos girip
yik alacak tasit sayilarinin gerektiginde karma ko-
misyonca belirlenebilecegi ve tgiinct tlke tagimala-
rinin ise kotaya baglanmasi” seklinde dlizenlenmis-
tir. Taraflarin bu madde Uzerindeki mutabakati bir
protokole baglanmis ve Bulgaristan Ulastirma Baka-
nrnin huzurunda iki tarafin Mustesar yardimeilar ta-
rafindan imzalanmisgtir.

Ayrica, s6z konusu toplantida, yeni anlasmanin
iki Ulkede yasal sUrecin tamamlanip yurirlige gir-
mesine kadar, tasimalarin 1977 tarihli anlasma ile
yuritulecegi, bu anlasmaya dayanarak 2007 yili ta-
simalari igin; 200.000 adet transit, 20.000 adet ikili,
10.000 adet dons yiku, 500 adet 3.0lke gegis bel-
gesi degisimi kabul edilmistir. S6z konusu gegis bel-
gelerinin kullanim sureci 1 Temmuz 2007 tarihinde
baslatiimigtir.

10-11 Mayis 2007 tarihindeki protokolln her iki tl-
kenin meclislerinden gegmesi sonrasi yrirlige giri-
leceginden bu sirenin biran énce olmasi iin sektor
derneklerinin yaptigi girisimlere sessiz kalan KUGM,
Aralik ayinda Bulgaristan tarafinin yasattigi belge
sorunu sonrasi sumeninde beklettigi Protokol'y ele
almis ve Uzerinde yaptigi calismalarini sektdrden
gbrus almadan yiritmus, aradan gegen 8,5 ay son-
ras|; Taslak anlasmay nihai hale getirip paraflamak
Uzere iki Ulkenin Ulastirma Bakanligi Heyetleri 28-
29 Ocak 2008 tarihlerinde Sofya’da bir kez daha bir
araya gelmiglerdir.

Turk 6zel sektoriiniin davet ediimedigi ve hig bil-
gilendiriimedigi bu toplantida, Turk tarafi yalnizca
kamu heyeti ile temsil edilirken, Bulgar tarafi resmi
ve Ozel sekidr heyeti ile birlikte temsil edilmigtir. Ya-
ni KUGM'lUgu 6zel sektdriint davet etmezken, Bul-
gar tarafi 6zel sektdr kurumlarini toplantiya davet et-
mistir. (Ayni zamanda kendi isi uluslararasi tagima-
cilik olan Bulgar heyet bagkanin teorinin yaninda
mesleginin verdigi pratikteki bilgi ve tecriibesi de ay-
r bir avantajidir) UND Baskani Sn Tamer Dingsa-
hin, Subat ayindaki basin toplantisinda ‘KUGM ka-
pilarini sektére kapatt’’ demesinin arkasinda yatan
nedenlerden biri de bu toplanti olmali!..

Sbz konusu toplantida, daha énce karsilikli ola-
rak imzalanan bir protokol ile Uzerinde mutabakata
varilan izin belgelerine iligkin taslak Anlagsmanin 7.
maddesi hari¢, diger maddeleri gézden gegirilip, ni-
hai hale getirilmistir. Ancak, Bulgar tarafi uluslarara-
si teamdlllere aykir bir sekilde 11 Mayis 2007 tarihin-
de imza altina alinan mutabakati tanimayarak; An-
lasmanin 7. maddesine iliskin pozisyonunun degis-
tigini, bu maddeyi tekrar miizakereye agmak istedik-
lerini, kombine tagimaciligin tesvik edilmesinin Ba-
kanliklarinin yeni bir politikasi oldugunu, bu nedenle
Anlagmanin bu maddesi altinda serbestlestirilen ta-
simalara kisitlama getirmek istedigini ihsas/ifade et-
migtir.

Turk tarafi; s6z konusu maddeye iliskin miizake-
relerin dort yil srdGgund; bu uzun miizakere sonun-
da madde Uizerinde gok zor mutabakat saglandigini;
bu mutabakatin her iki Glkenin Ust dizey heyetleri
tarafindan, Bulgaristan Ulastirma Bakani Sn Peter
Mutafcehiev'in huzurunda, imza altina alindigini; bu
nedenle bu maddeyi tekrar miizakereye acamaya-
cagini ifade etmistir. Bulgaristan tarafi, atmis oldugu
imzanin arkasinda durmaya davet etmistir.

Yukarida yazilan satirlarin mavi puntolu yazilar
haricindekiler KUGM’nin 27.02.2008 tarihinde web
sitesinde yaptigi agiklamalardan énemli gérdigim
kisimlaridir.

Sektdrlin bu konudaki hakli kaygilarina duyarsiz
kalan Ulastirma bakanligimizin girisimlerinden neti-
ce alinamamasi Uzerine Turkiye lhracati icin ¢ok
6nemli olan Turkiye-Bulgaristan karayolu esya tagi-
masl anlagsmasi icin hem sektér hem de ticaretle il-
gili sivil toplum 6rgutleri konuyu Sayin Basbakani-
miz basta olmak Uzere Dis Ticaret Bakanligi, Sana-
yi ve Ticaret Bakanrna iletmiglerdir.

27 Mart tarihinde Sofya’da yapilan Turk-Bulgar is-
birligi toplantisina Sayin Kirsat Tuzmen ve Sayin
Zafer Caglayan ile birlikte katilan Sayin Bagbakani-
miz Recep Tayip Erdogan bu sorunu dile getirerek,
GATT Anlagmasr’nin 5. maddesine aykirn davranil-
digini ve Ulkeler arasi dostlugun ve ticaretin engel-
lendigini, gerekirse sorunun ¢éz(mu icin Danya Ti-
caret Orgliti’ne gidecegimizi sdylemistir.

ANLAMLI SOZLER;

‘Sozlerini tutmay! aliskanhk haline getirenler,
degerleriyle yikselir.’

TMBcsImOngSdla,l-lopulndem’ndudmiedgbm
TiM'e gdre Mart ay: ihracal, gecen yilin ayni donemine oranka yi

iirkiye Thracatgilar Meclisi

(TIM) tarafinda Hopa Li-

man Sahasi’nda diizenledi-
§i basin toplantisina Artvin Valisi
Cengiz Aydogdu, Hopa Belediye
Baskam1 Yilmaz Topaloglu, TiM
Baskani1 Oguz Satici, Dogu Karade-
niz Ihracatc1 Birlikleri Bagkam Ah-
met Hamdi Giirdogan, TiM icra
Kurulu Uyesi Mustafa Cikrik¢ioglu
ve Karadenizli ihracatcilar temsil-
cileri katildz.

Tiirkiye’nin 2008 Mart ay1 ihra-
cat rakamlarini aciklayan TIM Bas-
kan1 Oguz Satici, Ocak-Mart done-
minde Tirkiye’nin ihracatinin yiiz-
de 36.16 artigla, 31 milyar 413 mil-
yon dolara ulagtigin1 kaydetti. Sati-
c’'nin acikladigi verilere gore; Mart
ay1 itibariyla son bir yillik ihracat
ise yiizde 26.59 artarak 114 milyar
dolar1 buldu.

TIM verilerine gore Tiirki-
ye’nin 2008 Mart ay1 ihracati,
gecen yilin aynt donemine
oranla yiizde 22.86 artigla 10
milyar 950 milyon dolara
yiikseldi. Tirkiye’nin Mart
ayinda yaptigr ihracatin sek-
torler bazinda yiizde 9.20’si
tarim, ylizde 88.78’1 sanayi ve
ylizde 2.01’i madencilikten |
geldi. Sanayi sektorii alt bag- |-
I1g1 altinda yiizde 70.66 payla
ilk sirada yer alan sanayi ma-
mulleri i¢inde en biiyiik pay1
ylizde 23.11 payla tasit arac-
lar1 ve yan sanayi olusturdu.

Miktar olarak en fazla ihra-
cati ayni ay, 9 milyar 722 mil-
yon 128 bin dolarla sanayi
sektorii gerceklestirdi. Mart
ayinda tarim sektoriinde 1
milyar 7 milyon 811 bin do-
lar, madencilik sektoriinde 220 bin
282 dolarlik ihracat rakamina ula-
sildi. 1 milyar dolar ve {izerinde ay-
lik ihracat gerceklestiren alt sektor-
ler ise 2 milyar 530 milyon 720 bin
dolarla tasit araclar1 ve yan sanayi,
1 milyar 389 milyon 393 bin dolar-
la hazir giyim ve konfeksiyon, 1
milyar 354 milyon 840 bin dolarla
demir celik iiriinleri, 1 milyar 149
milyon 911 bin dolarla kimyevi
maddeler ve mamulleri olarak sira-
land1.

Mart ayimda Tiirkiye ihracatinda
ilk 20 iilke ise Almanya, Italya, in-
giltere, Rusya Federasyonu, Fran-
sa, Ispanya, ABD, Romanya, Hol-
landa, Birlesik Arap Emirlikleri,
Irak, Yunanistan, Ukrayna, Israil,
Bulgaristan, Bel¢ika, Singapur, Po-
lonya, Iran, Suudi Arabistan olarak
siralandi. Tlk 20 iilke, toplam ihra-
catin ylizde 69’unu olusturdu. Tiir-
kiye’nin Mart aymda 1 milyar do-

Nazmi OZCAN

Karayolu ile uluslararasi
esya tasimaciliginin kilo-

kronolojik sira

metre taslari,
ile;

v 1949 - TIR. Convention
(Transport International Routier)
TILR. sbzlesmesinin hazirlanigi,
taraf olacak Ulkelere imzaya acil-
masi.

v 1959 - TILR sbzlesmesinin
kabul edilisi, ve uygulamaya bas-
laniimasi.

v 1960 — Munich-Tahran tasi-
malarinin baglamasi. Tasimalar,
Militzer&Munich araciligi ile 10-12
tonluk Bussing Marka UMAT-(
Umumi Magazalar TAS) firmasi

Oguz
SATICI

lar lizerinde 1hracat gerceklestirdi-
&i tek iilke de Almanya oldu.

Her ay Tiirkiye’nin farkli bir
ilinde aylik ihracat rakamlarim
acikladiklarin1 dile getiren TIM
Baskan1 Oguz Satici, Hopa’ya Ba-
tum Havaalani’ni kullanarak geldi-
gini agiklayarak bolgeye ulasimin
kolay oldugunu vurguladi. Satici,
“Ulasim demek, rekabet demek,
biiytime demek. 2007 rakamlarina
baktigimizda Artvin’in ihracat sira-
lamasinda Tiirkiye’deki iller ara-
sinda 49 sirada yer aldigim goriiyo-
ruz. Artvin ve Hopa Liman1 Tiirki-
ye’nin doguya acilan penceresi ko-
numunda olmasina ragmen ne ya-
zik ki Tiirkiye ihracatindan aldigi
pay arzuladigimiz seviyede degil-
dir” dedi.

Artik sorulmasi gereken sorunun
‘demokrasi mi, istikrar m1’ degil,
‘hizli kalkinma i¢in gerekli istikrar
demokratik ortamda nasil saglana-

araclar gerceklegtirilmistir.

v 1960-1968 Turkiye'nin ihrag
Urinlerinin, yas meyve, sebze (ta-
ze UzUm-pirasa-seftali vb Urln-
ler) yabanci plakali araclar ile
nakliyelerinin gerceklestirilme do-
nemi. (Bulgar-Yunan-Yugoslav-
Avusturya ve Macar plakall arac-
lar).

v 1966 Tuarkiye Cumbhuriye-
ti'nin, T.I1.R. sdzlesmesine taraf ol-
masi, TCMM'nin T.I.R. s6zlesme-
sini kabul(.

v 1968-1969 Turk nakliye fir-
malarinin Bati Avrupa Ulkelerine
tagimalara baglamasi.

v 1969-1971 Dunya Bankasi
yas meyve, sebze ihracatini gelis-
tirme projesi kapsaminda, Ziraat
Bankasi araciligi ile (Stleyman
Demirel Hukumeti dénemi, Turgut
Ozal Devlet Planlama Teskilati
Baskani idi.) toplam 130 aracin
Turkiye'deki mitesebbislere tah-
Sisi.

ilk gelen 130 arac, treyler ti-
pi dagihmi soyle idi:

80 adet frigorifik, 50 adet ten-
teli treyler.

Tirkiye Cumhuriyeti'nin Dis
Ticaret rakamlari (ABD Dolari

o

Mcxt ayr ihracat ralcamionn aaldack,
22.86 arhisla lo.9soniyudo|uuyd<seu

TiM Baskam Oguz Satici, Hopa Liman Sahasi’nda diizenlenen toplantida Mart ayi ihracat

bilir?” olmasi gerektiginin altin1 ¢i-
zen Satici, hedefin ‘demokrasi ve
istikrar’ olmak zorunda oldugunu
hatirlatt1.

“Tiirkiye’ nin hedefi kuru kuruya
bir toplam iilke zenginligi artig1 de-
gildir” diyen Satici, hedefin Ata-
tiirk’tin de ¢cok onemli bir sekilde
ortaya koydugu cagdas medeniyeti
yakalamak oldugunu isaret ederek
‘kalkinmanin ve gelismisligin’
onemine degindi. Satici, “Acikca
sOylemeyi gorev biliyoruz ki, son
donemdeki gelismeleri demokrasi
adina kaygiyla izliyoruz. Siyasi
mecrada yaganan sorunlar, ¢oziime
dogru gitmek yerine, her gecen giin

yenileri eklenerek artiyor. Tiim bu
gelismelere Diinya’da yaganan fi-
nansal kriz de eklendiginde nasil
bir agmaz igerisinde oldugumuz
net bir sekilde ortaya cikiyor” diye
konustu.

Daha sonra aciklamasinda Mart
ay1 ihracat rakamlarina deginen Sa-
tict, “Mart ay1 ihracatimiz, gegen yi-
I ayni ayina gore yiizde 22,86 ar-
tis kaydederek 10 milyar 950 mil-
yon dolar olarak gerceklesmistir.
2008 yilinin ilk ii¢ aymndaki ihraca-
timiz ise yiizde 36,16 artigla 31 mil-
yar 413 milyon dolara ulagmugtir.
Geriye doniik 12 aylik ihracatimiz
ylizde 26,59 artisla 114 milyar do-

lar1 geride birakmugtir.

Mart ayinda iilkemiz ihracatinin
yilizde 88,78’ini gerceklestiren Sa-
nayi sektoriinde aylik ihracatimiz
yiizde 24,59 artig ile 9 milyar 722
milyon dolar olarak gerceklesmis-
tir. Sanayi sektoriinde ti¢ aylik ihra-
catimiz 27,5 milyar dolari, son 12
aylik ihracatimiz ise 994 milyar
dolar1 geride birakmigtir. Mart ayin-
da Sanayide en biiyiik ihracat artig
yiizde 44,56 ile Demir Celik sekto-
riinde kaydedilmistir. Bunu, Tagit
Araglari  ve  Yan  Sanayi-
i sektoriiniin yiizde 38,86, Cimento
ve Toprak iiriinleri ylizde 35,57 ile
takip etmistir.”

Havsa’'da Uluslararasi Iojistik

kOoyu kurulacak

arbun Organize Sanayi
Bolgesi’nin  gectigimiz

aylarda yiizde 60’1 satin
alan Dogan Grubu bolgede Hav-
sa Uluslararas1 Lojistik Koyii
kurma karari aldi.

Dogan Grubu’na ait Seda Insa-
at Sanayi ve Ticaret A.S. Genel
Miidiirii Irfan Ozen onceki giin
Belediye Bagkan1 Recep Ozen’i
ziyaret etti. Belediye Meclis iiye-
leri Adnan Aladag, Goksel Deger
ve Mehmet Cam’in da bulundugu

toplantida yaptig1 ackilama bu
bolgeye Tiirkiye’nin en biiyiik
Uluslararas1 Lojistik Kd&yii'niin
kurulacagini soyledi.

Seda Ingaat Genel Miidiirii ir-
fan Ozen Belediye Bagkani Re-
cep Ozen’e yardimlarindan do-
lay1 tesekkiir ederek, “Ithalat ve
ihracatta Tekirdag Limani’'na de-
miryolu ile baglantili ve karayolu
ile de Avrupa’ya ve Tiirkiye’ nin
her yerine baglantili Lojistik Ko-
yli'niin kurulmasi karart alindi.

Tekirdag Limani’ndan Kircasalih
calismalar1 ekibimiz tarafindan
siirdiiriiliiyor. Bu miimkiin olma-
dig1 zaman bagka alternatifleri-
mizde mevcut” seklinde konus-
tu.

olarak, milyon dolar)

ihracat 588, Ihracat 948, Top-
lam Dig Ticaret = 1536

v 1974 U.N.D. 'nin (Uluslarara-
sI Nakliyeciler Dernegi) kurulusu.

Kurucular

1- Sn Ahmet Kuyucu (Egeman
Nakliyat)

2- Sn Mehmet Emin Selamog-
lu (Selamoglu Nakliyat)

3- Sn Orhan Hakki Sertel (Con-
tex TAS)

4- Sn Erdogan Senay (Er-Sen
Nakliyat)

5- Sn Mehmet Cevdet
(Urallar Co.)

6- Sn Taner
Nakliyat)

7- Sn Nusret Kizilkaya.

Ulastirma Bakanligi tarafindan,
TIR Tezkiyesi aima zorunlulugu-
nun getirilmesi. Bugin ticari faali-
yetlerini gesitli nedenler ile de-
vam ettiremeyen uluslararasi ka-
rayolu esya tasimaciligindaki 6n-
cU Kkuruluglar:

UMAT - Sertel Nakliyat (Orhan
Hakki Sertel), Tuzcuoglu (Tuzcu-
oglu Ailesi), Urallar Co. (Mehmet
Cevdet Ural), Egeman (Ahmet

Ural

Gurkan (Er-Sen

Kuyumcu), Contex TAS (Orhan
Hakki Sertel), Frintas (Ziraat Ban-
kasi-Fiskobirlik-AntBirlik ortakidr),
Esin Nakliyat (Numan Esin).

Halen Ticari faaliyetlerini de-
vam ettiren 6nci kurulusglar:

Tirksped (M. Hifzi Pir-1969 —
TIR Tezkiye no 8)

Er-sen (Erdogan Senay 1969 —
TIR Tezkiye no 10)

istanbul Beynelminel Nakliyat
(1969- TIR Tezkiye no 10)

Ulusoy Co. (Saffet Ulusoy Aile-
si— 1973 — TIR Tezkiye no 16)

Selamoglu (M Emin Selamoglu
Ailesi -1967- TIR Tezkiye no 3)

Horoz Nakliyat (Nurettin Horoz
Ailesi - TIR Tezkiye no 25)

Tirkiye Cumhuriyeti'nin Dis
Ticaret Rakamlari (ABD Dolari-
milyon dolar)

ihracat= 1532 ithalat= 3778
Toplam Dig Ticaret= 5310.

Turkiye Cumbhuriyetinin, ihra-
cat ettigi Griinler = iplik, cekirdek-
siz kuru Gztm, kuru incir, kuru ka-
yisi, tOtin, mohair, salyangoz,
at/esek eti (Képek mamasinda
kullaniimak (zere), taze mey-
ve/sebze, su Urlnleri (yilan balid,

tatli su kereviti)

v 1975- TI.R. sOzlesmesinin
revizesi

v 1975 -1978 Miiddle East Bo-
om (Ortadogu Ulkeleri Alimlari-
nin, ithalatlarinin en yiiksek diize-
ye ulastigi seneler. Turkiye Cum-
huriyetinin de ekonomik olarak
en problemli seneleri. Turk nakliye
firmalarinin - Ortadogu tasimala-
rina mecburen yoéneldikleri sene-
ler).

v 1976- Yabanci plakall arac-
lar, Tarkiye'yi transit gecer iken,
YOL vergisi 6denmesi uygulama-
sinin  baglamasi. (ilerideki  do-
nemlerde, Turk plakali araclar, gu-
zergahlari Uzerindeki Ulkelere,
mutekabiliyet esaslari mucibi, ali-
nan vergiden cok daha fazlasini
O6demeye mecbur kaldilar!)

v 1977 - T.C.Deniz Nakliyati
sirketinin, ilk Ro-Ro seferlerine
baglamasi. (Mersin-izmir-Trieste )

v 1978 - Ocak araclara tako-
metre takilmasi zorunlulugu. (Bu
tarihten 6nce, suruculer calisma
saatleriile ilgili kayitlarini, calisma
defterlerine kayit ediyorlar idi).

1978 ve sonrasini bagka bir
yazida degerlendirecegiz.
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UND’n

devleri Genel

Kurulu degeriendirdi

UND'nin 34. Olagan Genel Kurulu’'nu, UND Baskani Tamer Dincsahin, TOBB Baskani Cetin
Nuhogiu ve Kurut'un Divan Baskanlgini yapan Erugrul Tarhan Tasmadlar ekibine degerlendlireki

in¢sahin: “Bagarili olmak i¢in bir-
D likte hareket etmeliyiz’UND’nin

34. Olagan Mali Genel Kurul’un-
da sektoriin sorunlart hakkinda ¢esitli bag-
liklar altinda konugmalar yapildi. UND
Bagkan1i Tamer Dingsahin, “Oldukca
renkli bir Genel Kurul yagadik™ dedi.

Genel Kurul biinyesinde etkinlikler dii-
zenlemeyi ge¢mis donelmeden bu yana
aligkanlik haline getirdiklerini soyleyen
Bagkan Dingsahin, “Kurul’un ilk giiniin-
de 15 panelistin katildig1 bir panel diizen-
ledik. Oncelikli konumu yine ‘Kotasiz Av-
rupa’’idi. Eksiklerimizin neler oldugunu,
ne yone dogru gittigimizi gérme firsat1 ya-
kaladik™ aciklamasi ile 2008 Tiirkiye i¢in
kotasiz eylem plani ¢aligmalarimin son sii-
rat devam ettigini vurguladi.

Ik giiniin ardindan verilen gala yemegi-
ne bir¢ok siyasi simanin katildigin1 vurgu-
layan Ding¢gahin, “Gala yemegine Sanayi
ve Ticaret Bakanimiz
Sayin Zafer Caglayan;
Genel Kurul’a ise saym
milletvekillerimiz  ve
miistesarlarimiz da katil-
di. Bu anlamda olduk¢a
renkli simalarin oldugu
bir kurul yasadik” sek-
linde konustu.

UND’nin biiyiikk bir
katilmer kitlesine sahip
oldugunu belirten Bas-
kan Tamer Dingsahin,
“Bizim ana sloganimiz

‘Coziim istiyorsaniz ka-

kadaslarimizda bu slogana uyum sagliyor-
lar. Kurulda Anadolu’dan, Istanbul’dan,
kamudan, sektorden bircok katilimce1 vardi.
Sorunlarimizi ve dertlerimizi dile getirdik.
Bir arada hareket ederek sorunlarimiza ¢o-
ziim bulmaya devam edecegiz. Tasimaci
arkadaglarim tek yiirek, tek diisiince, tek
dernek olarak hareket etmeliler. Herkesi
bu birliktelige davet ediyorum. Basarinin
sirr1 bu” agiklamasini yapti.

Kurulda bircok siyasi ismin olmasina

ragmen, siyasi bir plat-
form olmadigini dile ge-
tiren Tamer Dingsahin,
“Gerginlik olmamaliydi
ama biz mutluyuz. Ciin-
kii tagimaci arkadagla-
rim, bu toplantinin siyasi
bir platform olarak degil,
kendi sorunlarim dile ge-
tirdikleri bir platform ol-
dugunun bilincindeler.
Bu bizi cok mutlu etti”
sozleri ile sektoriin konu
hakkinda ne kadar biling-
li oldugunu gozler 6niine
serdi.

Cetin Nuhoglu: “Tiirkii soyleye-
rek sorunlar ¢oziilmez!”

Tiirkiye Odalar Borsalar Birligi
(TOBB) Ulastirma ve Lojistik Meclis
Baskan1 ve ayni zamanda
UND Eski Bagkani olan
Cetin Nuhoglu, katilimin
Mali Kongre olmasina
ragmen oldukca yogun
olugunu ve son derece
basarili gectigini belirtti.

Eski Bagkan Cetin Nu-
hoglu, “Sorunlar bir kez
daha konusuldu. Ancak
bu seneki oncelikli konu-
muz ‘Kotasiz Avrupa’ ol-
du. Avrupa konusunda
dogru tespitlerimiz ve bir
o kadar da ciddi kaygila-
rimiz var. Tiirkiye’nin ge-
lisimi konusunda ihracat
ve sanayi anlaminda bir haksizlik var. Bu
sorun ¢oziilmedik¢e sanayicimizi ihracat-
¢imiz, lreticimiz, ¢ift¢cimiz ve esnafimiz
cok biiyiik sikintilar yasayacaklar” seklin-
de konustu.

Ulagtirma politikalarmin Devlet politi-
kas1 haline gelmesinin 6nemini vurgula-
yan Nuhoglu, bu politikalarin iilkelerin re-
kabetciligine ve gelisimine etki eden fak-
torler oldugunun ©nemini belirtti. “Her

DoEANEAVIDTOM oLy

TIR RUZGARLIK ve DEPD MUHAFAZALARI

TRUCK SPARE PART MANUFACTURING

1 tnfl;ﬂ“ tim Jin

-

sektoriin biiylimesinde,
rekabet¢iliginde ve gele-
ceginin tasarlanmasinda
ulastirma politikalar1 cok
onemlidir. Avrupa’nin en
modern filosuna sahip
olan sektoriimiiziin po-
tansiyelinin ileri safhala-
ra tasinamamasi bizi
tiziiyor”  aciklamasini
yapti.

Sorunlarin birlikte ¢a-
Iisilarak  ¢oziilecegini,
2001 yilindan bu yana
UND olarak ‘Coziim is-
tiyorsamiz gelin katilin’
cagrisi yaptiklarimi ve bu politikanin halen
devam ettigini dile getiren Cetin Nuhoglu,
“Sorunlar Tiirkii soyleyerek, uzaktan
olaylara seyirci kalarak c¢o6ziilmez. Birlik
olup ortak akil halinde hareket edilerek or-

lard1, bugiin bu tarz bir sorunumuz olma-
yacakt1” dedi. SHP lideri Murat Karayal-
c¢in’in konugmasinin yanlis anlagildigini,
AKP kurucu iiyesi Haci Biner’in de bu ko-
nusmaya istinaden s6z alarak siyaset yap-
mas1 salonda gergin anlarin yaganmasina
neden olmustu.

‘Toplant1 kotasiz bir Tiirkiye ge-
tirsin’

UND’nin 2008’1 Kotasiz Avrupa eylem
yil1 ilan etmesini anlatan Ertugrul Tarhan,
UND’nin 2003 yilindan bu yana {izerinde
calistig1 kotalar konusunda uygulamalarini
bu sene daha da giiclendirdigini belirtti.

“Hizmetlerin, mallarin serbest dolagimi
hakkimiz. Yapilan panelde katilimcilar da
konu hakkinda goriislerini paylasti. Gala
yemegine katilan Sanayi Bakanimizda ko-
nu hakkindaki destegini belirtti”

Kurula olduk¢a yogun bir katilimin ol-
dugunu vurgulayan Tar-

tak stratejiler iiretilmesi
gerek. Stratejileri de ka-
rar siireclerine etkin bir
katilim gerceklestirerek
olusturabiliriz.  Karar,
planlama ve siire¢ yapil-
dig1 takdirde c¢oziileme-
yecek higbir sey yoktur”
dedi.

Genel Kurul esnasinda
yasanan ufak gerginligin
yanlis anlagilmadan kay-
naklandigim ve cok ta iis-
tiine gidilmemesi gere- |
ken bir olay oldugunu be- [
lirten Eski Baskan Nu-
hoglu, “1996 yilinda Giimriik B1r11g1 An-
lagmasi imzalandiginda Sayi Murat Kara-
yalgin o donem hiikiimetinde Dig Isleri
Bakanimizdi. Konu ile ilgili olarak kendi-
sini Genel Kurul’a davet ettik. Ciinkii o
donem siyasileri, anlagma imzalanirken
hassas davranmadilar. Konu g6z ardi edil-
digi i¢in bu giine kadar mallar serbest do-
last1 ancak mallar1 tagiyan araclar serbest-
¢ce dolagamadilar. Imza déneminde siyasi-
ler ve biirokratlar hassas davranmis olsa-

brflsatyd(dacuc

“31. IRU Dinya Kongresi”
oncesi, TOBB, UND ve TO-

FED b|r araya geldi. Ortak

gt gt selm

han, “Uyeler goriislerini
bildirdiler ve bilgilerini
paylagtilar. 1996 Giim-
rik Birligi Anlagma-
si’nda imzast bulunan
SHP Genel Baskani
Murat Karayal¢in’da o
glinkii caligmalarimi an-
latt1, hizmet sektOrii ola-
rak Almanya’nin itiraz-
larinm dile getirdi” dedi.

Toplantinin ~ sektore
bol kazang ve basar1 ge-
tirmesini istedigini dile
getiren Tarhan, “Ozel-
likle ulastirmanin hiz-
met sektorii kapsamindan cikarilarak, ka-
rayolu egya tagimacilarinin tiim Avru-
pa’ya, diinyaya, karayolu ile gecis yapila-
bilen her yere vizesiz ve belgesiz bir tica-
ret yapabilmesini diliyorum” seklinde ko-
nustu.

Divan Bagkani se¢ilen Ertugrul Tarhan,
bu goreve kendisini uygun goren sektor-
deki tiim iiyelere tesekkiir ederek sozleri-
ni noktaladi.

IRU Kongresi, sorunlanmizin
00zUm arenas!’

UND Bagkani Tamer Din¢sahin

Nizamettin KARADAG

925 Sayili Karayolu Tasima Kanunu ve

ilgili mevzuat ¢ikarilirken, bireysel kam-
yoncunun refah duzeyinin artirlmasi ve bi-
reysel kamyoncunun makds kaderinin de-
gismesi icin yeni dizenlemelere ihtiyac ol-
dugu sOyleniyordul..

Ulastirma Bakanligi yetkilileri, katildiklar
her toplantida bu séylevi strekli dile getirdi-
ler. Basta motorlu tasiyici Kooperatifleri ol-
mak Uzere, bireysel kamyoncularimiz yetki-
lilerin bu sdylemlerini ciddiye aldi. Devletin
musfik kollarinin bireysel kamyoncuya agik
olduguna inandi ve 30 Aralik 2005 Istanbul
Ticaret Odasi’nda dlizenlenen panelin aka-
binde de belgelerini alarak, sisteme uyum
saglama sinyalini verdi.

Bana gére kamyoncunun bu tavri; Dev-
let-sektdr iliskisinde kamyoncun iyi niyet
gbstergesi olarak algilanmal idi. Gelinen
noktada bireysel kamyoncularin yasam ko-
sullarinin daha koétuye gittigi gercegi, Devle-
tin Uzerine dustligina yapmadiginin géster-
gesi degil mi?

Bireysel kamyoncunun bu mevzuat-
tan beklentilerini siralayacak olursak:

1-) Plaka Tahdidi getirilecek, yolcu tasi-
maciliginda oldugu gibi esya tasimacihgin-
da da sinirh sayida arag¢ calisacak. Sektér
para kazanacak ve yasam kosullari Diinya
standartlarinda olmasa da varoglarda yasa-
yanlarin yasam standartlarina yaklasacakti.

2-) Ton X Km uygulamasi getirilecek,
kamyoncuya zorla fazla tonaj yiklenmeye-
cek, suriicunin can ve mal guvenligi gu-
vence altina alinacakti!..

3-) Haksiz rekabetin dnlenmesi icin ge-
rekli dizenlemeler yapilacak, belirlenen ta-
ban fiyatlarin altinda tasima yapan kurum
ve kigilere caydirici cezalar kesilecek ve bi-
reysel kamyoncu senelerdir maruz kaldigi
haksiz rekabet kiskacindan kurtulacakti!..

4-) Tarkiye'nin sosyal devlet ilkesi geregi
tasimacilik sektdrinde kartellesmeye izin
veriimeyecek, buylk nakliye sirketlerine
karsi bireysel kamyoncu korunacakti!..

5-) Bireysel kamyoncularin tek 6rgutleri
olan Motorlu Taslyici Kooperatifleri, destek-
lenecekii!..

6-) Eski yuk tasima araclari, belirli tesvik-
lerle yenilenecektil..

Bireysel kamyoncularin birgcok beklenti-
sinden birkac¢ tanesini saydik!.. Karayolu
Tasima Yoénetmeligi’nin yayimlanmasinin
Uzerinden tam 25 ay gecti. Geriye donup
baktigimizda zamanin israf edildigini anli-
yoruz. Bu zaman dilimi icerisinde bireysel
kamyoncularimiz agisindan lehte higbir de-
gisim olmadi!.. Adeta zaman bireysel kam-
yoncunun aleyhine igletildi, bireysel kam-
yoncu yukarida saydigim olumsuzluklardan
dolayi artik calisamaz hale gelmigtir!..

Bireysel kamyoncunun elindeki ekmek
teknesi olan tek kamyonu her gun yaslan-
maktadir. Navlunlarin her giin gerilemesiile
beraber birakin aracini yenilemesini, co-
cuklarinin nafakasini karsilayamaz hale
gelmistirl.. Cok yakinda devreye girecek
‘Ozel Muayene istasyonlar’ndan aracini
gecirmesi nerde ise imkansiz hale gelecek
ve kendiliginden sistemin digina ¢ikacaktir!

Bireysel kamyoncu bitsin, yerine nakliye
sirketleri kalsin diyen zihniyet kusura bak-
masin! Bu sistem ve sistemsizlik nakliye sir-
ketlerini de iflasin esigine getirecektir!..

Ulastirma Bakanligi, uluslararasi tagima-
larda kullanilan 20 yas Ustl araclari resen

C2 yetki belgelerinden dlsurdl. Bu araglar
ne olacak sorusuna karsilik i¢ piyasada ¢a-
hisirlar cevabi verildi. Eh nasil olsa i¢ tasi-
macilik yapan kamyoncular Uvey evlat ses-
leri de ¢cikmaz, ekmekleri bir lokma azalsa
ne olur daha olmazsa pasta yerler. Zaten
atil kapasite had safhada her yukin basin-
da en az dért ara¢ hazir bekliyor, en az fiya-
t1 veren tagiyacak, simdi besincisi eklendi.
Bu mantigi anlamak ne yazik ki mimkin
degil!..

Bir ilimizin sivil toplum kuruluslarinin ikti-
dar partisi milletvekilleri ile yaptiklari istisa-
reler neticesinde bu ara¢ sahiplerine Halk
Bankasi’'ndan 75 bin YTL kredi saglanmasi
s6z0 verildi. Henliz uygulamayi gérmedigi-
miz igin bir yorum yapmiyoruz!.. Kamyoncu

“Tiirk nakliyecileri olarak; tagsima
yaptigimiz 43 iilke tarafindan bizle-
re uygulanan yetersiz gecis belge-
leri kotasi, artan ihracatimiz karsi-
sinda yetersiz kalmaktadir. S6z ko-
nusu iilkeler iizerinden transit gecis
ile diger iilkelere yaptigimiz ihraca-
timiz, sahip oldugumuz potansiye-
lin altinda kalmaktadir.” sozleri ile
Tiirk nakliyecisinin uluslararasi
arenada yasadigi sorunlara degindi.

TOFED Basgkan1 Mustafa Yildi-
rim da, insan tagi-
maciligr sektoriiniin
karayolu tagimacili-
ginin ayrilmaz bir

tirkiye Odalar Borsalar Bir-

ligi (TOBB) binasinda dii-

zenlenen basin toplantisinda
bir araya gelen lojistik sektoriiniin
devleri, IRU Diinya Kongresini,
Tirkiye i¢in biiylik bir firsat olarak
degerlendirdiler. Toplantida TOBB
Bagkan1 Rifat Hisarciklioglu, Ulus-
lararas1 ~ Nakliyeciler Dernegi
(UND) Bagkani Tamer Ding¢gahin,
Tiirkiye Otobiisciiler Federasyonu
(TOFED) Bagkani Mustafa Yildi-
rim birer konusma yaptilar..

TOBB Bagkani
Rifat Hisarciklioglu,
“2007°de 12 trilyon
dolara ulagan diinya

ticaret hacmine parcast oldugunu;

bagh olarak, kiiresel we kv ool meslektaglarimiza taninan kolayliktan dola-
rekabette  sadece nin el birligiyle ¢6- y! mutluyuz fakat bu uygulamanin tim yurt
liretmek ve satmak ziilebilecegini vur- ici tagimacilara yayginlasmasi gerekliligine
degil; satilan malin gulad. inaniyoruz. Defalarca bu konuyu dile getir-
iilkelere nakliyesi Yildirim;  “IRU dik!.. Halk Bankasr’nin esnaf bankasi oldu-

gunu ve bireysel kamyonculara kredi gu-

de gereklilik halini Kongresi ile birlikte

RENAULT IVECO - SCANIA almugtir. Bu sebeplerden otiirli, IRU  karayolu tagimaciliginda yasanan vencesini saglgmas[ge.rekliligini bu késem-
* VOILVO Diinya Kongresi’'ni sadece tasima-  sorunlarimizi tiim diinyaya haykira- de defalarca dile getirdim!..
Mercedes-Benz ﬂ'L ~ul DAF Ne hazindir ki Glkemizde sorunlar maksi-

cilik sektorii ile ilgili olarak algila-
= ) mamak gerekir. Fazla ihracat yap-
mak istiyorsak, daha fazla iiretmek
ve satmak kadar, ihracat mallarimi-
zin pazar lilkelerine tasinmasi, lo-
jistiginide diistinmeliyiz.” seklinde
konustu.

o

cagiz. Devlet bagkanlarinin, ulastir-
ma bakanlarinin ve ¢ok sayida fir-
manin katilacag1 bu kongre, tiim so-
runlarimizin ¢dziimii i¢in yapilmasi
gerekenlerin tartigilacagi bir plat-
formdur.” seklinde konustu.

mum dizeyde artmadikca, tedbir disundil-
miyor. Ulkemizin can damari konumunda
olan karayolu tagimaciligimiz kaosa surik-
lenmeden lokal ve bélgesel tedbirler yerine,
ulusal ¢apta tedbirlerin bir an énce alinaca-
gini umut ediyoruz.

No:30 PK. 62 Muratbey - Catalca - 157
+90 21277815 77
Tel: +90 212 641 8! 2/

nayi Sitesi 4, Ada Na:1U b
@dogancayotomativ.com
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R.Bulent TARHAN

TUrkiye Super Ligi'nin sonuna yaklastikca,
‘sike’ ve ‘tesvik primi’ iddialari bu yil da yo-
gunlasmaya bagladi. Gerekli hukuksal di-
zenlemeler yapilmadikga bu tartismalarin so-
nunun gelmeyecegi anlasiliyor.

Bu nedenle, 29.07.2006 tarihli Radikal Gaze-
tesi’nde yayimlanan -halen giincelligini koru-
yan- yazimi Tasimacilar Gazetesi okurlarinin
da dikkatine sunuyorum.

(Bu arada, bir bagka 6nerimi daha Tasimacilar
Gazetesi okuyuculariyla paylasmak isterim: Seyir-
cisiz oynama cezas! iki nedenle yanlis. Birincisi;
futool kadar seyirciyle bitiinlesen bir bagka oyun
yoktur. Ikincisi; hi¢ bir kusuru olmayan kars! taki-
min da seyircisiz oynamasina neden oldugu icin
adil degildir. En uygun ¢6zum; seyircisiz oynama
cezasini gerektiren hallerin tespiti halinde, karsi-
lasmanin o hafta hangi rakiple oynanacaksa, o ta-
kimin sahasinda oynanmasidir.)

Bu yazinin sinirlari icinde, 'sike' ve ‘tesvik primi'
kavramlarinin yolsuzlukla micadele terminolojisi
ve ceza hukuku yénunden tahlili yapilacaktir. Ttr-
kiye Futbol Federasyonu Futbol Disiplin Talimati-
nin 'Hileli ve Danisikli Futbol Misabakasi' baglikli
37'nci maddesinde yer alan: 'Hileli ve danigikli fut-
bol miisabakasi yapan, yaptiran kisiler ve aracila-
ri en az bir yil misabakadan men cezasi veya o
kadar streyle hak mahrumiyeti ve tesekkiiller Fut-
bol Federasyonu'nca kime dislrme cezaslyla
cezalandinlir" hikmayle, kamuoyunda 'sike' ola-
rak bilinen eylemin tanimi yapilmaktadir. Yolsuz-
luk olgusunun siniflandirimasina iliskin bir gérise
gore, yolsuzluk karsilik esasina, taraflar arasinda-
ki menfaat transferine ve dolayisiyla bir trampa
iliskisine dayanir. Bu nedenle de ancak yetkiyi kul-
lanan ve bu yetki kullanimindan yararlanan ve/ve-
ya yararlananlar varsa, yolsuzluktan s6z edilebilir.
Bu goris; dogal olarak kendi mantigina uygun bi-
cimde sadece riigveti yolsuzluk olarak benimse-
mektedir. En genel anlamiyla risvet; ‘vetkili birisi-
ne baskasi tarafindan toplumun usul ve kurallari-
na aykir sekilde menfaat vaat edilerek bir isin
yaptinimasi' seklinde tanimlanabilir. (Ahmet
MUMCU, Osmanli Devletinde Riisvet, Ozellikle
Adli Riisvet, Ankara, AUHF Yayini)

Tark hukuk IGgatinda ise; rigvet: "Memur sa-
yilan kimsenin vazifesine giren bir i icin (...) ka-
nunca verilmesi icap etmeyen bir para veya
mal almasi veya herhangi bir menfaat temin et-
mesi yahut para, mal veya menfaat hakkinda
taahhit veya teminat kabul etmesidir." Ancak,
son Yyillarda, basta Transparency Internatio-
nal'in (Dinya Saydamiik Orgltl) savundugu
bir anlayisa gore risvet, sadece kamu gorevli-
lerini ilgilendiren bir kavram degildir.

Coziim TCK'da

Nitekim 'Ozel Sektdrde Riisvet' Birlesmis Mil-
letler Yolsuzlukla Miicadele Sézlesmesi'nde ayr
bir baslik altinda diizenlenmistir. 5237 sayili Turk
Ceza Kanunu'nun 'rigvet' baslikli 252'nci mad-
desi de -kismen de olsa- 6zel sekidrde risvete
iliskin duzenlemeleri iceriyor. Gerek evrensel ter-
minolojide, gerekse Ulkemiz ceza hukuku yon(in-
den yolsuzlugun tanimi yéninden gelinen son
asama, yolsuzlugun, 'Emanet edilmis yetkinin
kamusal ve 0zel gikarlarl zedeleyecek bicimde
her tlrll kétdye kullanimi' biciminde ifade edil-
mesidir. Dolayisiyla, 'rlisvet'in spor karsilasmala-
r alanindaki adi olan 'sike'nin hukuksal tahlili de
cagdas yolsuzluk terminolojisine uygun olarak
dogru yapiimali ve 'sike'nin maddi unsuru niteli-
gindeki eylemler, Tirk Ceza Kanunu'nun (TCK)
252'nci maddesi kapsamina alinmalidir. Bu di-
zenlemenin yapilmasi halinde Ceza Muhakeme-
si Kanunu'nun 128, 135, 140 ve 258'inci madde-
lerinde yazili olanaklardan yararlanilarak 'sike'yle
daha etkin miicadele edilebilecektir. Ornegin, bu
durumda 'sike'ye konu eylemler nedeniyle iletisi-
min tespiti, dinlenmesi, kayda alinmasi ya da tek-
nik araclarla takibi mumkun olabilecektir.

Spor kamuoyunu rahatsiz eden bir baska konu
tesvik primi'dir. Nitelikli rlsvetin uluslararas alan-
daki adi 'aktif rigvet'; basit rlgvetin uluslararasi
alandaki adi ise, 'pasif rligvettir. Yolsuzlukla miica-
dele alanindaki uluslarasi sézlesmeler, aktif ve pa-
sif rigvet arasinda herhangi bir ayrim yapmaksi-
zin buna iligkin eylemlerin suc olarak kabul edil-
mesi icin taraf devletleri yasal ve diger gerekli én-
lemleri almakla yikimlt kilmaktadir. Avrupa Kon-
seyi'nin Yolsuzluga Karsi Ceza Hukuku Sézles-
mesi, 15 Kasim 2000 tarihli ‘Siniragan Orgitli
Suclara Kargi Birlesmis Milletler Sézlesmesinin
8'inci maddesi ile Amerika Devletler Orguti'niin
(Organization of American States, OAS), 29 Mart
1996 tarihli yolsuzlukla Micadele Sézlesmesitin
"Yolsuzluk Eylemleri' baglikli 6'nci maddesi érnek
olarak verilebilir. 9-11 Aralik 2003 tarihleri arasin-
da Meksika'nin Merida kentinde imzaya agllan
Birlesmis Milletler Yolsuzlukla Micadele Sézles-
mesi'in riigveti dlizenleyen 15'inci maddesinde
'resmi gdrevlerin yerine getirimesi gergevesinde'
ibaresine yer verilerek hem aktif riisvet hem pasif
rigvet sug olarak diizenlenmigtir.

Sonug olarak; spor karsilasmalari nedeniyle
tesvik primi' veriimesi, ceza hukukundaki 'basit
rigvet' veya 'pasif rigvet'in karsiligi olup ulusla-
rarasi hukuk, rekabet hukuku ve ceza adaleti ile
spor etigi acilarindan kabul edilemez bir eylem-
dir. Bu nedenle yaptinma baglanmasi yénindeki
yaklasimlar son derece hakli ve yerindedir.

Ozgozde Otomotiv
Bursa’da faaliyette

Ticai arac pazannin
onemli kuruluslanndan
:)!'n olan Iveco’nun bayi-
ini yapan Ozgozde
Ohomolv; Ankera sube-
achgi yeni subesi ile hiz-
met vermeye basladk.

zgozde Otomotiv’in Bursa’nin Nilii-

fer ilcesinde 5000 metrekarelik alan

iizerine kurdugu dev tesis, Iveco Sa-
tis Direktorii Yusuf Teoman, Iveco Genel Mii-
diirii Maurizio Manera ve Ozgozde Otomotiv
yetkililerinin katildig1 bir térenle acildi.

Iveco markasinin orta ve agir ara¢ satigimin
yani sira, servis ve yedek parca satig hizme-
ti de verecek Ozgozde Otomotiv, hizla geli-
sen ve sanayide onemli bir yere sahip Bur-
sa’da en iyi sekilde hizmet vermeyi hedef-
liyor.

3000 metrekarelik kapali, 2000 metreka-
relik acik alani bulunan tesis, yaklagik 40 |
kisiyi istihdam ediyor. 1300 metrekarelik
yedek parca ve servis alani bulanan kurum,
ayrica 24 saat yol hizmeti veriyor.

Iveco’da, Ozgozde Otomotivle ticari arac
pazarindaki konumunu yiikseltmeyi amagli- .
yor. Iveco Genel Miidiirii Maurizio Manera [ - o) » © 4 v : IND
Torende yaptigi konugmada, “Satis ve ser- |8 ' iC | I‘_-Jk?‘";?

vis noktalarimizi tiim Tiirkiye’de yayginlag- '
Ozgozde Otomotiv, 5000 m2’lik alanda hizmet veriyor.

tirmak, bizi hedeflerimize ulagtiracak temel [s=
stratejilerimiz arasinda yer aliyor. Yeni ba-
yimizin Bursa’da hizmete girmesinin ise bi-
zim i¢in Ozel bir anlami1 var. Bursa, gerek
lilke ekonomi ve sanayinde sahip oldugu
giiclii konumu, gerekse biiyiime hiz1 ile ti-
cari ara¢ pazari agisindan 6nemli bir potansi-
yel barindirtyor. Ozgézde Otomotiv sayesinde
Bursa’ya en iyi hizmeti sunarak bu potansiye-

ediyoruz.” seklinde yanitladi.

Iveco Satis Direktorii Yusuf Teoman’da
yaptig1 aciklamada, “Bayilikleri yeni kisilere
vermek yerine, eski bayilerimizin yeni bayi-
ler acarak yola devam etmesinden yanayiz.
Biiyiime politikamizi bu sekilde belirledik.”
seklinde konugtu.

maya devam etmek istiyor musunuz?’ sorusu-
na, “Ilk olarak Ankara’da actigimiz Iveco ba-
yisiyle yola ciktik, Bursa’yla devam ettik. Si-
rada Eskisehir olabilir.” yanitin1 verdi. “Ne-
den Iveco” sorusunu ise “Iveco’dan kazani-
yoruz, kazandigimiz i¢in de Iveco ile devam

} den Ercan Arslan, Yeni yerlerde bayilik ac-

li degerlendirecek, rekabet giiciimiizii daha
da artiracagiz” aciklamasinda bulundu.

Toren sonrasi basin mensuplarinin sorulari-
n1 yanitlayan Ozgézde Otomotiv yetkililerin-

Lassa'dan gorsel degisim

Lassa,“Degisim yol-
da” slogani ile 30 yil-
lik logosunu yeniledi.
Globallesme yolunda
hizli adimlarla ilerle-
yen Lassa, 2008 yili
icin 10 milyon adet

lastik {iretimi ve sati-
sin1 hedefliyor.

‘Yari romork akaryakit tankeri Kassbohrer, aliminyum govdesi ve yarim sasisiyle
distk bos agirlik sunar; az yakar, cok tasir. Alttan ve tstten dolum ozelligiyle
isinizi kolaylastirir, farkli hacim ve b6ime imkanlariyla tasimada segenek sunar.
Ustiin yiriir aksamiyla giictiniize guc katar. ADR sertifikasi ve TUV onayi
hazir firsat dolu tanker Kdssbohrer sizi bekliyor.
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ANADOLU TEMSILCILIKLERI

Ankara- Sabri DANABAS Kayseri -Fatih Karatag
Edirne-KAPIKULE-HAMZABEYLI Mehmet
SENOL Edirne Gazetesi Edirne - IPSALA -
Ismail ALIS Ipsala Gazetesi - Hatay - Reyhanh -
CILVEGOZU Abit KIZILCA Rehber Gazetesi -
Hatay Cemil YILDIZ Antakya Gazetesi -
Ardahan - Posof - TURKGOZU Biilent KILIC
Kili¢ Ofset - Igdir -DILUCU Serdar UNSAL -
Agri Dogubayazit - GURBULAK  Selehattin
KACURU -Artvin Hopa - SARP Hayati AKBAS -
Sirnak - Silopi - HABUR Halil COSKUN - Cizre /
Emin Dilovan KINAY Haber 73 Gazetesi - Kocaeli
Gokhan MERIC Giizel Sanatlar - Aksaray
Hiiseyin Avni GOKCE - Canakkale Olay Gazetesi

Adres: Barbaros Bulvari Bostanci Veli Sokak. No:8/3

Besiktas 34353 / ISTANBUL

Besiktas PK 163

Tel:(0212) 258 77 86 - 87 Fax:(0212) 259 78 85

Gsm:0532 311 40 62 - 0546 804 65 15

E-mail: info@tasimacilar.com
info@tasimacilargazetesi.com

Basildig1 Yer: Thlas Gazetecilik A.S.

29 Ekim Cad. No:23 / Yenibosna - ISTANBUL
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Tirsan, drin Gzellikierini defigtirma hakkini sakl tutar
Kampanya simirli sayida arag igin gegeriidir

Tiirkiye'nin tagiyici giici.

Kose yazilarimin sorumlulugu yazarlarima aittir.

Tasimacilar Gazetesi basin meslek
ilkelerine uymaya sz vermistir.

o
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Senefle ka

alarak bashyor

hikayeleri.

myon
Abdulvahab Dogru, gecmmek icin fonlarca
yUkin alinda kalanlardan sadece biril..

usaktan kusaga slregelen ve baba

meslegi olan kamyon soforligind

yapiyor Abdulvahab Dogru. Bu kez
yolculuk Bitlis’ten Bagkale’ye... Zor hayat ko-
sullari... Gegim sikintisi... O, 7 ¢ocuguna ve
ailesine bakmak icin kamyonunda tonlarca
yuk tagimak zorunda.

Baba meslegi olan kamyonculugu bakin
nasil anlatiyor Dogru: “Baba meslegi bu. Bit-
lis'ten geliyorum ve Baskale'ye mazot alma-
ya gidiyorum. Litresini 750 YKR’ dan, 550 lit-
re mazot alabiliyorum. Gidis geligleri ¢ikar-
sak 400-450 YTL' ye mal oluyor. Mazotu biz
genellikle petrolcilere satiyoruz”

Yedi gocuk, gegim sikintisi, hayat kosulla-
r derken bir de is bulmanin, meslegin zorluk-
lari eklenince yarindan pek umudu kalmi-
yor... “Ig buIamlyorum ki... Zaten para ka-
zanmak icin tonaj da atman gerekiyor. Her
gecen glin bir sonraki giinden daha kéti. is
olsa biz bu isi yapmak istemiyoruz. 4 gln
Batman’da kuyrukta bekledim. Kooperatiften
Gaziantep’e yUk verildi, 400 bin liraya gotr-
diim. Sonra da iskenderun’a bos olarak git-
tim. 4 giin iskenderun’da bekledim. izmir'e
g6tirmek Uzere portakal aldim. 1100°Unu ko-
operatif masrafina falan ¢ikarsak, 1 milyara
gittim. 700 milyonluk mazot yaktim, 2 sofér-
dik sonra parasiz kaldim.”

Cocuklarini okutmak icin calisiyor Dogru,
ayni sikintilari yasamamalari icin aylarca on-
lari gérmuyor. Fazla tonaj almayarak ve las-
tiklerini bilingli secerek tehlikeyi biraz olsun
azaltiyor. “Bu araba 22 tonluk. 30 ton attigin
zaman lastik patlar, mazotu fazla yakar, teker
Olur, kasa yipranir, yollar hagat olur zaten.
Bitlis'ten bu tarafa yol falan yok. Fren tutmaz,
tehlike aninda kendini kurtaramazsin. Lastik-
ler, arag fabrikadan geldiginde Pirelli'ydi, sim-
di Lassa’ya gevirdim. Bizim bu yollara ancak
Lassa gidiyor. 7 cocuk var, 2 tanesini evlen-
dirdim, 1 tanesi 6gretmen oldu. Ben onlari
okutacagim, benim durumuma dU§mesinIer
Sefere ¢iktigimiz zaman 1,5 — 2 ay ailemi go-

-+ remedigim oluyor.”
K belgesiyle daha rahat is alacagini duyu-

yor Abdulvahab Dogru, aracin borcunu daha
rahat 6derim dusuincesi ile hemen birikmig
vergi borcunun bir kismini éduyor. Borg,
harg... 32 gln sonra sadece K belgesi nu-
maras! aliyor. “Orada bekledikten sonra
mecburen yik aldim. Istanbul’a lahana goé-
tirdum 800 milyona... 600 milyon mazot
yaktim, sonra tam 10 giin istanbul’da bekle-
dim yuk almak icin... Firatpen Fabrikasi’na
gittim. Fatura dahil olmak Uzere 1200 liraya
Mardin’e geldim. Tam 32 giin doldu, eve
déndum. 1200 lira para kaldi. 32 gln sofor-
Itk yaptim daha rahat K belgesi aldim. Valla-
hi yoktu bor¢ aldim. Dediler ki; ‘K belgesi
olan araclar daha rahat is alacak’ O da yok,
herkes istedigi gibi is alip gidiyor. Ben 350
milyon direkt belge parasi yatirdim esnaf
odasina. 60 milyon yatirdim. Noterlere para
yatirdim, bir strd evrak vs. Butin bunlar 550
milyona mal oldu bana. Cemiyete teslim et-

bdulvahaﬁ
= DOGRU

tim. Dogu bélgesinde Diyarbakir vardi. Di-
yarbakir bélgesine gétirdim. K belgesi de
elimize gegmedi, banka makbuzu da. Senin
K numaran bu dendi. Bir kooperatife girmeye
kalksam, K belgen var mi deseler elde belge
yok. Aracin borcu bitmedi. Ayda 2 bin 250

Avrupa’nin en giiclii lideri Eurocargo, Euro - 3 Common - Rail Tector 180 hp,
240 hp ve 280 hp ile sinifinin en giiclii motorlari, sinifinin en yiiksek yiikleme
kapasitesi ve hacmi, daha diisik yakit tiiketimi, istiin konforlu kabini ve
simifinin cok ilerisinde teknolojisiyle Tiirkiye'de! Profesyonellere duyurulur.

Eurocargo giictine giic katti.

bor¢ 6diyorum. Gegen sene 16 milyar Bag-
Kur’dan bor¢ geldi. Bu sene olmustur 20 mil-
yar, vergi borcum da vardi. Onu yatirmazsan
temyiz k&gidi vermiyorlardi. Mecburen yatir-
dik. 1 milyar 198 milyon para yatirdim. Borg
aldim. Ceza olmus 49 milyon”

Faturali mal,
zorluyor

Yaptidi isin resmi olmadiginin bilincinde.
Ama g kurus fazla para icin aracin garanti-
sinden yiyerek kacak mazotla faturasiz calis-
mak zorunda. “Gayri resmi olarak yapiyo-
rum. Su anda Bagkale arasinda Bitlis'ten 5
bin arac var yolda calisan, Patnos —Agri ta-
rafi zaten kapatiimis. Fatura bulamiyorsun,
faturali mali alamiyorsun. Aldigin zaman ce-
binde 5 kurus kalmiyor. Faturali mal aldigin
zaman da kagak mazot kullanmak zorunda
kaliyorsun. Kagcak mal aracin garantisini &I-
durayor. Ama mecburuz kullanmaya. Kendi-
mizi kurtarmak icin her careye basvuruyo-
ruz.”Senetle kamyon alarak basliyor hikaye-
leri. Abdulvahab Dogru, geginmek icin tonlar-
ca yUkin altinda kalanlardan sadece biri.
“Kasaslyla birlikte arabam su anda 85 milyar.
Satsam 30-35 milyar borcum var, kalacak
olan 50 milyar. 2004'te 95 milyar para yatir-
dim bu araca, 140 milyara mal ettim. Onu da
birak bir kenara. 2 sene calistigim bosa gide-
cek. Daha 10 tane senedim var. O da 2 bin
250 milyondan 25 bin YTL, ¢alismasam da-
ha iyiydi.”

kacak mazot almaya

IVECO

Profesyonellerin Tercihi

ALD IVECD

£444
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www.iveco.com.tr

Simdi de C2 Belgesi cikarttilar

K belgesi, senetler, borglar derken simdi
de C2 belgesi gerektigini ve K Belgesini al-
madan énce daha iyi olduklarini dile getiriyor
Dogru. “Eskiden 100 binlerce ara¢ vardi
Iran’a glren glkan simdi K belgesi olan arac-
lar iran’a giremiyor. Bir de C2 belgesi ¢ikart-
tilar, onlar Iran’a girebiliyor. Firmalar génderi-
yor bu araclari... Mesela 200 bin aractan an-
cak 20 bin arag girip ¢ikabiliyor. 180 bin arag
nerede kaldi? Oldugu gibi piyasaya ¢ikti. Git-
tim, 1000 dolar istediler veremedim. Gelen
gecen kamyoncuya tokat atiyor. Ulastirma
Bakani K1 belgesi alanlar kendini kurtaracak
diyor. Nerede kurtaracak? Su anda 100 bine
tagidigimiz yuk 50 bin oldu. Bagkale’ye gidi-
yorum, mazot almak niyetindeyim, memleke-
time gittigimde petrolculere satacagim. 150
milyon para kaliyor. 50 milyon da masraf
olur. 2 glinde bir gidip geliyorsun, 50 milyon
da KDV’si icin fatura aliyoruz. O faturay al-
mazsak Kuglksu Karakolu bizi birakmiyor.
Adam faturayi kontrol ediyor ama zannedi-
yor ki bu para devletin kasasina gidiyor. Ben
zannetmiyorum adam gidip fatura bulup geli-
yor. 50 milyon veriyorsun 250 litre mazot ali-
yorsun. Yarindan sonra 500 litreden asagi
karakollar kabul etmiyor. Klctksu Karakolu
Tatvan—Bitlis noktasinda 500 litreden asagi
kabul etmiyor. O zaman ne olacak? Bu kam-
yoncu kamyonunu satamaz, her seyi boykot
edecek. Zaten gecen yil bir ay sUresince kar

vardi. 400 ara¢ Van’da baglandi. Adam bir
senedir ¢aligiyor, hepsi bosa gitti. Daha da
¢ok araba toplanacaga benziyor.

“Su anda hic memnun degiliz. K1 ¢ikacak,
eski araclar kalkacak dendi. Ben hangi firma-
ya gidersem gideyim kimse sormuyor K1 bel-
gen var mi diye! Cok magdur durumdayiz.
Dededen kalma meslek... Birakamiyoruz
da... Ne yapacagimizi sasirdik. 8 nufus bu
araca bakiyor. 40 milyar benim el borcum ol-
mus. Bag-kur falan haric... Taksiti yatirmak
zorundayim. Bir yatirmasam, bankaya koy-
salar senedi 2-3 milyar masraf olacak, bunu
gbze alamam.

Sayin bakan gecenlerde televizyona ¢kt
“Kamyoncu memnun, herkes belgesini aldi”
dedi. Sayin bakanim sen oturdugun yerden
konusuyorsun. Hangi kamyoncuyla ¢ikip da
konustun, nerden memnunmusuz, simdiye
kadar arkadaglar gérmis mu? Sirket sahibi
memnun olabilir, 50-60 tane arabasi var.
Turkiye'de ka¢ araba var? Sadece Van'da
2006°da 4 bin 500 kamyon sifir alinmistir, ne-
den almigtir? Gunkld mecburdur, mazot yu-
zUnden almigtir. Hani dediler petrollerde saat
takilacak diye, nerde var? Igine suyu doku-
yorlar, 100 km gidiyorsun araba duruyor. Pet-
rol Ofisilerinin hepsi diyor ki “Bu Tirk mazo-
tudur”. Turk mazot aliyorsun, yizde 20’si yi-
ne kacak mazot.

Van Valiliginin baslattigr Tek-Cift uygula-
masindan ise son derece memnun olduklari-
ni belirtiyor ve ekliyor “lki giinde 150 bin lira
para kaliyor. Biz de bu uygulamadan mem-
nunuz. Clnku burada yapacak baska is yok.
Millet de kendini gecindirmek icin senetle
kamyon almis. O yuzden valimize ¢ok tesek-
kir ediyoruz.”

Abdullahvahab Dogru son olarak
yetkilerle sesleniyor.

Bakanimiza buradan saygilarimi sunuyo-
rum. Bize verdikleri sdzleri tutsunlar. Bize
sahip ciksinlar. K1 icin verilen sézleri tutsun-
lar. Biz s6zimizde durduk, bu kantar olay-
larini biraz titiz tutsunlar. Kamyoncu istemi-
yor degil, mesela gecenlerde toprak cektik.
Buradan 16 bin ton toprak ¢ikti. Tatvan’dan
Van’a e@er tonaj uygulansaydi 20-30 giin
daha ¢ekerdik. Ama tonaj serbestti. Diizgiin
bir uygulama olsaydi, herkes tonaja uysay-
di, daha ¢ok cekerdik. Kiralari da artirirlardi.
40 -50 ton atan tirlar oldu ama mecburen at-
tik. Calismazsak a¢ kalirdik. Bakanhgimiz-
dan bunu istiyoruz. Ak Parti'ye oy verdik.
KDV orani ylzde 18dir. Arabamin yuzde
18'lik degeri kadar bana verilecegini bilsem
arabami ona veririm. Ruhsatim elimde. Dev-
lete ylzde 18 KDV veriyorum. Arabamin
yUzde 18’i bana kalirsa devlete vermeye ha-
zinm. Gerekirse fabrikaya vereyim arabami.

racim istiap haddini doldurdu... Ya sen

bogver 1 ton daha atalim, bu arag nasil-
sa bu deve ylUkuna kaldirir, yavas yavas gi-
dersin, hi¢c olmazsa bir tasla iki kus vurmus
oluruz!..

Guzel soyliyorsun ama artik sehir girigle-
rinde elektronik kantarlar var. Ocagimiza in-
cir agaci dikme, zaten ne kazaniyorum, bir
de cezaya maruz kalayim...

Son vurgulama iste burada cok 6nemli.
Kamyoncu artik keyfe keder ylklememeye
kararli... Biliyor ki bunu yaptig takdirde iki
kurusluk kazancinin bir kismini cezaya ma-
ruz kalarak devlete 6deyecek. Zaten sektd-
rindeki sikintilarindan bunalan, bazen gln-
lerce evinde oturup taseron firmadan telefon
bekleyen meslektaglarimiz zor glerin igin-
de, para kazanmasi gerekli oldugu durumda
oldugu halde meslek yasalari ve ydnetmelik-
lere karsi yine de saygili kalmayi basarabili-
yor.. Bir kere bunun son derece riskli bir sey
oldugunu idrak ediyor, ikincisi de trafik terd-
rine dur demek anlaminda bu statilere ve
uygulamalara riayet ediyor. Evet, kamyoncu-
muz gercekten son derece saygili ve itaat-
kér arkadaslarimiz. Bunun bilinci icerisinde
de bu zor sartlarda meslegini icra etmeye
gayret gosteriyor.

Ulastirma Bakanligi Kara Ulastirmasi Ge-
nel MadurlGgu Tarkiye’nin 21 noktasinda kur-
dugu agirlik boyut kontrol istasyonlariyla revi-
ze ettigi bu noktalarda agir yuk tasimaciligi
yapan araglarl tek tek kontrol ederek istiap
haddini asan bu araclara gerekli cezai muey-
yideleri uyguluyor. Gerekirse bu araclar tra-
fikten gecici bir sure de olsa men ediyor.
Ulastirma Bakanligi kantar istasyonlarina
hem teknik agidan hem de ¢evreci agidan el
atmis durumda. Bu noktalara konulan kame-
ra sistemleriyle iyilestirme elde edilerek agiri
yUkle yola ¢ikan soférlere g6z actiriimiyor. Bu
istasyonlarda yogunlugun en ¢ok oldugu nok-
ta ise karayollarinda kamyonlari tartan kan-
tarlar... Bu noktadaki kameralar, kantara ali-
nan kamyonun plakasini ve agirigini okuya-
rak aninda Ankara’daki merkeze iletiyor. Sis-
temde 6n ihbardan gecen her ara¢c kamera
sayesinde tespit edilerek aracin ¢ekilen fo-
tografi ve plakasi Ankara’ya merkez bilgisa-
yar sistemine iletiliyor. Bu durum karsisinda
bahse konu aracin da belirli glizergéhtan ge-
cip gegmedigi ispat edilebilecek duruma geli-
yor. Arac yikliyse 200 metre sonra hassas
tarti merkezine girmek durumunda. Buraya
giren araci bagka bir kamera takip ediyor.
Aracin belirli noktalardan kacgip kagmadigy, is-
tasyona girip girmedigi kontrol ediliyor. En
son kamera sistemi ise istasyonun cikisinda
faaliyet gbsteriyor. Bu sistemde U¢ kamera ile
aracin bastan sona o yolda olan faaliyetleri
denetim altinda tutulmus bulunuyor. Ayni za-
manda insan faktérini de minimum derece-
ye indiriyor. Bu sistem sayesinde kamyoncu-
larin agiri yikle yola ¢gikmasinin éniine gegcil-
mekte.

Kisacasi 6zetlemek gerekirse asiri yikle
yola cikan ara¢ softrlerine nefes aldiriima-
yacak gibi gériniyor. Son zamanlarda bu
kantarlarin islevselliginin ve denetimlerinin
arttirnimasi, cezai mieyyidelerin uygulama-
ya gecirilmesi bunun en somut gdstergele-
rinden bir tanesi. iste kamyoncu meslektas-
larimiza buradan bir kez daha hatirlatmakta
yarar goriyorum. Istiap haddinizi agan yukle
yola ¢cikmayin.. Oncelikle kendi hayatinizin
ne kadar énemli oldugunu, dolayisiyla diger
insanlarin da hayatlarinin siz ve bizler hatta
toplum olarak ne kadar énemli bir deger ta-
sidigini unutmayin. Trafik terériine son ¢ag-
risini akhmizdan ¢ikarmayalim. Yasa, stati
ve uygulamalara saygili olmanin hayatimi-
zin ¢ok 6nemli bir parcasi oldugunu, bunun
simdilerde olmasa bile ileride bizlere getire-
cegini her zaman hatirlayalim.

Saglicakla Kalin, Esen Kalin...

Bu kez akaryakit kuyrugu

apikule  Sinir
Kapisi’nda
akaryakit satist

yapan istasyonda 19 pom-
padan 5’inin caligmamast
TIR kuyruklarma neden
oldu. Her giin yeni bir si-
kintinin ortaya ¢iktigim dile
getiren soforler, “Higbir
tilkede boyle bir sikintiyla
kargilasmadik. Kapikule
gibi bir smr kapisinda
boyle bir durum ile kargt

karstya kalmak Tiirki-
ye'nin ayibr.” sozleriyle
yasanan akaryakit stkintisi-
nin tam bir eziyete doniis-
tligiinti vurguladilar. Yasa-
nan sikintilar, Edirne Valisi
Nusret Miroglu’nun hakli-
ligim ortaya koydu.

Sinir Kapilarmin gorevi-
nin akaryakit satmak ol-
madigma deginen Mirog-
lu, giimriik sahast icinde
akaryakit satigt yapmanimn
zaman kaybr ve is fazlaligi
olusturmaktan bagka bir
sey olmadigi ihracatci
firmalara verilen vergisiz
akaryakit desteginin farkl
bir yontemle de verilebile-
cegini savunmustu.
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Spiker-Yapimci

az| surucu arkadaslarimiz; yazdik-

larimi okudugunda, yalniz kendile-
rini sucladigimi zannetmis olacaklar ki
“digerlerinin hic mi sucu yok” diye sor-
mugslar!..

Benim isim kimseyi suclamak degil.
Sorunlarn ortaya koyarak, c¢ézumler
uretmek ve ortak paylastigimiz trafik
ortaminin daha guvenli bir yer haline
gelmesini saglamak. Simdi basa do-
nersek bu sorunun aslinda ne kadar
gereksiz ve ¢bzum getirmekten ziyade
atese korukle gitmek gibi bir sey oldu-
gunu anlariz.

“Digerlerinin hi¢ mi sucu yok” demek
“Evet biz sug¢luyuz ama onlar da suclu”
demenin bir bagka yolu. Eger biz bas-
kalarinin hatalarina bakacagimiz yer-
de, kendi hatalarimizi diizeltmeye cali-
sirsak iste o zaman ¢ok blyuk bir adim
atmis oluruz. Danya’yr degistirmek igin
degisime kendimizden baglamalyiz.
Eger biz kendimize dikkat eder ve hata
sayllabilecek davraniglardan kagarsak,
0 zaman degisim baslamis demektir.

Konumuz suraculer ve trafik oldugu-
na gore iyi ve kurallara uyan bir strtcu
olursak, o zaman digerlerine gdsterile-
bilecek bir seyimiz var demektir. Kural-
lara uymayi, saygil bir strici olmayi
basarirsak bunu g¢evremizdekilerden
de isteyebiliriz. Ama iyi 6rnek olmak
yerine kotuleri drnek almayi secersek
sonucun ne olacagini hepimiz biliyo-
ruz!..

Durgun suya atilan tas bir noktadir
ama bu nokta dalgalar halinde buyadr
gider. Bunu Ornek alarak hepimiz bir
nokta olmaliyiz.

Trafikte saatler harcayinca nasil dav-
raniglar sergilemeye basladiginizi di-
sundn. Sinir katsayiniz gittikge artiyor,
cevrenizde goérdiguniz kural tanima-
yan saygisiz sudrucller sizi de hata
yapmaya tesvik ediyor, sonunda kendi-
nizi ya kavga ederken ya da kurallari
inlal ederken ya da daha da kétusa bir
kazaya karismig buluyorsunuz.

Olayin temeli tamamen psikolojiktir.
Kendisiyle barisik olan, ailesinde ve is
yerinde sorun yasamayan birinin trafik-
te ne kadar sakin bir strtct olduguna
dikkat edin. Ama zaman zaman bu su-
ricu bile digerlerinin tahrik etmesiyle
cizgisini bozabilir.

“O zaman ne yapmaliyiz” diye sora-
caksiniz. Oncelikle kurallarin bizim
icin, bizim rahatimiz, givenligimiz, can
ve mal sagligimiz i¢in konuldugunu
unutmayalim. Bizi ne kurallar ne de
kullandigimiz o metal parcasi araclar
koruyabilir. Bizi bizden, ancak biz koru-
yabiliriz. Unutmayalim ki otomobiller
metalden yapilmigtir. Onlarla savas-
mayalim. Metaller yerine gelir belki
ama bizim i¢in ayni seyi sdylemek
mumkin degil!..

Sirlase baglarken, diger surtculere
saygili olmamiz gerektigini kendimize
hatirlatalim. Guliumseyerek verecegi-
miz yol bize bir baskasi tarafindan geri
ddnecekiir.

“Yol verirseniz, yol alirsiniz!”

Birilerinin yol vermeye baglamasi la-
zim. Herkes ‘Gnce ben’ derse trafik ti-
kanir, icinden ¢ikilmaz bir hale gelir, si-
nirler gerilmeye baglar ve ardindan
kavgalar, kazalar gelir. Aslina bakarsa-
niz bu bir kisir ddngudur. Kuralsizlik ve
saygisizlik beraberinde bircok sorun
getirir.

Kurallara uymanin, saygili olmanin,
yol vermenin zararl oldugunu kim sdy-
leyebilir. Komsuluk iligkilerine 6nem ve-
ren, hemsgerilige 6énem veren misafir-
perver bir toplumun trafikteki bu davra-
niglari anlagiimazdir. Misafire evini
acan, yemegini komsusuyla bélisen,
hemsgerisine gurbette sahip ¢ikan biz-
ler, trafikte g6zu kimseyi tanimayan bi-
rer canavara dénuguyorsak iste bunun
temeli yine kendimizde gizli. O ytuzden
“Digerlerinin hi¢ mi sucu yok” diye sor-
mak yerine dnce sugu kendimizde ara-
mak, eger gercekten iyi bir striiclysek
0 zaman bizim gibi insanlarin cogalma-
sina calismak temel prensibimiz olma-
[i. Dasunun; etrafa grip virisu yayan
hastalikli biri mi yoksa mis gibi koku
yayan ¢icek gibi biri mi olmay: istersi-
niz. Ikisi de sizin elinizde.

Cevresine keyif veren bir sirica...
Cevresini hasta eden bir siraca...

Siz hangisisiniz? Ya da hangisi ol-
may! istersiniz?

TV kalksin mi,
alkmasin mi?

stembul Perrk Log Meﬂ(amzlﬁtd eden Binali Yildinm, nakliyedierin sorunlanni dinlerken, orfak ¢6ziim
r

y.olandaa Nakliyedilerin

stanbul Tuzla’da, gectigimiz yilin baginda
faaliyete baglayan Orhanl Nakliyeciler

Sitesi, Ulagtirma Bakam Binali Yildirim’inda

katildig1 bir toplant: diizenledi. Toplantiya Kara

Ulagtirma Genel Miidiirii Talat Aydin, Prof. Dr.
Mehmet Ilicali, Tuzla Belediye Baskan1t Mehmet

Demirci, Tuzla Kaymakami Fahri Keser,

Istanbul Motorlu Tagtyicilar Kooperatifi Merkez

Birligi Bagkani Cemil Ok’un yani sira birgok
yetkili isim katildi.

Avrupa’daki lojistik kdy projelerine gecis igin
onemli bir adim olan bu tesis, 100 bin metrekare

tizerine kurulu olup, 40 bin metrekarelik kismi
sosyal tesis, 60 bin metrekarelik kismi ise
otopark olarak hizmet vermekte. Sosyal tesis

icinde 120 adet kurumsal lojistik nakliye firmasi

ve tagima kooperatiflerinin merkez ve irtibat
ofisleri bulunmakta.

Erkin Yal¢ier ve Ahmet Kogin’in
onderliginde kurulan tesis, Tiirkiye’nin en

modern ve en biiyiik nakliye borsasi konumunda

bulunuyor. Tesisin kurulmasinda ¢ok biiyiik
emege sahip Genel Miidiir Yardimcisi
Ahmet Kocin, misyonlarinin dogrudan
nakliye isi yapmak olmadigini, sektdriin ve
kamyoncu esnafinin sorunlarina yeni proje
ve yatirimlarla ¢6ziim aramak oldugunu
vurguladi.

“Boyle bir tesisi kit imkanlarla yapip,
sektoriimiize ve sektoriimiizde faaliyet
gosteren nakliyecilerimize kazandiran
Ahmet bey ve Erkin beye tesekkiir
ediyoruz.” diyerek konugmasina baglayan
Bakan Yildirim, “Bu sektorde galigan biitiin
arkadaglarimiz, caligtigin en iyi sekilde hak
eden insandir. Ciinkii ¢ile burada alin teri
burada, gece giindiiz demeden kogsma
burada.” aciklamasinda bulundu.

Nakliyecilerden bazilari, ‘Para
kazanamiyoruz, OTV ve plaka tahdidini
getirin efsanevi bakanimiz olun’ derken
kimisi de, ‘Liste fiyatlar1 belirlenmedigi

kasmi OTV'den yalanirken, bir kasmi da fiyaliann listelenmesini istedh.
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siirece, OTV de kalksa da 20 bin liraya
gidilecek yere 10 bin liraya gidecek, yani
zarar yine devletin zarar1 olacak. Biz bunu
istemiyoruz mazot fiyatlari degismesin ama
‘tagtma liste fiyatlarimiz’ belli olsun.” dedi.

Yildirim gelen bu farkli yaklagimlari su
sekilde cevapladi; “Plaka tahdidini
diisiinebiliriz, fakat OTV’yi kaldirsaniz bile,
bundan tagitaninda haberi olacak. Sizi yine
zararima tagitmaya mahkim edecek. Biz bu
ton/km fiyat listesini yayinlayacagiz. Ama
sizinde buna uymaniz gerekiyor. Yoksa yapilan
calismanin hicbir anlami kalmaz.”

Yildirim toplanti sonrast, tesisin voleybol
sahasmin agihigini yapti ardindan da, tesiste
bulunan bir psikoteknik aracini kullandi.

‘Kuran ayeti degil yanhssa
diizeltecegiz.’

“50 yildir goreve gelen kimse degisiklik
yapmamis. Biz goreve geldigimizde bir sey
yapmamiz gerekiyordu bunun i¢in bir kanun

hazirladik. 50 yildan bu yana gelen sorunlarimiz
var ama bunu siirdiiriilebilir bir hal olmadigin
gdrmemiz lazim, sekt6r bunu gordii. Eger
sektorden bu 15181 almasaydik bu iglere asla ve
asla girmezdik. Bu konular1 yaparken enine
boyuna hep konugstuk. Ama bunu bu kadar kisa
stirede diizeltmeye ne bizim ne de bir bagkasinin
giicii yeter. En biiyiik sorun sektor neyi var neyi
yok bilmiyor. Sektoriin oniindeki firsatlart
bilmiyoruz. Ama 6niimiizde bir kanun var
sorunlart ¢ozmek i¢in mutlaka bir yerden
baglamaliyiz, kuran ayeti degil yanligsa
diizeltecegiz.”

‘Size yardim etmeyecegiz de kime
yardim edecegiz’

Orhanli Nakliyeciler Sitesi yetkilileri,
Hadimkdy’de tiim sektor temsilcilerinin icinde
oldugu yeni bir projeyi Bakan Yildirim’a sundu
ve desteklerini beklediklerini ifade ettiler.
Avrupa yakasinda da boyle bir merkezin

Bakan Yildirnm Orhanh Nakliyeciler Sitesini ziyaret etti.

olusturulmas i¢in Biiyiiksehir Belediyesiyle
goriismelerinin oldugunu belirten Yildirm,
“Bunun mutlaka iizerine gitmemiz lazim, orada
mutlaka bir yer tahsis etmeliyiz. Aslinda sizin
yaptiginiz, siz bizim kanunun uygulamast i¢in
gayret ediyorsunuz. “biz size yardim
etmeyecegiz de kime yardim edecegiz” seklinde
konustu.

‘Tiirkiye’nin lokomotifi Istanbul’

Istanbul’daki tagimacilik cok énemli, Tiirk
tagimacilik faaliyetimizin yiizde 35’1 burada
déniiyor. “Istanbul aslinda Tiirkiye nin
lokomotifi.” Sadece tagimacilikta degil her
seyde, her tiirlii cilesine, iiziintiisiine, eziyetine
ragmen bu sehir, Tiirkiye’yi gelecege tasiyan
sehir. Ankara’dakilerin bunu gormesi lazim.
Ankara’dan iilkeyi yonetmek, iilkenin
gelecegini planlamak, bu iilkenin gergeklerini
bilmemek demektir. O yiizden Istanbul iilke ve
sektoriimiiziin gelecegi icin cok dnemli.

Keyiften degil is yoklugundan
yapiyorlar.

“Arz talep dengesi bozulmus, 100 birim
yiik var onu tagtyacak 300 birim arag var.
Herkes oraya saldiriyor. Boyle olunca
fiyatlar asag1 diisiiyor, istiap hakki iki katina
cikiyor. Bu isten herkes zarar ediyor.
Nakliyeci her teklifi kabul etmeye bagliyor.
Ama bunu keyfinden degil is yoklugundan
yapiyor. Ekonomi krizde, fazla
liretemiyoruz. Bunu ¢dzmenin iki yolu var;
Ya taginacak emtiay: tarttiracak, biiyiitecegiz,

ya da sektorii kontrol altina alacagiz.”

25 yil icin yapilan yol 2,5 yilda
mahvoluyor.

Haddinden fazla yiik yollar1 mahvediyor. 25
yil i¢in yapilan yol, 2,5 yilda yol ele aliniyor.
Buralara ne kadar fuzuli kaynak harcanirsa,
devletin nakliyeciye verecegi destek o kadar
azaliyor. size verecegimiz destek o kadar azalir.

¢70-80 bin YTL gerekiyor.’

Gecgen bir yil icinde sektore giren nakliyeci
sayisinin binin altinda olduguna deginen
Yildirim, bunun dnceden 6l¢iilemedigini, artik
bunun 6l¢iimiinii yapabildiklerini ve
nakliyecilik i¢in baz1 sinirlamalar getirdiklerini
belirtti. “Bundan sonra K—1 belgesine sahip
bir kamyoncu ige girebilmek i¢in, 25 tonluk 3
arag¢ alacak ve bu araclar belli yag sinirini
asmayacak. Ayrica giris icinde 10 bin YTL
koyacak, yani 70-80 bin YTL parast olmayan
bu ige giremeyecek” seklinde konugtu.

iki tarafta da ceza kesilecek.

Nakliyecilerin sorunumuzu biiyiik oranda
cozecek konunun istiap hakki oldugunu
soyleyen Yildirim, “Eskiden 1 yilda kontrol
edilen arag sayisin1 biz simdi 1 ayda kontrol
ediyoruz. Bu konu bize ge¢gmeden Once tiim
yurtta istiap haddi dl¢timleri yilda 50 bini
gecmezken, simdi ise 950 bine ulast1. Ayrica
bundan sonra kesilen cezalar sadece tastyana
degil, onun kafasina giren tagitana da
uygulanacak.” agiklamasini yapti.

Nilgiin ONKAL

Ta§|ma0|lar|n sesini duyu-
ran, sikintilarini dile geti-
ren, aci-tath anilarini paylas-
malarini saglayan tasimaci-
lar.com ‘da son gunlerde ka-
ra Tasimacilar’nin yasadigi
sikintilari anlatan yazilarin
cogaldigini gériyorum. Sek-
térde yasanan sikintinin ne-
denini, kaynagini dogru tes-
pit edip, dogru yerde bir ara-
ya gelip sesimizi yukseltme-
digimiz sirece de hep gor-
meye devam edecegiz.
Cikarllan Kara Tagsima Ka-
nunu ve Yonetmeligi dyle “bi-
rileri istedi ve ¢iktl” denileme-
yecek kadar ciddi- planli-he-
defi belli bir dayatmaydi. K-
cuk-orta Olgekli isletmeler, bi-
reysel kamyoncu, Turk nakli-
yecisi ve Turk tasimacisinin
taseronlastiriimasi, tasfiyesi,

Tasimacilk-Lojistik Sektoru-
nd yabancilarin denetim ve
ybnetimine gecirme planiydi.

AB muktesebat! bahanesi,
yaldizl laflar, kulaga hos ge-
len gerekgelerle, her dedikle-
rini yerine getirmeye hazir bir
yobnetim ve igbirlikcileri ile Ul-
kemizin en stratejik, en karli
kurum ve kuruluglarini ya sa-
tin alarak, ya kanun ve yo-
netmelikler cikartilarak ele
gecirmediler mi?

Once Ulastirma Sekt6-
ri’nden bagladilar, sirasiyla
basin, haberlesme, tarim,
maden, enerji, saghk, egitim
kurumlari ve son olarak yargi
ele gecirilmeye calisiliyor.
Biz sorunlarimizi belge tcre-
ti, tonaj fazlasi, ara¢ yasi di-
zeyinde ele alirsak dort il
degil on dért yil daha konu-
sur-yazar-anlatiriz. Kimsenin
de umurunda olmaz, yillardir
olmadigi gibi.

Kara Tasimacilik Kanunu
ve Yonetmeligi dahil ABye
uyum bahanesiyle c¢ikarilan
bitin yasa ve yénetmelikler
AB Ulkelerindeki uygulamala-
rin tam tersidir. Batln yasa
ve yoOnetmelikler ilgili sektor
calisanlarinin  aleyhinedir.

o

Tamamen yazimin basinda
belirttigim gibi siyasi kararlar-
dir.

Otobus isletmeleri iki yil
once “biz Ulastirma Bakani
ile toplanti yaptik ve hakkimi-
zI aldik” demislerdi. Simdi
ayni seyi soylemediklerini
hepimiz biliyoruz.

Kooperatifler islevini
yitirmistir.

Varlik vergisinde kendileri-
ne ylzde 97 indirim yapilinca
sorun ortadan kalkti zanne-
den bireysel kamyoncular,
verdikleri paranin bosa gitti-
gini coktan anlamiglardir.

Bana goére sektdriin beyaz
yakalilari olan uluslararasi
nakliyeciler (freight forwar-
der) en buyuk haksizliga ug-
ramiglar, Ustelik basta Ulas-
tirma Bakani ve Ulastirma
Genel Miduru olmak kaydiy-
la kayitli olduklan Oda Bas-
kanlarn tarafindan da basina
verilen demecler, katildiklar
TV programlarinda hi¢ gun-
deme getirilmeyerek yok sa-
yilmiglardir.

Kisacasl; Kara Tagima Ka-
nunu ve Yonetmeli ile sektor-
de haksizliga ugramamis,
hic kimse kalmamistir.

Kendi sektérimuzle ilgili
cikarilan Kanun ve Yonetme-
lik magduru olan butin un-
surlar bu yetmezmig gibi bir
de diger sektorlerde yaganan
sikintilardan etkileniyor. En
son Sosyal Sigortalar ve Ge-
nel Saglik Sigortasi Yasa Ta-
sarisi nedeniyle magdur edi-
liyoruz.

Bag-Kur’lu-sigortali sektor
calisanlari onca sikintinin,
cefanin Uzerine bir de bu ya-
sa ile magdur olmayacak mi-
dir? Butun sektorler tepkileri-
ni ortaya koyarken, tagimaci-
hk sektérinun giki ¢ikmiyor.
Hani tasimacilik sektéri bu-
tin sektérlerin lokomotifiydi?

Tasimacilik sektortd “artik
yeter” demeli ve sorunlarina
kendisi sahip ¢cikmalidir.

Benim gibi dustnmeyen,
sorunlarin idare ve mevcut
hikimet tarafindan c¢ézlle-
cegine inanan meslektasla-
rim varsa onlar da bos yere
umutlanmig olurlar.

Gunkd ne Ulastirma Ba-
kanhgi ne de Hukumet'in is-
teselerde bizim sorunlarimiz-
la ilgilenecek zamanlar yok.
Ulastirma Bakanhgi satislar-
dan en son elimizde kalan

Bogaz Koprusu, Fatih Képri-
su, otoyollarin 6zellestiriime-
si ve yabancilara satiimasiy-
la ilgileniyor!.. Satislardan el-
de edilecek gelirin Devlet
Hazinesi’nde degil, Sayin
Yildirm’a bagh Ulastirma
Fonu’nda toplanmasi igin
Meclis Komisyonu’na sunu-
lan dizenlemeyi takip ediyor.
HukUmet Universitelerde tir-
ban yasagi ve kendi partileri
icin kapatma davasi nedeniy-
le Anayasa degisikligine Kkilit-
lenmis durumda.

TUSIAD’In  “herkes  bir
adim geri atsin” seklinde
muglak, hedefi olmayan, an-
lamsiz cagrilara, ISTIKRAR
BOZULMASIN gibi belli bir
avuc azinhgin c¢ikarlarini ko-
rumaya yonelik bos uyarilara
itibar etmemelidir.

italyan, ispanyol, Yunan,
Fransiz nakliyecisinin verdigi
mucadeleyi vermeden onla-
rin sahip oldugu haklara sa-
hip olamayacagimiz gercegi-
ni gérmek, kimler sektdr tem-
silcisi, kimler sermaye temsil-
cisi veya cikar grubu bilmek
zorundayiz!..

Bagka yolu yok...
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Kamyoncu, “Artik ...
cozum uretin

Kendilerinin magdur edildigini savunan Sirked Tren Gan
sayih Kcnrclyt.>|etllD Tasima Kanunu kapsammda da venlen sozlerin tutul

amyoncular, yasa ¢ikarken

kendilerine yetkililerin;

bireysel kamyoncuyu
desteklemek amaciyla sinirli sayida
arag¢ calisacak, sektor para kazanacak
ve yasam kogullar1 artacak, tonaj
uygulamasi getirilecek, siiriictiniin
can ve mal giivenligi saglanacak ve
belirlenen taban fiyatlar altinda
tagima yapilmayacak gibi sozler
verdigini, ancak gecen siire zarfinda
bunlarmn hicbirinin yerine
getirilmedigini ifade etti.

Yillardir istanbul’da kamyoncu
borsasinin kalbi olarak bilinen
Sirkeci’de, kamyoncu esnafinin hali
icler acist. Gegtigimiz yil TCDD
arazisi lizerinde bulunan barakalardan
cikartilan kamyoncular, o giinden beri
Sirkeci Tren Gar1 yaninda bulunan
parki mesken tutuyor. Nakliye
komisyoncularmin barakalardan
cikartilmasimin ardin yetkililerin
kendilerini ziyarete gelerek bir takim
vaatlerde bulundugunu dile getiren
kamyoncu esnafi, “O donem UND
Genel Sekteri olan ve su anda UND
Bagkanligi’'m yiiriiten Tamer
Dingsahin, bizi ziyarete geldiginde
konuyu ITO giindemine tagtyacagim
ve uygun bolgede kamyoncular sitesi
kurulmast icin ¢aligmalar yapacagini

kavusuyordu. Ancak aradan gecen
stire zarfinda bize verilen sozlerin hi¢
biri yerine getirilmedi.” agciklamasini
yaptt.

“Bu is bir rant haline geldi. Biz
yine aym sekilde meydanlarda
siirliniiyoruz. Hicbir sey yapilmadi.”
diyen kamyoncu esnafi, “Mazot
pahalilif: aldi bagini gidiyor. Vergiler,
Bag-Kur, servis giderleri desen
hakeza. Mazot yiikseldi ama tagima
fiyatlar asagiya diistii. Hicbir
soylediklerini yerine getirmediler.
Bize K belgesi, SRC belgesi

alacaksmiz dediler. Paray1 toparladilar,

kargihiginda bir sey yok. Biitiin
belgelerimizi aldik ama neden
uygulama yok.” sozleriyle i¢inde
bulunduklart durumun giin gectikge
daha kétiiye gittigini vurguladilar.
Kamyonculuk mesleginin her

nindaki ka

lar, 4925
igini iddia etfi.

Kamyoncular, sikintilarina ¢6ziim bulunmasi icin yetkililere seslendi.

Tl’]rk Dil Kurumu Makineyi; herhangi bir enerji
thrinu baska bir enerjiye dontsturmek, belli
bir giicten yararlanarak bir isi yapmak veya etki
olusturmak icin carklar, digliler ve gesitli parcalar-
dan olusan dizenekler batind: olarak tanimla-
mistir. Makineler i Ureten bunu saglarken de kar-
siiginda gu¢ tiketen dlzeneklerdir. Calisan her sis-
tem gibi makineler de zaman icinde surtinmeden
zamanin etkisinden aginirlar ilk glinki performans-
larini yitirirler. Asinmaya zamanla mudahele edil-
mezse arizalar, kopmalar ve kirlmalarla karsilasiriz.
Kirilan parca kendisine degen diger parcalari da ha-
sarlar ve sorun buyur. Genellikle kullan at sistemi
degilse asinan kisimlarinin kirlmaya yol agmadan
belli bir zaman stresi icinde degistiriimesi ve fonksi-
yonlarini yine ilk glinku gibi yerine getirmesi bekle-
nir.

Makinelerde degisen bu kisimlara yedek parca
adi veriyoruz. Yedek parcalarin de her (irlin sistemi
gibi kendine has bazi zellikleri vardir. Lojistik strec-
lerinin planlamasi icin bu 6zelliklerin géz énline alin-
masi gerekmektedir.

1- Yedek parcalar ihtiyagc dogmadan talep edilmez-
ler. Reklamla veya promosyonla periyodik bakim
disindaki yedek parcalari satmak miimkin degil-
dir.

2- Yedek parcalara ihtiyag oldugu an makineler ¢a-
lismadigi i¢in temin slresinin cok kisa, iletim hi-
zinin ¢ok yiksek olmasi gerekir.

3- Ariza yapan bir sistemde birden fazla yedek par-
ca talebi olusur ve bunlarin tamami temin edil-
meden makine ¢alismaz. Temin orani % 100 ol-
mak zorundadir.

4- Yedek parcalarin fiyatlari orjinal makine Gzerin-
deki maliyetinden daha yiksektir. Plansiz tike-
tim oldugu icin stok maliyetleri ve ambalaj gider-
leri vardr, yuksek fiyatlarla ve kar marjiyla satilir.

5- Bir makinenin yedek parca talep egrisi vardir. llk
Uretildiginde talep disUktlr, zamanla artar ve
ekonomik émrinin sonuna gelince azalir. Bu
ndenden dolayi baslangi¢ evresinde talebin azli-

hususunda seslerini yiikselten
kamyoncular soyle konustu:

“Ni¢in boyle oluyor? Nakliye
ticretleri ¢ok diisiik, mazot pahali...
Hem ekonomiye hem bize zarar
oldugunu bilerek yag kullaniyoruz.
Bize secenek birakmuyorlar. Sirket
sahipleri bizlere bazen sadece mazot
parasi veriyor. Sefere a¢ gidip,
geliyoruz. Sikayetlerimiz bunlar,

devlet biiyiiklerimiz bizi dinlesin,
ilgilensinler... Perisan durumdayiz.
Kanun ve yonetmelik ¢ikarken
sorunlar ¢oziime kavugacak,
kamyoncu para kazanacak diye
yetkililer agiklama yapti. Ancak
bugiin birakin para kazanmay1,
aracimiza yakit almak icin kredi
kartlartyla nasil bu isi kiviririz hesabim
yapiyoruz.”

g1 fiyat arttinir, orta evrde kar yaratir son evrede
de maliyet yikselir ve elde kalma riski artar.

6- Makineler garanti suresi icinde orjinal yani maki-
ne Ureticisi tarafindan saglanan yedek parcalari
kullanir. Garanti stresi gecince tamir ve bakimlar
piyasada yapimaya baslar, yedek parcalarda ka-
lite ve fiyat duser, ariza olasiligi artar.

7- Rafta bekleme sirasinda ortam sartlarindan etki-
lenmemeleri i¢in koruma tedbirleri alinmasi gere-
kir. Bu da stoklama maliyetini arttirir.

8- Belli bir sirede satilamayan yedek parcalar, stok

soylemigti. Dedigi gibi konuyu
IKNADER Bagkan ile birlikte
ITO’ya tasidi. ITO Bagkam Murat
Yal¢intag’ta bize yardimei olacagini
gazete ve TV lere verdigi demeglerde
dile getirdi. Bu arada gecen yil secim
donemiydi ve siyasilerimizin de
burast en fazla ugradigi yerlerden bir
+ tanesiydi. Vaatlerin havada ucusuyor,

yagadiklarini ifade etti. Hiikiimet ve
sivil toplum orgiit temsilcilerinden
sorunlarina ¢oziim tiretilmesi

gecen giin kotiiye gittigini dile
getiren esnaf, cogu zaman evlerine

w

kamyoncularin sorunlart ¢éziime

bir ekmek gotiirememenin ezikligini

“ "‘11r ar’le yiikiiniizii
iki kere hafifletin!

Kasshohrer Silobas Aliiminyum govdesiyle de
hafif, alim firsatlariyla da...

Ozel alasim aliiminyum gévdesi ve yarim sasisiyle bos agirhgi cok diisiik. Hizli ve eksiksiz
bosaltim saglayan yiiksek agisiyla her zaman ¢ok caliskan. Standartlari agan yiiriir aksamiyla
sinifinin gok Gstiinde. Pesin ve vadeli alimlara dzel firsatlariyla alirken cok cazip. Ozel alim
firsatlariyla hemen bir Kdssbohrer Silobas sahibi olun, yikindzd iki kere hafifletin!

esnalllardaki tiel flrsalar icin yetkili saticilarimiza ugrayin.
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20 yas ustu
araclarda
onemli gelisme

lastirma Bakan-
Iig1 Kara Ulas-
tirma Genel

Miidiirligii tarafindan
Ocak 2008’de baglatilan
20 ve daha fazla yagh
TIR’larin yurt digina ¢i-
kamayacag1 yoniindeki
kararin uygulanmasin-
dan sonra TIR siiriiciile-
rinin veya sahiplerinin
yeni TIR alabilmeleri
icin ¢caligma baglatilmis-
t1. Kasko bedelinin yiiz-
de 70’inin Halk Banka-
s’'ndan  kargilanacagi
yoniinde alman onceki
kararda degisiklik ya-
pidi. Reyhanli Ticaret
ve Sanayi Odasi
(RTSO) Bagkani Nihat
Kilic , “Halk bankasi
kredinin kasko bedeli
tizerinden yiizde 70‘ini
Odeyecekti. Yaptigimiz
goriismeler sonucu TIR
bedelinin 90’1 Halk
Bankas tarafindan kredi
olarak ©Odenecek. Bu
konuda Halk Bankasi
calisma yapiyor. Alinan
yeni karar Oniimiizdeki
giinlerde banka subele-
rine ulasacak.” dedi.
Reyhanl Ticaret ve Sa-
nayi Odas1 Bagkani Ni-

| RTSO Baskar
Nihat Kilic;
“Arik kedo

hat Kili¢, yaptig1 agikla-
mada, RTSO‘ya iiye
olan siiriiciilerin 75 bin
YTL olan kredinin alimi
konusundaki sikint1 ve
taleplerinin TOBB Bas-
kan1 Rifat Hisarcikliog-
lu ve AK Parti Hatay
Milletvekili Fevzi San-
verdi’nin destegi ile
Halk Bankasi Genel
Miidiirii Hiiseyin Ay-
din’a ve esnaf kefalet
kooperatifi bagkanligina
ilettiklerini sdyledi. Ki-
li¢ “Halk Bankasi Genel
Miidiirii Hiiseyin Aydin,
75 bin YTL kredinin
kasko bedeli iizerinden
yilizde 70 yerine 90’1nin
karsilanmasi talebimizi
uygun gordii. Yine daha
once 4 yilda geri 6dene-
cegi belirtilen kredinin
O0deme siiresi de 5 yila
cikarildi.” aciklamasini
yapti. Ara¢ sahiplerinin
aylik yiizde 1 olan faiz
oranlarinin asagiya ce-
kilmesi yoniindeki tale-
binin olumlu bulunma-
digimi belirten Bagkan
Kilig, son gelismelerden
dolay1 ara¢ sahiplerinin
projeden memnun oldu-
gunu kaydetti.

fazlasi olarak hurdaya cikartilir. Kayitlara fire ya-

ni zarar olarak iglenir.

9- Stok miktarinin ayarlanmasi 6nemlidir. Rafta bu-
lunamayan bir parca tim talep listesinin red ol-
masina veya gecikmesine yol acar. |htiyactan
fazla parca stoklamasi da maliyeti dolayisiyla sa-
tis fiyatini yikseltir veya kari azaltir.

10- Distribltorler kanali ile yedek parca satisi artik
Dunya Uzerinde azalmaya baglamigtir. Ttketimi
servisler kanall ile yapmak driin ve marka ba-
gimlihgr saglamak, pazar payini, yan sanayi ye-
dek parcalara gore arttirmak amaciyla sarttir.
Yedek parca lojistigi 6zel ihtisas gerektiren bir is

koludur. Onun da yedek parcgalar gibi kendine has

Ozellikleri vardir.

1- Yedek parcalarin stoklamasi, parcanin ézelligine
gore planlanan raflarda yapilir. Paletli raf sistem-
leri degil, gbzIu veya cekmeceli raf sistemleri kul-
lanilir ve ciddi bir ilk yatinm gerekir.

2- Gergek stok adetlerinin kayrtlarla uymasi cok
6nemlidir. Cunku satislar fiili raf adetlerinden de-
gil, stok kontrol programi tizerinden saglanir.

3- Hata yapmayi minimize eden kontrol sistemleri
kullaniimalidir. Bar-code, RFID sistemleri gibi
teknolojiler yedek parca lojistiginde ¢ok rahat uy-
gulanabilir.

4- Sevkiyat genellikle parsiyel yapilir. Bu nedenle
kargo tagimasina uygundur.

5- Teslim sUresinin kisa olmasi nedeniyle merkezi
ana depodan degil, tiiketime yakin koltuk ambar-
larindan teslimat daha kullanighdir.

6- Paketleme sirasinda hasari énlemek icin farkl
paketleme ve koruma sistemleri kullanilmaldir.
Agir parcalarin paketin altina yerlestiriimesi, i¢in-
de bosluk kalmayacak sekilde paket 6lctstnin
secilmesi, plastik koplk, strapor, mukavva gibi
dolgu materyalleri kullaniimasi gerekir.

Yedek parca lojistigini organize edecek olan ku-
rumlarin, yedek parca ve servis is gruplarini, ana
makine Ureticisi ve satis sirketinin disinda disun-
mesi gerekir. Komple makine Uretimi ve satisi ile ye-
dek parca ve servis hizmeti satigi birbirinden farkli
islerdir ve ayni ticari anlayis ile birlestirilemezler. Her
iki kurum arasinda yatay iliski olmali ancak bir birle-
rini bastirmamalidir.

Lojistik strecin kontrolll agisindan bir makinenin
yedek pargalarini yan sanayiden veya ana Uretici-
den toplama, bunlari bir merkezde stoklama, koltuk
ambarlarina veya servislere aktarma isleminde kul-
lanilan yazilim da ¢ok énemlidir.

Bu yaziimin yedek pargalarin 6mir egrisine, mev-
simsel sapmalara, tlketim hizina, yedek parcanin de-
vir hizina, fiyatina bagl olarak stoklari ayarlamasi ve
insan midahelesini minimize edecek sekilde calisma-
sI gerekir. Bu da piyasadaki mevcut stok kontrol prog-
ramlar disinda bir calismadir. Amag mevcut stogu ka-
yit altina almak degildir artik. Gelecek talebi belirleye-
cek, stok devir hizini arttiracak, stok maliyetini dustre-
cek, ulasim hizini yukseltecek, calisanlara kolaylik
saglayacak, isverene son durumu anlik géstermek di-
sinda gelecekte neler olacagini tahmin edecek prog-
ramlar kullaniimaktadir. Yedek parca lojistigi, lojistigin
en glizel sekilde uygulandidi bir is koludur. Geregi gibi
yapiimadigi takdirde makinelerimiz calismayacak ve
msteri memnunlugu yaratiimayacaktir. Makinelerimi-
zin sorunsuz ¢alismasina o kadar alismisizdir ki en ki-
cuk aksaklik dinyamizi zehir etmeye yetmektedir.

Hasarsiz, yedek parca ihtiyacinizin olmadigi, zorun-
lu durumlarda; dilediginiz her yedek parcayi bulabile-
ceginiz glnler diliyorum.
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ok degil...
Ekonomisini olabildigince gulglendir-
mis ve ayakta kalmayi dimdik basaran bir

Daha birka¢ yil énceydi...

sehir gorintiisiindeydi. insanlar isten ise
kosturuyor, giinden glne ticaret hacmi arti-
yor ve gelecege dair kuskular gitgide azali-
yordu. Cinkl hemen hemen her kesim,
Habur Gimrigindeki ekonomik akiskanlik-
tan nasipleniyordu. Oysa simdi yasadigimiz
tablo tam tersine déndi. Pembe tablodan,
enteresan bir tabloya dogru bir gidisat var...
Ekonomi neredeyse bitme noktasina gel-
mis, insanlar bor¢larini 6deyemez hale gel-
mis, bankalarda kullandiklari krediler batik
hal almis, bu sekilde hayat devam edip gi-
diyor.

Ekonomik veriler, refah seviyesi bakimin-
dan bir zamanlar Silopi'yi nufliz oranina goé-
re ilk siralarda gdsterirken, sanirnm bugtinki
ekonomik veriler ele alinsa, en son siralar
zorlaniyor gibi geliyor. ClnkU insanlar ger-
cekten ekonomik olarak bitme noktasina
gelmis, nakit akisi neredeyse durma nokta-
sina gelmis. Caddelerinde lUks araglar gor-
meye alistigimiz, her glin yeni apartmanla-
rin yapildigi bir sehir, butin bu gérintistin-
den gln gectikge uzaklasir vaziyette bulu-
nuyor. Uzaklastikga da, eski gunlerini arar
duruma geliyor. Iste bu noktada, gergekten
de oturup yeniden disiinme zamani... Aca-
ba nerede hata yapildi. O refahtan ve zen-
ginlikten, nasil oldu da bu kadar kisa bir su-
rede uzaklasildi. Nasil oldu da, bir anda in-
sanlar cok zor durumlara distd...

Bence birinci nedeni, tamamen bilingsiz
bir ekonomik politikanin izlenmesi. Ikinci
nedeni iyi hesaplanmamis yatinmiarin yapil-
masiI. Uclncl neden, lUks tlketim. Dérdiin-
cu neden, bilincsiz harcamalar. Ekonomiye
yén veren kurumlarin olmamasi, buranin
aslinda en buyUk eksikligi. Oysa, burada o
tarz kurumlarnin varligi halinde, durumun
cok farkli olacagina inaniyorum. Habur
GUmrik kapisina endeksli yasam, hayatin
her alanina yayildigi gibi, gliniin kosullarin-
da anlamini yitiren bir kapi haline gelmekte-
dir. O ylizdendir ki, endeksli yasamalar en-
deksli olduklari alanlarin ivme kaybetmesiy-
le birlikte, ayakta durmakta zorlanmaktadir.
Herkesin daha iyi bir gelecek icin, artik da-
ha iyi ve saglikli planlar yapmasina ihtiyaci
var. Zaman zaman hepimizin igine distigu
bu hatalardan, artik kendimizi arindirmanin
zamani gelmistir. O ylizden ¢ok ¢caba, calis-
ma ve planlama yapmak lazim.

Ekonominin getirdigi hareketlilik, ciddi
anlamda ivme kaybetmis ve sessiz bir bek-
leyis icinde bekleyen insan topluluklarinin
olusmasina sebebiyet verilmistir. Daha iyi
bir toplum, daha iyi bir gelecek ve daha
saglikh yarinlar icin hata yapmadan, yasa-
diklanmizdan ders c¢ikartarak artik hareket
etmeliyiz. Yanls yapma luksimuiz kalmadi-
g1 gibi, bu liksiimizli fazlasiyla tikettik.
Dolayisiyla gelecegi hesaplamayan toplum-
lar, gindbirlik yasamdan nasiplenerek gele-
cege umutla bakmalar ve gelismeleri im-
kénsizdir.  Her kesin bu konuda duyarli
davranmasi, gelecek nesillere daha iyi ya-
sanabilir kosullar saglamasi gerekir. Yati-
rimlarin yoni degismeli, salt Habur GUmrik
Kapisina bagl yasam tarzi degismelidir.
Habur Gimrik Kapisinin kazanimlari tarti-
siimayacag! gibi, kaybettiklerinin de ciddi
oranda toplumu derinden etkiledigini unut-
mamak lazim. O ylzden, kalici ve sirekli
olan yatirmlara agirlik verilmeli, issiz genc-
lere is kapisi aciimali, kazanimlarin yoni
buraya yénelmelidir. Aksi takdirde daha
cok issizlik, yoksulluk ve yoksunluk kaginil-
maz hale gelecektir. GUmrik kapisina yakin
olmasi nedeniyle, Silopi'nin bugln Irak'in
ihtiyaclarini karsilayan bir¢ok fabrikaya sa-
hip olmasi, atdlyelerin olmasi, Uretime do-
nik isletmelerin olmasi gereken bir yer ol-
masi gerekirdi. Bu yapiimadigi stirece, da-
ha cok sikinti ¢ekilecegi tartismasizdir. Ne
var ki, bu cesareti, emegi ve paray buraya
harcayan ve yatinm yapan isadamlarini da
gdnulden tebrik etmek gerekir. Bir un fabri-
kasinin, boru fabrikasinin Silopi'de faaliyete
girmesi insanlara ekmek kapisini asindirdigi
gibi, ayni zamanda yatirnm yapmak isteyen-
lere de cok 6nemli birer 6rnek teskil etmek-
tedirler. Bolge isadamlarimizin, daha ¢ok
yatinm sevdasi ile yatinm yapmali, bélgemi-
zin gelecegine I1sik tutmalidirlar. Ozellikle Si-
lopili isadamlarimizin bu konuda duyarli ol-
duklarina, daha cok yatinm yapacaklarina
inaniyorum. Ortak yasam alanimiz olan
sehrimizin, yarinlara daha glvenle bakan,
issizlik orani gok dusuk ve refah seviyesi
yuksek bir sehir olmasi icin, herkes Uzerine
disen gdrevi layikiyla yapmalidir.

Umuda yolculukta

son durak Edirne

Daha iyi bir yasam sarh icin yasadidean valon
Imuzemden Avrupa ilkelerine gedis yapmoalk isteyen

lkelerindeki maddi sikintilar nedeniyle

daha rahat bir hayat siirdiirebilmek icin

vatanlarint terk ederek bin bir umutla
kara ve denizyolu ile Tiirkiye'yi kullanarak Yu-
nanistan ve Bulgaristan {izerinden Avrupa iilke-
lerine gecis yapmak isteyen 17 bin 100 kacagin
hayalleri Edirne'de noktaland1. Giivenlik glicleri
tarafindan son bir yil icinde yakalanan kacaklar
Edirne'deki Tunca Kiglasinda iilkelerine geri
gonderilmek tizere misafir edildi. Yakalanan ka-
caklarm barmdirildig siire icinde verilen ti¢ 6giin
yemek, saglik giderleri ve iilkelerine gonderil-
meleri i¢in ulagim masrafi olarak, Edirne Emni-
yet Miidiirliigii'niin kasasindan 1 milyon 200 bin
YTL para ¢ikti. Sarayici'nde bulunan Tunca kis-
lasinda barmdirilan 420 kacak ise iilkelerine don-
mek i¢in giin saymaya bagladi. Edirne Emniyet
Miidiirliigii Yabancilar Sube ekipleri tarafindan
yakalanan kacaklar, Biiyiikel¢iliklerle temasa
gecerek iilkelerine gonderiliyorlar.

Bu siire icinde Tunca Kiglasinda misafir edi-
len kagaklar, otel goriiniimiindeki koguslarda,
ranza tipi yataklarda kaliyorlar. 24 saat sicak su
bulma imkanina sahip kagaklarin vakit gecirme-
leri icin de degisik yontemler buluyorlar. Kimi
satran¢ oynuyor, kimileri de yere serdikleri bat-
taniyenin iizerinde iskambil kagitlart ile oyun
oynuyor.

Yemeklerini, parmak izleri ile aliyorlar.

Y1l icinde yemek siras1 nedeniyle ¢ikan isyan
sonras1 koguslarin atese verilmesi ve ¢ok sayida
kacagin cikan olaylarda yaralanmasi iizerine
Edirne Emniyet Miidiirliigii harekete gecti ve
parmak izi ile yemek dagitim sistemini kurdu.
Kagcaklar artik kadin ve erkek kogusunun arasin-
da bulunan parmak okuma cihazi ile yemekleri-
ni altyor ve olaylarn ¢ikmasi engelleniyor. Daha
once giiclii olanin, zayif olan kacagm yemegini
aldigim belirten yetkililer, “Suan yemek sirasina
girmek i¢in kacaklar parmak okuma cihazina el-

Ioprddanierkederek chisi Yuncnision ve 15-
kanddansonch'agﬁz':h

'deki Tunca kaslas:

Tunca Kislasi’nda kalan milteciler, Glkelerine iade
edilecekleri gini hizinli gozlerle bekliyorlar.

cak bu sistem sayesinde bagkasinmn yemegini
alamiyor. Bu cihazla ayrica daha rahat sayim ya-
pryoruz." aciklamasim yaptilar. . Son 4 yilin ista-
tistiklerine bakildiginda umut yolcularinin sayisi-
nin her gecen yila gore biiyiik oranda artig gos-

cak sayist 10 bin 135 iken 2005 yilinda
yakalanan miilteci sayist 11 bin 923'e,
2006 yilinda 13 bin 19'a, 2007 yilinda
ise 17 bin 100'e ulagt1. Yakalanan ka-
caklarin ¢ogunlugunu Filistin ve Irakli-

lerini sokuyor ve yemeklerini altyor. Hicbir ka-

TATKO’dan
veni bir hizmet

tirkiye’de uzun yillardir lastik sek-

toriinde faaliyet gosteren TATKO

Lastik Grubu, kamyon ve TIR
lastigi alaninda yeni bir teknik alani olan
TIR Technik’i hizmete sundu. TIR Tech-
nik, kamyon lastiklerinin kaplanmasi,
TIR/kamyon servisi, filo yonetimi, is ma-
kinesi lastikleri ve kaplanmasi, lastik ve
jant ithalati ve dagilimi, garaj ekipmanlart,
kaplama ve tamir malzemeleri ikmali gibi
konularda faaliyet gosteriyor.

Goodyear, Michlen, Dunlop, Fulda,
Double Coin gibi kamyon lastikleri lireten
markalarin bayiligini ve distribiitorltigiinii
yapan TIR Technik, 2007 yilinda bu seg-
mentte 45 bin adetlik satig rakamina ulasti.
Ayrica, 2007 yilinda 27 bin 500 adet kam-
yon lastigi kaplayan sirket, bu konuda Go-
odyear Next Tread, Recamic, Elgi ve Gal-
go markalariyla ¢aligtyor.

TIR Technik CEO’su Vedat Ozgeh'k,
Tiirkiye nin ilk ve tek TIR-kamyon servi-
si olan TIR Technik’in, otobiis, kamyon,
TIR ve ¢ekici gibi agir vasitalarm ol¢iilme-
sini saglayan Josam teknolojisini kullandi-
S ifade etti.

“Biz Josam ekipmanlarinin teknolojisini
kullanarak, TIR teknik zincirlerimizde las-
tige etki eden biitiin faktorlere miidahale
ediyoruz ve gerekirse diizeltiyoruz. Bunun
yam sira geleneksel lastik servislerinde bu-
lunan sokme, takma, balans, dig agma gibi
faaliyetleri de gostermekteyiz. Ayrica yiln
ikinci doneminde fren-balata degisimi,
yag degisimi ve far ayari gibi mekanik bir
takim aksamlarin hizli servislerini de ekle-
meyi amagliyoruz. Boylece TIR Technik
giderek lastigin etrafindaki faktorler disin-

|

Vedat
OZCELIK

da mekanik alanda da hizmet veren birer
nokta haline gelecek. Is makinesi lastigi
icin Michlen, Goodyear, Double Coin
markalariyla calistiklarini belirten Ozgelik,
“Is makinesi yatrmmimizi 1998 yilinda yap-
tik. Sadece Tiirkiye'de degil, yurtdisinda
da bu isi yapiyoruz. 2007 yilinda satigint
gerceklestirdigimiz is makinesi lastigi
adedi 2 bin adetti. Ayrica bin 500 adet is
makinesi lastigi kapladik.” seklinde ko-
nustu.

Kazakistan, Ukrayna, Irak ve Azerbay-
can gibi lilkelerde pazar paymna sahip ol-
duklarini séyleyen Ozgelik, “2005 yilindan
itibaren biz 3 yildir yiizde 40 biiyiiyoruz.
Ancak 2008 yihinda Tiirkiye nin siyasi ve
ekonomik durumu nedeniyle yiizde 3 ila 5
oraninda bir biiylime goriiyoruz. Yurtdist
pazarlardan daha ¢ok biiyiime bekliyoruz.
Ciinkii yatirimlarimiz var ve onlar biiyii-
meye devam edecek.” dedi.

TIR Technik Pazarlama Direktorii
Mehmet Yilmaz ise, uygulamaya sokmak
tizere olduklari bir projeden bahsetti.

“Lastik bakim anlagmasinin bir sonraki
agamas! olan kiralik lastik projesi iizerinde
calistyoruz.  Amacimiz miigterilerimizin
lastikle ilgili konularla ugrasmamasi. Kap-
lama, ekipman, her sey bizim tarafimizdan
kargilantyor, onlar sadece araclarm yaptig
kilometre iizerinden bedel 6diiyorlar. Pro-
jeyi Tiirkiye’de ilk kez hayata gecirmek

icin ugrastyoruz.”

terdigi goze carpiyor. 2004 yilinda yakalanan ka-

lar olugturuyor.
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MAN Orijinal Filtreleri

Orijinal filtreler kampanya fiyatlariyla.
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