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Turk tasimacilarina mujde!

Tiirkiye ile Bulgaristan arasinda onemli gelismeler
oldu. Bulgaristan’in tek yonlii gecis iicretini 83 Eu-
ro’dan 43 Euro’ya indirmesi nakliyecileri sevindirdi.

BULGARISTAN ile 5- 6
Kasim tarihinde gercek-
lestirilen KUKK Toplantisi
oncesi Ulashrma Bakani
Binali Yildinm ve Bulga-
ristan Ulashrma Bakani
Mutafchiev’in yaphg go6-
rismenin sonucu tasima-
cillan sevindirdi.

ULUSLARARASI Nakliyeci-
ler Dernegi’‘nin (UND) in-
ternet sitesinden yapilan
duyuruya gore Bulgaris-
tan 25 Kasim 2008 tari-
hinden itibaren tek

onde

83 Euro olarak tahsil ettigi

transit gecis Ucretini 43 Eu-
ro’ya dusuirdi.

sini Ulastirma Bakani Yildinm ile Saffet Ulusoy birlikte kesti.

Bakan deail, baba?

RODER'in yeni binasinin acilisi Ulashrma Bakani
Yildrm ve RODER Yonetim Kurulu Baskani Soffet
Ulusoy tarafindan yapildi. Térende konusan Ulusoy,
Yildinm’a hitaben, ”8

diyerek 6vgi yagdird..

Faeaay E e L

70 hin arac tratikte

bakan degil, babadir baba”
Hz%eri 6. sayfada

TURKIYE Istatistik Kurumu'ndan (TUIK) alinan bilgiye
gore, yilin ik 9 aylik déneminde trafige kayd yapilan
fosit sayisinin 682 bin 761 oldugu belirlendi. Bu
araglarin yiizde 41,1'inin otomobil, yiizde 25'inin ise

motosiklet kayiflart olusturuyor. Haberi 2. sayfada

Rurbau bayramency

RUTLU OLSUN

/,

- Prof. Ahmet Vefik Alp, yapimas dustnlen 3. Bogaz Koprust ve otoyollarin Istanbul'un meveut
|~ ekolojik yapisini bozacagini one surerek, “Istanbul trafigini ancak ben cozeriny',dive konustu

Prof. Ahmet Vefik Alp,
TRANSMAR ile ilgili
tiim detaylari Metin

Giiclii’ye anlatt.
Projgsinde iddiali olan
A “Trafik sorununu

i cozerim” diyor.

iD0'nun cehresi nasil dedisti?

InterFerry Baskanligi ve Kal-Der'in
&dilu ile IDO, ismini yurticinde ve di-
sinda duyurmaya cf:\iam ederken,
bu basarilara imza atan ekibin ba-
sindaki isim Ahmet Paksoy, Tasima-

=T

Istanbul Biyiksehir tarafindan Istan-
bul Deniz Otobisleri olarak kurulan
firma dnceleri trafik kesmekesligi igin
bir alternatif olarak goriliyordu. Fa-
kat zaman icerisinde IDO’nun ¢ehre-

TURKIYE
lojistil uis
olmaya aday

OTOMOTIV  endiistri-
sinin dnemli bir ayagini
olusturan tedarik zinciri
icin sorunlan en aza in-
Jirerek daha mikem-
mel bir lojisfik sistemi
arayan sekfor bilesenle-
ri, ‘Otomotiv Lojistigi
Konferansi'nda bir ara-
ya geldi.

TAYSAD Genel Sekre-
teri Ozlem Gilsen,
“Global krize ragmen
ihracatta bir miktar di-
Us yasanacadl ancak
unun doha sonra
artacagi” gorisu-
nii 6ne sirerken,

Tirkiye'nin
onemli bir is
haline gele-
bileceginin

alh (;iez%di.
Haberi

7'de

C||c1r'|n soru|0|r|n| )’Onlflddl..

Istanbul'un cevresel ve transit trafigini kent
disina tasiyacak ve ayni zamanda kent ici
ulasima d?éstek olacak bir

gecisi yopilmasinda ilgililer
oldugunu beliten Alp, “Ama bu gegis
kuzeyden degil, giineyden Marmara
Denizi iizerinden yapilmalidir’ dedi.

TRANSMAR  ‘Pendik-Yesilksy Otoray
Yizer-Viyadik' projesi ile 50 km'’si
denizde, toplam 80 km'lik bir viyadik ve
rayli mekik sistemini Marmara izerinde
insa edecek olan Prof. Alp, Pendik-Avcilar
arasi bu fransit gegisin Istanbul'a biyik
Slgiide nefes aldiracag gorisinde.

Haberi 7. sayfada

Kamyoncunun “sesi”
hoslukta yanialaniyor

Sitem ediyorlar, elestiriyorlar, yiireklerindeki aile hasretlerini dile getiri-
yorlar, kiziyorlar, dfkeleniyorlar, egri oturuyorlar ama dogru konusuyorlar

YOLLARIMIZIN olmazsa olmazlar
‘cilekes kamyon soférleri’ni, Sir-
keci‘deki mekanlarinda bir kez
daha ziyaret ettik. Bir sorduk, bin
dert dinledik, bir dokunduk bin
ah isittik. Sorunlarinin ¢6zilme-
mis, daha bir kérdigim olmus.
Yollarin cilekesleri adeta dert ki-
pi haline gelmisler.

HEPSININ istegi farkli. Hepsi gecim
derdinde. Hepsi 6zlemle yuklu. Ko-
nusmak isteyip makinenizi dogrult-
tugunuzda, “Cekme kardesim, cek-
mesene” demiyorlar, cesaretle dert-
lerini ulashrmamiz gereken yerlere,
kendilerince “mesajlar” iletmemizi
istiyorlar. Haberi 6. sayfada
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“OTO tasyicilan” Grefimine 32 yil

nce iki aracla baslayan “Agagh

Lojistik ve Treyler Uretimi AS" bu-

Eﬁn gurur verici bir noktaya ulasmis
ulunuyor.

BU alanda ilklerden biri olduklarini
belirten sirketin sahibi Adnan Agag-
i, “Msterilerin talebine g&re imalat
yapiyoruz” diye konustu.

Haberi 6. sayfada
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si degisti.

gozenm

Haberi 3. sayfada

Prof. Ahmet Vefik Alp, bugln arapsagina donen, icinden cikimakta blyik guclikler
yasanan megakent Istanbul trafiginin ¢coziimii icin, ilk bakista “hayal trtinti” gibi goriinen,
ancak benzerlerinin bircok Glkede yer aldigi projeleri hayata gegirebilecegini iddia ediyor

1. / Off-shore petrol

1

L literatiirii'ne girdi.

platformlarinin tek-
nolojisini kullanan
Yiizer-Viadiik bilim

riferik strat
EGynl fikirde

0m.

RIS -

A A

Bogazici/acigindaki 3 sabit ayakli 63 m. yiksekli-
gindeki Biiyiik Kbprii ise komsu Yunanistanfin Ko-
rent Kdyfezine inga ettigi Rion-Antirion Koprijsiiyle

ayni teknolojide diisiintildii.

Oflu Fahrettin Kara,
maddi yoksulluk nede-

A niyle 2 cocugunun dgre-

nimi biraktigini sdyleye-
rek, ¢oziimiin ton X km=
iicret sisteminde oldu-
gunu soyliiyor. Kara,
“Kamyoncuyu ancak bu
sistem kurtarir” diyor.
Haberi 6. sayfada

TRANSMAR
PENDIK - YESILKOY OTORAY YUZER - ViYADUK
PROF. DR. AHMET VEFIK ALP

MIMAR | KENTBILIMCI

GOZLEM

M.Sabri DANABAS

Yazisi 2'de

FARKLI BAKIS

Ertugrul TARHAN

* £
A

Yazisi 4'te

YAKLASIM

Alanur OZALP

Toplumsal birliktelikle krizi atlatabiliriz (1)

Yazisi 5'te

Levent Aydogan
L] ']

as- ozinde pek cok

Arac takip sistemler
icin DENEYIM SART

SON zomanlarda GSM'li
arag takip sistemlerinin fi
ko oldugu yolundaki haber-
ler izerine bir agiklama ya-

AYDOGAN, sistemin
karmasik
teknolojiyi  barindirdigina

dikkat cekerek, “Arag Takip

pan Mobiliz Genel Midiri
Levent Aydogan, “Sorunlar
yetersiz cfc;neyime sahip ire-
ficinin sektdre verdigi zararin

resmidir” dedi.

ve Filo Yénetim Sisteminin
basaril olmasi icin pek cok
kritik faktérin bir arada bu-
lunmasi gerekir” dedi.
Haberi 6. sayfada
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2 ‘ Kasim 2008

Yeni vergiler
vine yakacak

M aliye Bakanhginca belirlenen yeniden de-
gerleme oranina esas teskil eden Tiirkiye Is-
tatistik Kurumu'nun (TUIK) tiretici fiyat endeksi,
ekim ay1 sonunda, 12 aylik ortalamalara gore yiiz-
de 12,03 oraninda artis gosterdi. Bu durumda,
2008’in yeniden degerleme orani da, yiizde 12 ola-
rak belirlenecek.

Cesitli vergi ve harclarla ilgili kanunlarda, vergi,
harc ve ceza tutarlarinin her yil yeniden degerleme
oraninda artmasi Ongoriiliyor. Kanunlarda, Ba-
kanlar Kurulu’'na belirli limitler icinde bu tutarlar-
da degisiklik yapma yetkisi de veriliyor. Ancak
uzun yillardir Bakanlar Kurulu bu yetkiyi kullan-
muyor, vergi, harc ve cezalar da, her yil yeniden de-
gerleme orani kadar artirilyor.

Olan yine motorlu tasitlara olacak

Ayni politikanin bu yil da devam etmesi duru-
munda, 2008 basinda yeniden degerleme orani
cercevesinde yiizde 7,2 oraninda artan motorlu ta-
sitlar vergisi, damga vergisi, cevre temizlik vergisi,
harclar ve vergi cezalar1 1 Ocak 2009’dan itibaren
ylizde 12 oraninda artacak. Emlak vergisine tabi
degerler de, bu oranin yarisi kadar artis gorecek.

Bu durumda 1- 3 yas grubundaki motor silindir
hacmi 1300 cm3’e kadar olan otomobillerin halen
351 TL olan motorlu tasitlar vergisi, yilbasinda 393
TL'ye cikacak. Motor silindir hacmi 1301 cm3 ile
1600 cm3 arasindaki otomobillerin vergisi de 561
TL’den 628 TL'ye yiikselecek.

Motor silindir hacmi 4001 cm3 ve stiinde oto-
mobili bulunanlar ise yeni yilda 12 bin 697 TL yeri-
ne 14 bin 220 TL vergi 6deyecek.

Koltuk sayisi en az 46 olan otobiis-
lerin 1.691 TL olan yillik vergisi
1,894 TLye yiikselirken, 10 bin 1 £ =
ile 20 bin kg arasinda agirliga sa- |
hip kamyon sahipleri de 1,521 TL |
yerine 1,704 TL motorlu tasitlar
vergisi verecek.

Boylece, 1- 3 yas grubunda oto-
mobili olanlar yeni yilda 42 TL ile
1,523 TL arasinda daha fazla
MTV o6deyecek. Bu arada
vergi cezalar1 da yeniden
degerleme orani cerce-
vesinde yilbasinda artacak. Fatura, gider pusulasy,
miistahsil makbuzu vermeme ve almamanin cezast
17,9 TL artacak ve 166,9 TL’ye cikacak.

70 hin adet Iasﬂ

trafige kaydoldu

9 ay

tirkiye Istatistik Kurumu (TUIK)

Eyliil ayma iliskin “Motorlu Kara

Tasitlar Istatistikleri’nden alman

bilgiye gore, Eyliil aymda trafige
kaydi yapilan toplam arac sayisi, 70 bin 1 adet.
Yiizde 41,1’lik bir payla 28 bin 792 adet gercek-
lesen otomobil kayitlariny, yiizde 25 paya sahip
17 bin 523 adet motosiklet kaydi izliyor. Bunu
toplam 25,3’liik payla 15 bin 90 adet kamyonet
ve 2 bin 566 kamyon takip ediyor. Eyliil ayinda
trafige kaydolan araclarm yiizde 8, 6’sina sahip
6 bin 30 araci ise minibis, otobis, traktor ve
0zel amacl tasitlar olusturuyor.

Otobiis kaydinda yiizde 1,6 artis

Trafige kaydi yapilan motorlu tasit sayisi Ey-
lil ayinda bir 6nceki aya gore yiizde 20 oranin-
da diisiis gosterdi. Bu disiis, otomobilde yiizde
15,5, minibiiste yiizde 16,8, kamyonette yiizde
24,8, kamyonda yiizde 23,4, motosiklette yiizde

TUrk?/e Istatistik Kurumu’ndan

24.9, dzel amacl tasitlarda yiizde 1,7, traktorde
ylizde 15,4 oraninda gerceklesti. Otobiis kay-
dinda ise yiizde 1, 6 oraminda artis goraldii.
Gecen yila gore trafige kaydi yapilan tasit
saylsmda ise yuzde 12,6 oranmda azalma go-

riliyor. Bu azalma otomobﬂe yiizde,l ola

rak gerceklesirken, 6zel amach tasitlarda yiiz-
de 71,9 gibi ciddi oranda bir azalma yasandi.

9 ayda 626 bin 955 arac artti

Yilin ilk 9 aylik doneminde 682 bin 761 adet
tasitin trafige kaydi yapildi. 55 bin 806 tasitin

(TUIK) alinan bilgiye gére, yilin ilk
k déneminde trafige kaydi yapilan tasit sayisi, 682 g

in 761,

ise trafikten kaydi silindi. Boylece trafikteki
toplam artan arag sayisi, 626 bin 955 oldu. Ey-
liil ay1 sonunda trafige kayith toplam 13 milyon
649 bin 900 adet tasitin yiizde 49,4’tinii otomo-
biller olusturuyor. Yiizde 15,8lik paya sahip
motosikletlerin yiizde 1,4’linii otobiis, yiizde
2,8’ini minibiisler olusturuyor.

Eyliil ayinda trafikten ilk defa tescil belgesi
alan 70 bin 1 aracin yogunluk siralamasinda ilk
siray1 Istanbul sehri aliyor. Bunu sirasiyla An-
kara, izmir, Antalya, Bursa, Adana, Mersin,
Hatay, Manisa ve Konya takip ediyor. Tasit sa-
yisinin yiizde 30,31 ise diger sehirlere dagilmis.
ilk defa trafige kaydolan otomobillerin marka-
lara gore dagilimina bakilirsa, ilk sirayr Rena-
ult aliyor. Bunu sirasiyla, Ford, Tofas Fiat,
Hyundai, Toyota, Opel, Honda, Volkswagen,
Peugeot ve diger markalar izliyor.

LoJisTik EGiTiM KAMPI'O8

18-21 ARALIK 2008

"Kamp Atesi
Diinya

‘L tlk mp1

71 Sartyor

"

4. ateslm yakiyor

1ldiz Teknik Universitesi Kalite ve Verimlilik Ku-

liibii tarafindan diizenlenen Lojistik Egitim Kam-
proin 4{inciisti icin ¢ahsmalar basladi. LEK’08, bu yil
18-21 Aralik tarihleri arasinda gerceklesecek. Yildiz
Teknik Universitesi Kalite ve Verimlilik Kuliibii tara-
findan diizenlenen Lojistik Egitim Kampr'nin (LEK)
4’linciisti icin cahismalar basladi. Bu yil 18- 21 Aralik ta-
rihlerinde gerceklestirilmesi planlanan kampa, Avrupa,
Rusya ve Tiirkiye basta olmak iizere diinyanin pek cok
tiniversitesinden lojistikle ilgili 80 iiniversite 6grencisi
ve 20 sirket calisaninin katilmasi bekleniyor. Yurtici
basvurularinin 27 Ekim ile 27 Kasim tarihleri arasinda
www.lojistikkampi.com adresinden gerceklestirilecegi

LEK’08’in yurtdisi basvurulari basladi.

LEK, Yildiz Teknik Universitesi Kalite ve Verimlilik
Kuliibi'niin 2005 yilindan bu yana her Aralik aymda dii-
zenledigi bir egitim programi. Alaninda ilk ve tek olan bir
ogrenci kuliibii organizasyonu programy, ilk olarak Tiir-
kiye ekonomisi ve dzellikle i¢ ve dis ticarette son yillarda-
ki gelisimin, lojistik sektoriiniin hizla bilyiimesine yol
acacagindan hareketle, bu gelisme icerisinde ihtiyac du-
yulan insan kaynagmn yetistirilmesine katkida bulun-

mak amaciyla diizenlenmeye basladi.

Sektor profesyonelleri bu kampta

Giiniimiiziin hizla gelisen ve gelecekte daha da biiyii-
yecegi ongoriilen lojistik sektorii hakkinda daha cok bil-
gi edinilmesini, mevcut bilgilerin pekistirilmesini sagla-
yan programda, sektoriin 6ncii yerli ve yabanci firmalari,
egitmenler, wniversite 6grencileri, sirket calisanlart bir
araya gelerek deneyimlerini paylastyorlar. LEK, katilim-
cilarina sundugu egitimler, seminerler, yarismalar ve sek-
tortin devleriyle tanisma imkanlarmin yani sira lojistik ve
is diinyasina sagladigi faydalardan dolay1 da bir sosyal so-

rumluluk projesi niteligi tastyor.

4 giin stirecek olan LEK’08 egitim programinda, Lojis-
tik Koyler, Perakende Lojistigi ve Outsourcing, Kiiresel

Lojistik Iliskileri, AB Gumruk iliskileri ve Taslma Kota-

lar1 konularina yer veriliyor.

tomotiv Sanayi Dernegi (OSD),
O 2008 y1l1 Ocak- Ekim ay1 otomo-
tiv sanayi verilerini acikladu.

Verilere gore, toplam ve otomobil paza-
rinda haziran ayindan beri devam eden
gerilemenin, bu ay daha da keskinlestigi
gortiliiyor. Yilin 3%incii ceyreginde ger-
ceklesen yiizde 11lik azalma ekim ayiyla
beraber yiizde 37,3’ti buldu. Otomobil pa-
zarl ise yiizde 39,2 oraninda geriledi.

Ekim ayinda yaklagik ytizde 40’lik azal-
ma yasayan toplam pazar, buna bagl ola-
rak kiimiilatif olarak da diisiis yasadi.
Toplam tasit araci satislar1 2008 yilt Ocak-
Ekim déneminde 453 bin 961 oldu. Bu sa-
y1 gecen yila gore yiizde 1,6 oraninda azal-
di. Ocak-Ekim doneminde otomobil sa-
tislar1, 2007 yili ayn1 dénemine gore yiizde
2,7 artisla 263 bin adet olarak gerceklesir-
ken, ithalatin pazar pay: yiizde 58 olarak
belirlendi.

Uretim, ekim ayinda diistii

Uretim, 10 aylik donem icerisinde artig
yasadi. Uretimin yaklasik yiizde 80’inin ih-
ra¢ edilmesinden dolayi i¢ pazardaki talep
azalmasima ek olarak ihracattaki daralma,
ekim ayinda toplam arag tiretiminin yiizde
20,5 otomobil iiretiminin ise yiizde 24,2
oraninda diismesine sebep oldu. Boylece
ekim ay1 toplam tiretimi 80 bin 301, oto-
mobil tiretimi 45 bin 57 olarak gerceklesti.

Toplam pazarda ilk tic aylik donemde
artis yiizde 26 iken, ikinci ti¢ aylik donem-
de bu artis hiz1 gerilemis ve ancak yiizde 2
diizeyinde gerceklesmistir. Ancak ticiincii
ti¢ aylik donemde ise toplam pazarda ytiz-
de 11 oraninda daralma yasanmustir. Top-
lam tasit araci iretimi, 1 milyon 50 bin
adet ve otomobil tiretimi ise 569 bin adet
oldu. 2007 yilna gore, yiik ve yolcu tasi-
yan ticari arac {retimi 2008 yili Ocak-
Ekim doneminde ihracatin destegiyle mi-
dibiiste yiizde 37, kamyonette yiizde 33,
kiiciik kamyonda ylizde 30, minibiiste
yiizde 12, otobiiste yiizde 10, bityiik kam-
yonda yiizde 8 oraninda artti.

Toplam iiretim, ihracat ve pazar deger-
lerinde ekim ayinda gerceklesen diisiisle-
rin son iki ayda artarak devam edecegi,
son {i¢ ayhk donemde, kiimiilatif bazda
iretim ve ihracatta da daralmanin basla-
yacagl tahmin ediliyor. Bunu sonucunda
2008 yilinin basinda 1,4 milyon adet iireti-
me dogru giden iretim gelismesinin, yil-
sonunda 1,2 milyon dolayinda kalacag
ongoriiliyor. Thracatin da 1 milyon adet-
ten 9 bin dolayma inecegi tahmin ediliyor.

Ihracatmn yiizde 90’inin gerceklestirildigi
Avrupa pazarinda yasanan daralma, ihra-
catimiz lizerinde de etki yaratiyor. Bu et-
kilerden hareketle, ekim ay1 toplam ihra-
cat1 yiizde 27,5, otomobil ihracati ise yiiz-
de 32,5 oraninda azald.

Otometiv pazan, daha da darald

OSD, 2008 yili Ocak- Ekim ay1 otomotiv sanayi verilerini acikladi. Toplam otomotiv pazarmda yI-
lin 3'iincii ceyreginde gerceklesen ylizde 11’lik gerileme, eklm aylyla beraber yuzde 37 3’ti buldu

Gecis belgeler: ekim ayinda azald:

tirkiye Odalar ve Borsalar Birligi (TOBB  da yiizde 2,41 oraninda artis gerceklesti ve bu

tarafindan, bu yilin

say1 632 bin 59 oldu. TOBB Ti-

Ocak- Ekim doéneminde
2007 donemine gore yiizde
16,66’lik bir artisla 919 bin
229 gecis belgesi verildi.
TOB, bu yilin Ocak-Ekim
déneminde 2007 donemine
gore ylizde 16,66’lik bir ar-
tisla 919 bin 229 gecis bel-
gesi verdi.

Ayni dénemde verilen TIR karnesi sayisinda

370 adet olarak gerceklesti.

caret ve TIR Dairesi Baskanhg:
istatistiklerine gore, verilen gecis
belgesi sayist 2007 Ekim ay1 veri-
lerine gore 3 bin 89 adet azalma
yasayarak 75 bin 388’e diistil.
Yiizde 4,91 oraninda yasanan
azalma TIR karnesi sayilarinda
da gorildii. TIR karnesi sayist
yiizde 5,94lik disisle 62 bin

Ihracatta UiB hereketi

ludag ihracatci Birlikleri (UIB) Genel

Sekreteri ibrahim Okur, 2007’de ger-
ceklestirilen ihracatn, 27 Ekim 2008 itibariy-
le geride brrakildigini
acikladi. Okur, “Ihra-
catcilarimiz tiim so-
runlara ragmen takdir
edilecek bir miicadele
ornegi vererek Tiirki-
ye’nin morali olmaya
devam ediyorlar” diye
konustu. Ibrahim
OKur, ulasilan raka-
min gecen yilin ayni
dénemine gore, ihracatta yiizde 26’lik bir ar-
tist gerceklestiginin altini cizdi.

“Hedefi, krize ragmen fedakar
ihracatcilarimizla yakalayacagiz”

UiB’nin 2008 yili icin 6niine koydugu hedef-
ten bir sapmanmn olmadigini ifade eden Ibra-
him Okur sdyle devam etti: “Amerika’da basla-

— O

yan finansal krizin olumsuz etkilerinin 6zellikle
Avrupa Birligi tiyesi tilkelerde Pazar daralmasi
seklinde ortaya cikmasi, UIB ihracatinin yiizde
70°den fazlasimm Avrupa birligi iiyesi iilkelere
yapiliyor olmasi nedeniyle eyliil aymnda ihracat
artisinda yavaslama ve ekim ayinda da gecen
seneki ayni aya gore azalma gostermesine rag-
men ihracatin kasim ve aralik aymda toparla-
nacagina, 2008 yih ihracat hedefi olan 28 milyar
dolarm asilacagma inaniyorum.”

UiB IHRACATINDA
SEKTORLERIN DURUMU

UiB’in, 22,4 milyar dolarlik ihracatimin
20,5 milyar dolarim tasit araclar1 ve yan sa-
nayi ihracatcilarinin gerceklestirdigini, 900
milyon dolarm tekstil ihracatcilarinin, 500
milyon dolarmin hazir giyim ihracatcilari-
nin,160 milyon dolarint meyve ve sebze ma-
mulleri ihracatgilarinin ve 110 milyon dolar-
lik ihracatini da yas meyve ve sebze ihracat-
cilarinin gerceklestirdigi ifade edildi.

ojistik sektoriniin son yillarda énem
kazandigi hepimizin malumudur.
Dolayisiyla sektér son villarda biiyii-
mede oldukca ivi bir ivme kazanmus
durumda olup 5 vilda ortalama yiizde 20 ci-
varnnda biyiiyen lojistigin hacmi 50 milyar
dolarlar civarna gelmistir. Bu isi yapan sir-
ketlerin toplam cirolan da buna bagh olarak
artmaktadir. Sektoriin gelisip biiyiimesi para-
metrelerinde bu bliylimeye paralel olarak ya-
pisal kimliklerde degisimler yasanmaktadir.
Bunun en somut gostergesi de sirket sayisin-
daki azalma ve rekabetin degisen yoniidiir.
Sektoriin ileri gelenleri birkac vil icinde lojis-
tik bliyimesini stirdiiriirken, sirket sayisinin
da azalacagim belirtmektedirler. Yani ayakta
sadece “Lojistigi lyi Yonetenler” kalacak,
sektor 2015’lere gelindiginde 120 milyar
dolarin tizerinde bir potansiyele ulasacaktir.

Tiirkiye'de bu sektériin potansiyeli her ge-
cen giin daha net bir durumda ortaya ¢ikiyor.
Sektére yeni girisler yapiliyor, birlesme ve sa-
tin almalar yasanyor. Tirkiye yabanci ser-
maye icin bu sektérde konumlama olarak bi-
cilmis kaftan... Yabana sirketler Tiirkiye've
biiyiimek icin geldiklerini belirtmeden gece-
miyorlar. Sadece ifadeler degil, rakamlar da
Tirkiye lojistik sektériiniin yasadi@i bu gelis-
meleri dogrular nitelikte. Diinya lojistik paza-
nnin biiyiikligii 5 trilyon civan olarak telaffuz
edilmekte. Yani yeryiizi iretimlerinde {ireti-
len her bir dolarlik degerin yiizde 25'i lojistik
etkinliklerine aynlmaktadir. AB pazannin bi-
yikliigii ise 627 milyar Euro civarindadir.

Lojistikte yasanan gelismelerin ewveliyati 5
vl 6neesine dayanyor. Lojistik son 5 il ice-
risinde ortaya cikan, énem tasiyan bir kavra-
mu olusturmustur. Bu siire icerisinde 6lcegini
biiyiiterek verilen hizmetlerin acihminda bi-
yiik genislemeler kaydedilmistir. Burada da-
ha ziyade de kombine tasimacilik hizmetleri-
ne 6nem verilmistir. Bu siirecte arac filolan
bliyliyerek, depolama alanlari genisletilmis,
bununla birlikte sektériin yasadigr biiyiimeler
sonucunda dagmnikhklarin diizelmesi, bu bi-
ylime yasanirken sirket sayilarmn da azalma-
st kacinilmaz goriinmektedir. Yani kiictikler
kapanacak, biiyiikler daha da biiyiime goste-
recek. Hizmet kaliteleri kapsadiklan alanlar
Olciit teskil edecek. Bu arada rekabet seklinin
de degisecegi gelen soylentiler arasindadir.
Yani en genis cografyalarda en iyi hizmet ve-
rebilenler en biiyiik rekabet avantajini yakala-
mus bulunacaklar. Fiyatlama ise rekabet kri-
terlerinde ilk siray1 almayacaktr. Bundan da
anlasildigt tizere hizmet kalitesi ve genis plat-
formlarda ihtiyaca cevap verebilme fiyatla-
manin da tizerine ¢ikacaktir.

Birkac misli biiyiimiis filolar, daha biiyiik
depolama alanlari, ilave kadrolar ve bu po-
tansiyelde genisleyen olceklemelerin biiyii-
yen ve profesyonellesmis olan sirketlere ma-
liyet avantajini da getirecegine kesin bir géz-
le bakilmaktadir. Bu da sektérde ve tilke ba-
zindaki kara tasimacisi, depolamacist ve
acente sayilarinda azalma anlamima gelmek-
tedir. Cahsan sirket sayis1 azalacak, cirolar 6-
7 kat buytiyecek, ciddi altyapi yatimlan ya-
pilacak ve verimliligi yiiksek bir sektér olusa-
caktir.. Sektorde biiyiik bir rekabet olmasina
karsin pasta kavgasi yoktur. Su anda bu pa-
zarda cok sayida tasimaci, lojistik depolama-
c1, dagiticr sirketler arasinda kiicik kiictik
paylarla paylasiimaktadir. Neticede goriil-
mektedir ki globallesen diinya ekonomilerin-
de lojistik belirtilen dogrultularda biiyiime ve
gelismesine devam edecektir. Avrupa’nin en
biiyiik filolarinda birine sahip olan tilkemiz,
bu arenada gerekli olan altyapi calismalarin
bir an 6nce tamamlamalidir.

TIR ROZGARLIK ve DEPD MUHAFAZALARI

TRUCK SPARE PART MANUFACTURING
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IDO Genel Miidirii Anmet Paksoy, haber koordinatoriimiiz Zekai
Eroglu ile IDO’nun bugiin geldigi noktay anlatt. Paksoy, “Diinya-
da intermodal tasimaciliktan bahsediliyor. Tasima sistemleri bir
digeri ile uyumlu ¢aligmali ve ulasim kara, deniz diye ayirimama-
lidir. Tiim ulasim modlarina dair kanunlarin hazirlanmasinda ke-
sistigimiz noktalar var. Bir cati altinda gok daha uyumlu olmasi ta-
raftaryim. Onemli olan bu (ilkeye katma deger saglayacak, so-
runlari ¢bzecek uygulamalarin icine girmeliyiz” dedi.

|I10’nun
cehresi
nasil degist

Kasim 2008 ‘ 3

InterFerry baskanligi ve Kal-Der'in odi I ile IDO ismini yurtiginde ve yurtdisinda duyurmaya devam ederken, bu
basarilara imza atan ekibin basindaki isim, Ahmet Paksoy IDO'nun geldigi noktayr TASIMACILARa anlatti

ugiline kadar yaptig1 calis-

malardan dolay1 Kal-Der’in

basar1 odiiliine layik goriilen

IDO, Ro-Ro projesiyle de
karsimiza cikiyor. Halka arz olunmasi
tizerinde de yogun calismalar yiiriitii-
len IDO, bu karliligi nasil kaydetti?
Vizyonunu genisletmek icin daha bas-
ka hangi projeleri gelistirdi? Ya da
IDO icin Ulastirma Bakanligi parca-
lanmali mi?

Bakin tiim bu sorulara IDO Genel
Miidiiric Ahmet Paksoy ne cevaplar
verdi.

H iDO son gelismelerle Ro-Ro proje-
sinin su an neresinde?

Gelecegin projesini yapilandirmak
icin calismalar yapryoruz ve bu projede
cok ciddiyiz. Bu projeyi Biiyiiksehir
Belediyest olarak cok Onemsiyoruz.

- CQunkii projemizin trafigi ¢ozerek Istan-
bula deger katacagim biliyoruz. Once-
likle gelecek talepleri, lojistik hareketlili-
gi ve bolgesel gelismeyl gormek lazim.
Bizim 6n gérmedigimiz bircok etken
var, bunlarin hepsi alan arastirmalarin-
da ortaya cikiyor. Oniimiize her etkeni
koyacagiz. Sonraki siirecte de yer seci-
mi, gemi secimi noktasinda cok daha
1sabeth saglam adimlar atacagyz.

Daha 6nceden de Marmara’nin ku-
zey-giiney kapilari arasinda calisan ba-
71 Ro-Ro seferleri vardi. Fakat bu se-
ferler agir tonajli kamyonlarin istan-
bul’a girmesine sebep oldugu icin cok
elestiri aliyorlardi.. Zeyport'dan bahse-
diyorsaniz dogru. Fakat Ambarh der-

TRUCK
OF THE YEAR
MIA
i
165
0085

sek bu liman Istanbul icin dis nokta...
Niifusun yogun yasadigi, kentsel yo-
gunlugun oldugu bolgeleri kent icine
uzak bolgelerle ayr1 tutmak gerekiyor.

B Peki, sizin kuracagimz sis-
temde diger Ro-Ro’larda yasa-
nan sikintilarin olusmamasi
icin denetleme olacak nm?

Hepsi diistiniildi. Bakmiz, biz gele-
cegin resmini ¢iziyoruz ve kaliteye ina-
niyoruz. Her seyi kar olarak diisiinmii-
yoruz. Biz gelistirdigimiz proje ile yasa-
nilan sorunlara ¢coziim tiretmeyi hedef-
liyoruz. Bunu yaparken de bir senelik
tic senelik degil, 40 senelik diisiiniiyo-
ruz. Onun icin bunu yaparken tiim ku-
ruluslarla goriisiiyoruz.

H Bircok finansal kurum size kredi
vermek icin pesinizde kosuyor bunun
nedeni nedir?

Bizim en biyiik giicii-
miiz Istanbul Biiyiiksehir
Belediyesi gibi bir giiveni-
lir destegimizin olmast.

M Peki, yerel secimlerde
yasanacak bir degisim bu
giiveni sarsabilir mi?

Bakiniz, projemiz Is-
tanbul’'un projesi olacak.
Yoneticiler degisir, yone-
tim siireci degisir onemli
olan sirketlerin kalmasi,
insanlar gelip %GQICI Bizler
de burada gelip geciciyiz. Onemli olan
dogru altyapiyr kuralm. Gelistirdigimiz
proje ile soforun, firmalarin, belediyenin
ve de tilkemizin kazanacaglna inaniyo-
ruz. Kaybedeni olmayan bir projeden
bahsediyoruz. Kent icinde seyreden bin-
lerce arac deniz yolunu kullanma sansi-
m yakalayacak ve trafik rahatlayacak.
Lojistigin gelismesine, bolgenin kalkmn-
masina imkan saglayacak bu projede,
Marmara’da bircok noktanmn Istanbul’a
baglantisi olacak. Dolayisiyla dogru bir
proje... Ve zaman icerisinde herkes bu-
nun savunucusu olacak. Birkac deniz
otobiisilyle bakiniz hangi noktaya gelin-
di. Ciinkii dogru alt yapr ile cahisiimis bir
projeydi. Toplumsal fayda ve kent diisii-

H Ro-Ro projesi icin mevcut limanlar-
dan m kullanilacak?

Hayir, yeni Ro-Ro limani disiini-
yoruz. Bakiniz, proje iki sathadan olu-
suyor. Simdiki calismalarda bir kara lo-
kasyonu (baglanti, ulasim koridorlari)
ikinci asama da gemi alim gerceklese-
cek. Zaten noktamizi belirledikten
sonra ne yaptik, fizibilite, gemi ve kara
ulasimi konusunda es zamanl ihaleye
cikardik. Amag, gemiler geldigi zaman,
o gemilerin calisacagi iskelelerin de
hazir olmasini saglamak.

M Peki, planladigimiz Ro-Ro tiim seg-
mentteki araclar icin kullanilacak mi?

Onceligimiz biiyiik araclar, kamyon-
lar ama zaman icinde talep analizleri
ile karar verecegiz. Yani yolcu da tasi-
nabilir, kiiciik arac¢ da, otobiis de tasi-
nabilir. Fakat bu karar1 bugiin veremi-
yoruz.

Bl Ro-Ro sisteminizi kullananlar ne
gibi hizmetlerden yararlanacak?

Su anda isin basindayiz. Muhakkak
muSten deneylmlranl arttirmak lsteye-
cegiz ve yeni uygulamalar getirecegiz.
Istif alanlari icerisinde insanlarmn arac
bakimlarimi yaptiracagi, dinlenecegi
imkanlar vermek istiyoruz. Yolcu aci-
sindan, kamyon soforii acisindan, fir-
ma acisindan konforu, hedefledigimiz
noktaya cikarmak istiyoruz.

M Projenizin maliyeti ne kadar?

Bizim tahminlerimiz yaklasik olarak
iskele art1 gemiler 500 milyon Euro de-
gerinde

B Ro-Ro gemilerinde arac hacminiz
ne olacak?

Gelen talebe gore formiilize edile-
cek, simiilasyon sonucu ortaya cikacak.
Simdilik yaklasik olarak 200 diyoruz bu
190 da 210 da olabilir.

B Tiikettiginiz akaryakittaki baz vergi
indirimleri size ne gibi yarar sagladi?
Bizim en Onemli isletme giderimiz
yakit. Yakitta saglanan yiizde 62 indi-
rim ne demek; bizim nefes almamiz ve
bunu yolcuya yansitmamiz demek. Bu

gelismemizin anahtaridir. Burada ka-
zanan iilkemiz oldu. Deniz yolu etkin-
lesti, binlerce insan denizyolu ulasimi
kulland.

M interFerry baskanhgimizin Tiirkiye
denizciligine getirileri neler olacak?

Diinyanin en 6nemli tersanecilerini,
finansorlerini, gemi yan sanayicilerini,
aklinizda denizcilik ile ilgili ne varsa
hepsini Tiirk denizciliginin ayagina ge-
tiriyoruz. Tiirk denizciligi icin bir kat-
ma deger saglamis olacagiz. Yeni is
birliklerinin dogmasini saglamis olaca-
&1z ve belkide denizciligimiz icin yeni
projelerin baslamasini saglayacagiz.
Bugiin diinya’nin bircok kurulusu bizi
artyor. Burada sik sik toplantilar yapi-
yoruz. Diinya denizciliginde Tiirki-
ye’nin bir potansiyel oldugunu anlati-

yoruz. Gegtigimiz giin diinya’nin sec-
kin bir tersanesinin CIO’su buradaydu.
Bu insanlara “Bakiniz Tiirkiye’de nasil
bir potansiyel var. Tersaneler var geli-
niz is birligi yapalim” diyoruz. Zaten
yabanci firmalar simdi Tiirk tersanele-
riyle goriismelere basladi. Mesela Tiir-
kiye, katamaran pazarinda Avrupa’da
bir {ist olabilir.

M IDO uluslararasi denizyolu tasima-
cihgini hedefliyor mu?

InterFerry birligi, bize benzeyen sir-
ketleri bir arada tutuyor. Birlikte, 25
gelismis tilke var. Bir araya gelip fikir
alisverisinde bulunuyor. Mesela Dubai
‘Deniz Taksiyi’ gordii, begendi bunu
uygulamak istiyor. Ayrica yeni pazarla-

11 hayata gecirmek de buradaki calis-
malarimizdan bir tanesi... Uluslarara-
s1 tasimeilikla ilgili bir calismamiz yok.
Fakat uluslararasi alanda aktardigimiz
bilgi birikimimiz var.
B iDO’nun diinya siralamasindaki
yeri nedir?

Su anda sektoriimiizde yani kent ici
ve ulusal arac ve yolcu tasgimaciliginda 1
numarayiz. Bunu interFerry de soylityor.

Bl 2008’in baslarinda, sene sonuna
dogru IDO’nun halka arz olacag soy-
lenmisti. Bu proje gerceklesecek mi?

Bagimsiz denetimleri halen yaptiri-
yoruz. Bu noktada sirketler dncelikle
kendilerini halka arz edecek duruma
gelmeli. Biz o noktaya geldik. Yapisal
hukuki diizenlemeleri yapiyoruz. Sene
basindan bu yana bu projemizle ilgili
altyapi calismalari yaptik. Bu asamada
yerine getirmemiz gereken ev ddevleri
vardi. Onlarin cogunu hazir hale getir-
dik. Halka acilmamiz 2009’daki yerel
secimlerin akabinde yiiksek ihtimalle
gerceklesecek. Bu projemizle de
IDOya yeni kaynak saglamis olacagz.
B Hiikimetler degistikce ulastirma
bakanh@1 politikalar1 da degisiyor.
Son donemlerde hava yolu ve denizyo-
luna saglanan imkanlar, kara yolu ta-
simacilarim giicendirdi. Acaba Ulas-
tirma Bakanh@i her modun esit gelis-
mesi icin bolilnmeli mi?

Benim Kkisisel diisiincem, diinya-
da intermodal tasimaciliktan bah-
sediliyor. Tasima sistemleri bir di-
geri ile uyumlu calismali ve ulasim
kara, deniz diye ayirmalar yapilmi-
yor ve modlari bir cati altinda de-
gerlendiriyorlar. Tiim ulagim mod-
laria dair kanunlarin hazirlanma-
sinda kesistigimiz noktalar var. Bu
ylizden ayrisma, boliinmeyi getirir.
Bir cati altinda ¢ok daha uyumlu
olmasi taraftartyim. Onemli olan
bu iilkeye katma deger saglayacak,
sorunlar1 ¢6zecek uygulamalarin
icine girmeliyiz.

Serkan VARDAR

® |k anlamda baktgimizda forwarder; nakliye
komisyoncusu, nakliye organizatorii olarak
gbziimiize carpmaktadir. Bu basit anlamin
disina ¢iktigimizda ise daha kapsamh bir ya-
p1 ve hizmet anlayisi ile karsilasmaktayiz.

Uriinlerin iiretildikleri ilk noktadan niha-
i tiiketicinin bulundugu son noktaya kadar olan
bolimde gerek duyulan, hatta miisteriye hisset-
tirilecek yeni coziimler ile verimli bir lojistik hiz-
meti saglayabiliriz.

Verilecek lojistik hizmetleri kapsaminda kul-
larilacak ekipmanlarnn, her birini farkh tedarik-
cilerden saglayabiliriz; ihtiyacimiz olan kismi
disaridan alarak, ihtiyac fazlasini kesinlikle ka-
bul etmeyerek, maliyetleri minimize edebiliriz.
Bu noktada 6z mal ara¢ ve ekipmam hantal
bir yapya ulastirmamisiz olabilecegimizi diisii-
nilyorum. Gereksiz yapilmis yatirim, genel
masraflar ve amortisman giderlerini; yapilacak
ise yiiklemenin yanls olacagmi diistintiyorum.
Giinlimiizde her miisterimizin gereksinimlerini
ayr1 ayri belirleyerek bu dogrultuda arac, ekip-
man ve eleman tedarikine gitmeliyiz, Bu da
ancak olusturdugumuz profesyonel ekip anla-
yist icerisinde, miisterinin iste@i dogrultusunda
sekillenen bir proje anlayist olusturmaktan
gecmektedir. Bu isleyisi olusturdugumuz net-
work agd ile her noktada kargonun kontrolii-
niin saglanabildigini, seffaf ve gériinebilir bilgi
akisini miisteriye yansitabiliriz ve béylece miis-
terimize siirecinin her aninda kargoya sahip
ciktigimizi gdstermis oluruz.

Siirekli bir lojistik hizmeti icin belirlenecek
merkezlerden olusturacagimiz shuttle servisler
ile; minumum arac, ekipman ve eleman sayisi
ile, daha fazla hacimli islerin tistesinden gelindi-
gini gorebiliyoruz. Bu anlamda her zaman isle-
yen canlt bir takim kurmus oluruz.

Global anlamda bir forwarder firmasi oldu-
gumuzda olusturacagimiz ekip, bir yapbozun
parcalarinm tamamlarcasina uluslararast alanda
bir biitin halinde lojistik stireclerini takip ede-
bilmekte, birebir miisteriye siirecin her aninda
kargo hakkinda bilgi akisini saglayabiliriz ve
olusabilecek sorunlara yerinde miidahale ile
olusabilecek aksama ve zararlari ortadan kaldi-
rabilmekteyiz.

Omegin gegt1g1m1z giinlerde Istanbul'dan Kla-
menjero (Tanzanya) ‘va gidecek olan 5 ton hac-
minde DGR kargomuzda, olusturmus oldugu-
muz Avrupa HUB noktamizda, hasarli 27 DGR
kolisinin degistirilip ve evraklarinin revize edile-
rek, ayni gin tarihli aksam rezervasyonlu olan
kargo ucagina vetistirilmesine sahit olduk. Aksi
halde yaklasik 10 giin sonra bulunacak bir ucak
icin, ekstra bir tehlikeli madde depolanmasi, za-
man kaybr ve ciddi bir sorumluluk ile karsilasabi-
lirdik. Onceden saptanan gereksinimler, hazirla-
nan alt yapt ve siirecin her noktasina bulunabil-
mek bizler i¢cin ¢cok énemlidir.

Forwarder; iddia edilenin aksine nakliye, de-
polama, insan giicii gibi faktorleri birlestirerek
ciddi bir operasyon olusturma ve bu operasyo-
nun kusursuz yiiriitme isini yerine getirmektedir.

Yilin kamyonu TGX Turkiye’de!

e

MAN Tiirkiye, ilk dolumlarinda

Urtinleri kullanyer
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TIRSAN’dan cesur adimiar

timinde lider olmay1 hedefleyen

Avrupa’da tank/silo ve Low-bed ure
fabrikasini tanitt.

TIRSAN, Adapazari iretim tesislerindeki yeni Low-bed

Mercedes Axor
tercihte On saflarda

aziantep’te faaliyet gosteren Altunkaya AS,

arac parkina 10 adet Axor 1840/LS daha
dahil etti. Mercedes Benz Tiirk Aksaray Kamyon
Fabrikas1 Miisteri Merkezi'nde yapilan teslimat
torenine Altunkaya firma gorevlisi Sehmus Al-
kan, Mercedes Benz Tiirk adina miisteri merkezi
miisteri egitmeni Yasar Yesiloz ve arac teslimat
gorevlisi Atilla Sagdic katild.

Tercihini Axor’dan yana kullanan bir diger fir-
ma Karadeniz Uluslararas: Nakliyat oldu. 10 adet
Axor cekicinin Mercedes Benz Tiirk Aksaray
kamyon fabrikasinda yapilan teslimat torenine,
Karadeniz Uluslararasi Nakliyat nakliye mudiirii
Serkan Cerker ve Hassoy satis midiiric Ahmet
Ayhan, Mercedes Kamyon miisteri merkezi tek-
nik egitmeni Halil Eryilmaz ve teslimat gorevlisi
Atilla Sagdic katild.

Acikgdz Tasimacilik filosuna 5 adet 1840LS
ekledi. Mercedes Benz Tiirk’iin Aksaray kamyon
fabrikasinda diizenlenen téren Gaziantep Nakli-
ye’nin mildiirii Nihat Karatas, Mercedes Benz
teknik egitmeni Halil Eryllmaz ve Yasar Yesiloz
katild.

1lik bin adetlik iiretim

kapasitesine sahip, 3

tiretim holiinden olu-

san ve 2 dingilliden 8
dingilliye kadar yaklasik 47 farkli
tip Low-bed aracin iiretilecegi ye-
ni Low-bed fabrikasi, TIRSAN
Yonetim Kurulu Baskami Cetin
Nuhoglu tarafindan basin men-
suplarma tamtildi.

Gezi sirasinda gazetecilerin so-
rularmni yanmitlayan TIRSAN Yo-
netim Kurulu Bagkani Cetin Nu-
hoglu, “Her seye ragmen bu kriz-
de ‘0 kar’la cahsip, hicbir isci cikar-
madan yolumuza devam edece-
giz” dedi.

“Krize ragmen dimdik
ayaktayiz”

Diinyay1 saran bir ekonomik
kriz oldugunu belirten Yonetim
Kurulu Baskani Cetin Nuhoglu,
“TIRSAN bu krize karsi dimdik
ayakta duracak ve isci cikarmaya-
rak bityiimeye devam edecektir.
Hatta bu zamana kadar yasanan

krizleri cok iyi yoneten TIR-
SAN’da hedefimiz, treyler tireti-
miyle, Avrupa’da su an bulundu-
gumuz 9’uncu siradan, 5’inci sira-
ya yiikselmek. Bunu da basaraca-
&1z, herkes gorecek” seklinde ko-
nustu.

TIRSAN’'n kendi biinyesinde
ilk AR-GE merkezini kurma calis-
malarma da basladigim belirten
Nuhoglu, “Su anda 50’nin iizerin-
de miihendis kadrosuyla sektorde
teknoloji adima biiytik bir gelecege
imza atiyoruz. Bu acidan baktigi-
nizda gordiigiiniz bu Low-bed
Fabrikasi, yeni gelistirdigi {iriin
gamuyla, arac tasiyicisindan, cam
tastyicisina kadar teknolojisiyle ve
iirettiginin yiizde 90’mi ihrac eden
Tiirkiye’nin tek fabrikasidir” dedi.

Nuhoglu, “Oniimiizdeki 2 yil
icinde yapacagimiz 11 milyon Eu-
ro’luk yatirimla iiretimimizi 2 bine
cikarip, istihdamlarimizi ikiye kat-
lamay1 planlyoruz. Tirkiye’nin
otomotivdeki basarisini tiim diin-
ya biliyor. Ancak sektoriin bu
alandaki basarisi ne yazik ki gozar-
di ediliyor. Bizim bu basarimiz,
sektordeki diger oyunculara Or-
nek, bu alana yatirim yapmak iste-
yenler icin de bir tesvik olusturma-
I1” sozleriyle TIRSAN'm basarisi-
n1 vurguladi.

“Uretim verimliligine yone-
lik calistyoruz”

Krizden kurtulmanm tek yolu-
nun ‘ihracat’ oldugunu vurgula-

AP

LY

yan Nuhoglu, “Kriz, gecti§imiz
temmuz ayimndan itibaren kendini
hissettirdi. Oyle samyoruz ki, 2- 3
ay daha devam edecek. TIR-
SAN’1n toplam 9 ayhk ihracatinda
yiizde 19’luk bir artis olmasina
karsin, 3’iinci ceyrekte Avru-
pa’daki siparisleri yiizde 27 ora-
ninda diisti. Ancak buna ragmen
gecen yilki 80 milyon dolarlik ih-
racat rakanmimizi bu yil da tuttura-
cagiz. Bu hedefi daha cok katma
degerli tirtinleri farkli tilkelere pa-
zarlayarak saglayacagiz. Bu amac-
la tiim tesislerimizde, tretim ve-
rimliligi ve tasarrufa yonelik cals-
malarmiz bagsladi. TIRSAN, pa-
zar diiserken, paymi yiikseltecek”
sozleriyle TIRSAN’'n kriz kari-
sinda ki durumunu anlatti.
Tiirkiye’de rakiplerinden fark-
lilasmanin yani sira Avrupa’da da

hedefleri oldugunu sdyleyen Nu-
hoglu, “Avrupa hedeflerimiz
dogrultusunda gecen yil basladi-
gimi1z Low- bed fabrikasinda 200
istihdam ve yilda bin treyler iire-
timiyle 50 milyon Euro ciroya
ulastik. Adapazar’nda devreye
soktugumuz yeni tesiste Rusya,
Kuzey Afrika ve Ortadogu paza-
r1 icin 2 dingilliden, 8 dingilliye
kadar treyler iiretimin basariyla
gerceklestiriliyor” dedi.

Nuhoglu, Bat1 Avrupa’da yiik-
selen bir trend olan hidrolik dii-
menli, yiiksek manevra kabiliye-
tine sahip araclarin da TIR-
SAN’m yeni {iriin gamu icinde yer
aldigin1 soyleyerek, bu iiriinlerin
icinde diinyada ilk kez Rusya’dan
gelen siparis iizerine iiretilen ve
cam tasirken kullamilan treyler
modelini tanitt1.

Renau cks 1i<
meyvesini teslim ettl

R enault Trucks - Karsan isbirligi meyvelerini
verdi. Tiirkiye’de tiretilen ilk aracin teslimati
da gectigimiz aylarda Renault Trucks’dan 100 arac
alan Eyiip Lojistige gerceklestirildi.

Karsan ile 2007 yilinda imzalanan isbirligi ile
Renault Trucks Tirkiye tiretimine Karsan’in
Bursa’daki fabrikasinda baslamisti. Burada tirettigi
ilk aracin teslimati ise Renault Trucks’dan aldigt
100 aracin olay teslimati ile akillarda iz birakan
Eytip Lojistige yapildi.

Bu yil icinde Renault Trucks'm Eyiip Lojistige
verdigi 101’inci aracmn teslimatina, Eyiip Lojistik
Yonetim Kurulu Baskani Eyiip Bartik, Renault
Trucks Tirkiye Genel Midiirii Gino Costa ve
diger yetkililer katildi.

Costa, is ortakhig1 cercevesinde Karsan’daki
Renault Trucks ekibi ile Fransa’daki ekibin daimi
bir alis veris halinde olduguna dikkat cekerek,
“Renault Trucks ve Karsan 6zellikle de bilgi islem
ve alt yap1 konularindaki entegrasyon cok hizl bir
sekilde hayata gecirildi” dedi.

MAN’la yola devam

AN, Anadolu Akaryakit firmasma 20 adet
TGA nesil 19.400 4x2 BLS-WW arac teslim
etti. MAN Tirkiye fabrikasinda diizenlenen tesli-
mat téreninde Anadolu Akaryakit firmast yetkilile-
ri, MAN Kamyon ve Otobiis Ticaret AS yetkilile-
rinden 20 adet TGS 19.400 modelini teslim aldilar.
1985 yilindan bu yana akaryakit ticareti ve nakli-
yesi alanlarinda faaliyetlerini siirdiiren Anadolu
Akaryakit firmasmin 75 adetlik filosunda 40 adet
MAN araci bulunuyor. Anadolu Akaryakit firmast
yetkilileri, MAN markasimin giivenilirliginin, eko-
nomikliginin ve giiciiniin MAN tercih etmelerin-
deki en biiyiik neden oldugunu belirtirken, bakim
maliyetlerinde getirilen avantajlar, satis sonrasi
hizmet kalitesi ve sofér memnuniyetinin MAN1
son derece cazip hale getirdigini de vurguladilar.
MAN Kamyon ve Otobiis Ticaret AS Ankara
Bolge Bayii MAN Otomotiv’in satisini gercekles-
tirdigi araclarm teslimatt MAN Kamyon ve Otobiis
Ticaret AS Satis Grup Midiirii Eren Giindiiz,
Uriin Sorumlular1 Cagatay Kepek, Ozer Algedik
ve MFI Bolge Satis Miidiirii Vahit Altun tarafin-
dan gerceklestirildi. Araclar teslim alan Anadolu
Akaryakit firma sahibi Selahattin Yilmaz kendile-
rine alimlarida biiyiik destek veren MAN Finans-
al Hizmetler’e de tesekkiir etti.
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Yilin kamyonlar
gorucuye cikh

MAN Tiirkiye, yilin kamyonlari secilen TGX ve TGS serisi kamyonlarini Tir-
kiye pazarina sundu. Ticari arac sekidrinde yenilenen normlar dog"i(rultu-
sunda gelistirilen araglar, ev konforu sunan donanimlariyla dikkat ekiyor.

AN, tasimacilik sektoriiniin en

Onemli odiillerinden biri ola-

rak kabul edilen ‘Truck Of
The Year - Yihin Kamyonu’ odiiliinii
TGX ve TGS serisi kamyonlariyla almust1.
7’inci kez bu ddiile sahip olan sirket, TGX
ve TGS serisi kamyonlarmin Tiirkiye tani-
timint gerceklestirdi.

Tuzla’da gerceklesen tanitim organizas-
yonu, yogun bir ziyaretci akinina ugradi.
Ozel bir pistte gerceklesen test siiriislerin-
de kamyon soforleri, yeni teknolojideki
kamyonlar1 deneme firsat1 buldu. Etkin-
likte MAN Kamyon ve Otobiis AS Yiiriit-
me Kurulu Baskani Kazim Tuncay Beki-
roglu, MAN Tirkiye’nin 2009 yilt hedef-
leri ve yeni kamyonlar1 hakkinda basmn
mensuplarma bilgi verdi.

M Krize kars: direncliyiz

Tirkiye'nin kriz konusundaki tecriibe-
lerini degerlendiren Bekiroglu, olumsuz
atmosferin, toplum tiiketimlerini de etki-
ledigini belirterek, bu durumun kriz iize-
rinde uzun vadeli ve biiyiiyen bir etki ya-
rattigina dikkat cekti. 2008 yilindaki bek-
lentilerinin son 2- 3 ayda degisiklik goster-
digini ifade eden Bekiroglu, 24 bin adet
olarak hedeflenen 12 ton lizeri arag satis-
larmmn 21 bin olabilecegini belirtti.

MAN’m 2015 yilina kadar hedefi, tiim
diinyada yilda 200 bin adet arac satisL.
Tiirkiye tiretiminde ise ekonomik krize
ragmen heniiz bir aksaklik olmamus. Sipa-
riglerin yeterli seviyede oldugunu belirten
Bekiroglu, calisanlarma giizel de bir ha-
ber verdi: “Sektorde 6ngordiigiimiiz bir
daralma vardi, ancak bu daralma bizi he-
niiz isci cikartacak duruma striikklemedi.
Son care olarak boyle bir sey disiiniiriiz.
MAN Tiirkiye olarak personel kisintisina
gitmeyi diisiinmiiyoruz.”

Bekiroglu'nun sektor ve diinya pazariy-
la ilgili degerlendirmeleri ise sOyleydi:

“2009°da pazarin 18 bin 500’lere gerile-
mesini bekliyoruz. Ancak cok da karam-
sar degiliz, clinkii biz 2001 yiln1 5 bin
500’le kapatmus bir pazardan bahsediyo-
ruz. 2006 ve 2007'de global diizeyde yasa-
nan para bolluguyla satislarin tavan yapti-
g1 bir donemdi. Bugiin ise, 2006’daki 35
bin rakamina gore yiizde 50’lik bir daral-
madan s0z edebiliriz. Avrupa, kriz konu-
sunda cok karamsar. Adeta panik havasi
yasiyorlar. Biz serbetliyiz. Avrupa Birligi
(AB) bu tarz biiyiik calkantilara aliskin ol-
madif icin ¢ok ciddiye aliyor.”

Etkinlik, basin toplantismin ardindan
cesitli aktivitelerle devam etti. Defne Joy
Foster'm sunuculugunu yaptig1 etkinlikte,
Grup Sahmaran konser verdi. ?Drag’ ve
‘karting’ yarislar gerceklesti.

l Uzun yollarda ev konforu

Bircok ihtiyaca cevap veren TGS serisi,
agir yiik, uzun yol tasimaciliginda ya da ki-
sa yol, dagitim tasimacihginda kisaca her
alanda en iyi sekilde hizmet vermek icin
0Ozel olarak gelistirilen bir model. Aracin
kompakt dis 6lciileri ve maksimum uzun-
lugu, dar alanlarda bile manevra kabiliyeti-
ni kisitlamayacak sekilde uygulanmis. TGS
serisi, M, L ve LX olmak tizere tic farkl ka-
bin secenegiyle kullanima sunuldu.

MAN, yeni teknoloji ve miisteri beklen-
tilerini optimize ederek, TGA serisinin
gelistirilmis versiyonu olan TGX’i “Truck-
nology Generation’ felsefesiyle iiretti. Ki-
sa siirede Ozellikle uluslararasi tasimacilik
sektoriinlin vazgecilmezi haline gelen
TGX, uzun yollarda siiriiciisiinii ev kon-
forunda agirhyor. TGX serisi ise, XLX ve
XXL olmak iizere iki farkli kabin secene-
giyle kullanima sunuldu.

Etkinlikte konusma firsati buldugumuz
kamyon soforlerinin ortak fikri, yeni kam-
yonlarin evlerinden bile daha rahat ve
konforlu olmasi.

— O

Mesnevi Turizm,
filosunu genisletti

nkara’da faaliyet gosteren ve 1981 yilindan
A bu yana 6grenci, personel, yerli ve yabanci

turist tasima hizmeti veren Mesnevi Tu-
rizm, ara¢ filosunu 7 adet Mercedes Sprinter mini-
biisle genisletti. Mercedes arac sayisini 30’a cikaran
Mesnevi Turizm, araclarini Koluman Motorlu
Araclar AS’nin Balgat tesislerinde diizenlenen t6-
rende teslim aldi. Térene, Mesnevi Turizm’in sa-
hipleri Unal Oztiirk, Mustafa Oztiirk, Koluman
Motorlu Araclar genel miidiirii Vanessa Koluman,
finans miidiirii Erhan Merdanoglu, servis miidiirii
Adnan Oztiirk, satis miidiirii Serhan Bayrak ve sa-
tis damismani Tijen Ucar katildi.

Unal Orztiirk torende yaptigi konusmada, “Hiz-
met verdigimiz is alani, insan tasimacilift oldugu
icin sundugumuz hizmet, konforlu ve giivenli ol-
mall. Tasimacihigini tstlendigimiz yerli ve yabanci
turistler tur programi boyunca zamanlarinin biiytik
bolimiinii ara¢ icinde geciriyorlar. Dolayisiyla
konfor oldukca 6nemli hale geliyor. Diger yandan
ozellikle 6grenci tasimaciifinda aracin konforlu
olmasi kadar giivenli olmasi da ¢cok 6nemli. Ciinkii
Ogrenci aileleri cocuklarini bize emanet ediyor.
Koluman giivencesindeki Mercedes {iriinleri bu
beklentimizi tamamen karsiliyor” dedi.

Global krize ragmen yatirimlarini artirarak filola-
rina yeni araclar eklediklerini, bu sekilde turizm
sektoriine ve dolayistyla Tiirkiye ekonomisine kat-
kida bulunduklarini da belirten Oztiirk, ilerleyen
zamanlarda filolarin1 Mercedes Vito, Viano ve
Sprinter araclarla genisleteceklerini de ifade etti.

—— Koluman
Grubu ola-
rak hedef ve
stratejilerini
‘stirekli mis-
teri memnu-
niyeti’ lizeri-
ne kurdukla-
rii anlatan
Vanessa Ko-
luma, ‘Mes-
nevi Turizm
ile kurdugu-
muz diyalog
musteri  ve
¢oziim odakli baslayarak bugiine kadar ayni sekil-
de devam etmistir” dedi. Koluman, global krizin
otomotiv sektdril tizerindeki etkilerine deginerek,
boyle bir donemde Mesnevi Turizm’in yapmis ol-
dugu yatirimdan duyduklart mutlulugu dile getirdi.
Teslimat toreni, arac siiriiciilerinin araclari teslim
almasiyla sona erdi.

Ertugrul TARHAN

siirede diismeye devam eden pet-
rol fivatlarina ve 27 Nisan 2006
tarihli 5493 nolu kanun ile diizenlenen 6zel
tiiketim vergisi genel tebligi seri no. 11 hii-
kiimlerine gore yeni indirimler gelmeyince...
“Aglamayan cocugGa meme vermezler” atasdziin-
den sonra aklima yine tilkemizde cokca ifade edilen
“Anne'nin siitii kesildi” sdzii aklima geldi.
Bildiginiz gibi 3 Agustos 2008'de Kapikule Sirur
Kapisinda satilan mazot fiyati 1,795 Yeni Tiirk
Lirast (YTL) (1.EURO) iken UND Genel Sekreteri
Sayin Hakan Yilmaz'la birlikte girisimlerimiz ile énce
1.74-YTL- sonra 1,72.-YTL ve 16 Agustos 2008
de 1,61 YTL've -18 Agustos 2008'de yaymlanan,
“Aglamayan ¢ocuga meme vermezler” yazim ve de-
gerli yorum ve goriisleriniz sonrasi da 24.08 den iti-
baren 1,467 YTL've inmistir. (Biraz 6nce aldigim
bilgive gére, 12 Eyliil’'den itibaren Kapikule'de 1,41
YTL olmustur) Tasimacilar Gazetesi'nin baskiya gire-
cegi 24 Ekim 2008 tarihi ile Kapikule'de 1,355
YTL.dir. (0.62)

“Ro-Ro’lant kullanan bir nakliye firmas: yetkilisi-
nin 26 Agustos 2008 sabahi msn mesajinda Ces-
me’de 23 Temmuz tarihinde 1,723-YTL idi. 8
Agustos tarihinde 1,51-YTL ve simdiki fiyati ise
1,381-YTL sok oldum. 0.79 ? Pendik 15
Temmuz'da 1,723-YTL idi. 3 Agustos'ta 1,572-
YTL ve simdi 1,382-YTL oldu. Bayag: biiyiik bir
fark. 0,79 “TesekKkiirler'diye yazmasi ile mutlu ol-
dum. 24 Ekim itibari ile Pendik ve Cesme’de
1,227 YTL (0.56 ?) dir.

Bu konuda zaten girisim ve calismalarin siirdiiren
UND icra kurulu baskani Sayin Mine Kaya imzast
ile 27 Agustos 2007 tarihinde tiyelerine faks ve
mail yolu ile Enerji Piyasasi Diizenleme Kurumu
Faks No: 0 312 287 35 60 Gelir [daresi Baskanli-
g1 (Maliye Bakanhg) Faks No: 0 312 415 28 21-0
312 415 28 24 faks numaralarina antetli firma ka-
gitlarna dilekce vermelerini rica etmistir. Hazirla-
nan dilekce de (18 Agustos 2008 tarihli yazimdan
2 paragraf dilekcede yer almustir. Kanundaki edi-
nim rakamlarini belirterek gercekei fiyatlann yansi-
tilmasini talep eden dilekge 6rmegi icin UND’ye bas-
vurabilirisiniz)

Bunun {izerine UND yonetim kurulu bagkar Sa-
yin Tamer Dingsahin ile yaptigim gériismede Mali-
ye Bakanh@'min nakliyecilerin dilekce ile basvurul-
masini istedigini sdylemesi ise garibime gitti.

27 Nisan 2006 tarihli 5493 No'lu kanuna gére
Bakanlar Kurulu karart ile istisnalar belirleme yetki-
si olan Maliye Bakanhgi ¢zel tiketim vergisi genel
tebligi seri 11 de belirlenen sinir kapilarinda satis
yapan bayilere akaryakit (motorin) edinme fiyatinin
yiizde 8 asmamasi halinde istisna hiikiimlerinden
vararlanabilinecedi acikca belirtilmistir. (Kanun ve
tebligden istisna boliimleri asagida) Maliye Bakanli-
gr'nin tek yapacagi is nakliyecilerden dilekce bekle-
mek yerine bayilerin istisna hiikiimlerini saglayip
saglamadigini denetlemek ve ‘Annenin siitii niin
gelmesini saglamak olmalidir.

Kanun No. 5493 Kabul Tarihi: 27.4.2006

MADDE 3 - 4.12.2003 tarihli ve 5015 sayili Petrol
Piyasast Kanununa asagidaki ek madde eklenmistir.

“EK MADDE 1 - Enerii Piyasasi Diizenleme Ku-
rumu tarafindan akaryakit alt bashg ve istasyonlu
bayilik kategorisi altmda verilen bayilik lisans sahip-
lerince, 4760 sayil Ozel Tiketim Vergisi Kanunu-
nun 7/A maddesi ve 3065 sayilli Katma Deger
Vergisi Kanununun 14 {incii maddesinin (3) numa-
rali fikrasi kapsaminda satis1 yapilan akaryakitla-
rn satis fiyah, ilgili akaryakit tiiriiniin edin-
me bedelinin viizde sekiz fazlasim asamaz.”

Maliye Bakanhgi'ndan: 5

OZEL TUKETIM VERGISI GENEL TEBLIGI SE-
RINO: 11, 4760 sayili Ozel Tiketim Vergisi Kanu-
nuna(1) 27.4.2006 tarihli ve 5493 sayili Kanunla(2)
eklenen 7/A maddesi ile Ozel Tiiketim Vergisi Ka-
nununa ekli (I) sayil listenin (A) cetvelinde yer alan
2710.19.41.00.11, 2710.19.41.00.19,
2710.19.45.00.11 wve 2710.19.49.00.11
G.T.IP. numaral mallarin; 4054 sayili Rekabetin
Korunmast Hakkinda Kanun ile 5015 sayili Petrol
Piyasast Kanunu hiikiimleri cercevesinde, Bakanlar
Kurulunca belirlenen siir kapilarinda, 4458 sayilt
Glmrik Kanununun ihracat rejimi kapsaminda
yurtdisina cikanlacak esyayi tasiyan kamyon, cekici
ve sogutucu tinitesine sahip yari rémorklarin depo-
larina yalnizca yurt disina cikislarda teslimi &zl tiike-
tim vergisinden istisna edilmistir. Ayrica, bu madde-
de diizenlenen istisnaya iliskin usul ve esaslar1 belir-
leme, istisnayt bu maddeye gore islem yapanlara
verginin iadesi yontemi ile uygulama konusunda
Maliye Bakanligi'ma yetki verilmistir.

BAYILER TARAFINDAN ISTISNA KAPSA-
MINDA YAPILACAK MOTORIN TESLIMI

3.madde son paragrafi;

Ote yandan bayilerin istisna hikiimlerinden ya-
rarlanabilmeleri icin 27 Nisan .2006 tarihli ve
5493 sayil Kanunun 3 {inci maddesiyle
4.12.2003 tarihli ve 5015 sayih Petrol Piyasasi Ka-
nununa eklenen Ek Madde 1'de yer alan hiikiimle-
re gore araclara yapacaklan akaryakit (mo-
torin) teslimlerine iliskin satis fivatinin, ilgili
akarvakit (motorin) tiiriiniin edinme bedeli-
nin viizde sekiz (viizde 8) fazlasim asmama-
s1 gerekmektedir. ) '

DAGITICILAR TARAFINDAN BAYILERE IS-
TISNA KAPSAMINDA YAPILACAK MOTORIN
TESLIMI _

Dagiticilarin Ithal veya Imal Ettikleri Motorini Ba-
vilere Istisna Kapsaminda Teslim ve Beyani

Bayjilere istisna kapsaminda teslim edilecek olan
motorini, yalmzca dagrticilar teslim edebilirler. Dagr-
ticilar ithal yada imal ettikleri motorini bayilere tes-
liminde, hesaplanacak OTV tutarin fatura bedeline
dahil etmeyecekler ancak fatura bedeline dahil edil-
meyen OTV tutanm diizenlenen faturada “OTV
Kanununun 7/A Maddesi Kapsaminda Hesaplanip
Fatura Bedeline Dahil Edilmeyen OTV Tutan
................ YTL'dir” serhi ile gostereceklerdir.

Devam gelecek sayida.

2 4 Agustos’tan bugiine kadar gecen

=
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irkiye’nin, Ortado-

gu’ya acilan penceresi

olan Habur Smir Ka-

pis’ndan alinan ista-
tistiklere gore, gecmis yillarda
yaklasik 10 bin aracin giris- ¢ikis
yaptigl, bugiin ise bu rakamim
yart yartya diistigii kaydedildi.
Bu durum uzmanlar tarafindan,
“2005 yihinda TOBB’un, Habur
Sinir Kapisr'ni yap-islet-devret
yontemi ile 15 yilligina almasi
sonrast uygulanan ekonomik
ambargo Tiirk ekonomisine za-
rar vermeye mi basladi1?” seklin-
de yorumland.

Edinilen bilgilere gore en son
teknolojik donanima kavusturu-
larak hizmete sokulan Habur Si-
nir Kapisi, giinde 20 bin araca
gecis hizmeti verebilecek kapasi-

tedeyken, bunun 5 bin aracla si-
nirlandirilmasi tizerine Irak’ta is
yapan Tiirk miiteahhitler yapilan
isin yiriimesinde zorlandiklari
belirtiliyor. Araclarin gecislerine
sinirlandirilma getirilmesiyle si-
parislerinin geciktigini belirten
miiteahhitler, “Ihale sartlarina
uyulmadigi icin iflasin esigine
geldik” sozleriyle yasadiklart si-
kintilar1 anlattilar.
Ambargo herkesi vurdu
Giineydogu’daki Sirnak, Mar-
din, Batman, Urfa, Antep, Hatay
ve Mersin’e kadar bircok ilde
ekonomik durgunlugun artmasi-
na neden oldugu ifade edilen
ambargodan en ¢ok etkilenenler
arasinda ise Habur iizerinden ta-
simacilik yaparak gecimini sagla-
yan binlerce sofor var. Sartlari-

nin zaten cok iyi olmadigini bu
durumla daha kotiiye gittiklerini
belirten soférlerin yani sira bir-
cok sirkette iscilerini isten cikar-
mak zorunda kaldiklarmi hatta
sirketlerini bile kapattiklarini
soylityorlar.

Kuzey Irak bolgesel yonetimi
ve Irak hiikiimeti, kendi arala-
rinda yaptiklarr anlasmalar cer-
cevesinde Irak’in ihtiyaclarini
korfez iizerinden Avrupa iilkele-
ri, Iran ve Suriye’den karsilama-
ya basladi.

Ozellikle ekonomik getirisi
olan insaat, yol ve altyapr isleri
icin daha cok Avrupa tercih edi-
lirken, beyaz esya ve giyim
Cin’den, gida Iran’dan, insaat
malzemeleri de Suriye’den ithal
ediliyor. Irak’in sifirdan kurulan

Uizerinden Kuzey Irak'a uygulanan ekonomik ambargonun Tirkiye acisindan da tehli

sanayisine de en biiyiik katki Gii-
ney Kore’den yapilyor.

Iraklilarin, maliyetin ucuz ol-
mas1 ve kalitesi nedeniyle Tiirk
malini tercih ettiklerini belirten
isletmeciler, “Siparisler adrese
gec varmaya basladi. Dolayisiyla
tercihlerini degistirmeye basladi-
lar. Su an da Iraklilar, ulasimi
zor, fiyati pahali ve daha kalite-
siz olan Avrupa ve Iran malini al-
maya mecbur kaliyorlar” seklin-
de konustular.

Hizla gelisen Irak’ta yillarca ih-
racat rekorlari kiran Tiirkiyenin
artik son siralarda yer almasinin
“diistindiiriicti” oldugunu belir-
ten ekonomistler, “Irak pazar
elden kaciyor” yorumunu yapi-
yorlar.

Habur'daki ‘vigiima sorunu’ cozuldu

larindan kaynaklanan ve ihracatta biiyiik

sikintilar yaratan ara¢ yigiimalan sorunu,
ihracatcilarin bakanlk diizeyinde yaptigi giri-
simlerle isbirligi icinde ¢éziildii. Tirkiye Ihra-
catcilar Meclisi (TIM) Bagkani Mehmet Bilyii-
keksi, konu ile ilgili yaptigi aciklamada, “Ozel-
likle ekonomideki durgunluk ve AB pazarinda-
ki daralma nedeniyle Tiirkiye ekonomisi icin
hayati 6nem kazanan Irak’ta, bu tir sorunlar
nedeniyle pazar kaybetmemize ihracat¢inin
tahammiilii yoktu. Bu noktada, daha o6nce
yaklasik 5 bin dolara kadar cikan nakliye tic-

H abur Sinir Kapisi’nda giimriik uygulama-

retleri bakanliklarla yaptigimiz goriismeler

sonrasi makul seviyelere indi” dedi.

Habur sinir kapisinda yapilan uygulamalar ne-
deniyle nakliye araclarinin Tirkiye’ye doéniisii-
niin 1 ay1 buldugunu séyleyen Biiyiikeksi, soru-
nun isbirligi ile c6ziilmesiyle beklemelerin mini-
muma indirildigini belirtti.

Bilytikeksi, “Glinliik olarak yaklasik 5 bin ci-
varinda aracin giris-cikis yaptigi Habur Sinir
Kapisi’ndaki sorunun ¢é6ziimiinde katki sunan
Basbakan Recep Tayyip Erdogan olmak iize-
re, Basbakan yardimcisi Hayati Yazici, Devlet
Bakani Kiirsad Tizmen ve Sirnak Valisi Ali
Yerlikaya’ya ihracatcilar olarak tesekkiir edi-
yoruz” dedi.

N

Mehmet Biiyii ]

_Kargocularn kayikei kavgasi!

Istanbul Sabiha Gékgen Uluslararasi Havalimani’nca diizenlenen 1. Ulusal Kargo Foru-
mu’nda, kargocularin tarsmalari ve egitimsiz elemanlar konusu giine damgasini vurdu.

stanbul Sabiha Gokcen Uluslararast Ha-
I valimani Yatinm Yapim ve Isletme AS

(ISG) havacilik ve lojistik sektoriinde fa-
aliyet gosteren 6zel sektor ve kamu kurum ve
kuruluslarin bir araya getiren I. Ulusal Kargo

Forumu’'nu gerceklestirdi.

Ulastirma Bakani Binali Yildirm'm géreve
geldigi giinden beri uygulanan politikalarla ha-
vayolu yolcu tasimacilif biiyiik bir ivme ka-
zand1. Yolcu tasimaciliginda kaydedilen bu
gelismelere ek olarak artan ihracat hacmi de
bir yandan Tiirk havayolu kargoculugunun

gelismesini saglyor. Fakat bazi so-
runlar1 da beraberinde getiriyor.
ISG tarafindan diizenlenen 1.
Ulusal Kargo Forumu, ortaya cikan
sorunlarin sektorde faaliyet goste-
ren havayolu ve karayolu kargo ta-
simacilarmin sorunlarimi ortak bir
platformda dile getirmesini sagladi.
1.Ulusal Kargo Forumu'nda ISG
genel midiri Gokhan Bugday,
HEAS operasyondan sorumlu ge-
nel midir yardimcist Racih Tokac,

Pendik Belediyesi baskan yardimcist Nuret-
tin Besinci, Istanbul Sabiha Gokcen Ulusla-
rarast Havalimani Tastyicilar Kooperatifi ge-
nel midiiri Emre Biiyiikgéz, Miras Hava-

Yur

danur Soner

elestirileri ile gelistirmek istedigini belirten
Bugday, foruma katilanlarin fikirlerini acikca
dile getirmelerini istedi. UTIKAD
Genel Midiiri Mijjdat Mandal,
Havayolunda toplam zarar 6 milyar
dolar 1.Ulusal Kargo Forumu'nun
sunucusu tarafindan yapilan bir
yanlst diizelterek konusmasina
baslayan THY eski genel miidiir
yardimeist ve Miras Havayollar
Tirkiye temsilcisi Ahmet Anis,
diinyaya yayilan ekonomik krizin
havacilik sektoriine de
ulastigini soyledi.

Ahmet Anis, havayollar sirketle-
rinin 2008 yili itibariyle bekledikle-
ri toplam zarari da 6 milyar dolar
olarak aciklad1. Anis, “Laleli bagaj-
larmin disinda ticari amacla tasi-
nan kayda deger bir kargo yoktur”
seklinde konustu.

Forumun birinci oturumunda
konusmacilarin 6n sunumunu
gerceklestirmesinin ardindan hararetli tartis-
malarin yasandii ikinci oturuma gecildi.

B Biirokratik islemler havayolu kar-
goculugunu yavaslatiyor.

yollan Tiirkiye temsilcisi Ahmet Anis, Euro

Assian Kargo Tiirkiye temsilcisi Mehmet
Eraltan'in yam sira bircok katiimcmin bir

araya gelmesiyle gerceklesti.

ISG Uluslararasi Havalimani Yatirim, Ya-
pim ve isletme AS genel miidirti Gokhan Bug-
day, Istanbul Sabiha Gokeen Uluslararasi Ha-
valiman'nmin ITEP Tleri Sanayi Teknolojileri

Projesi kapsaminda insa edildigine degindi.

Bursa, Gebze, izmit, Sakarya, Yalova bolge-
lerini Tiirkiye sanayisinin can damari olarak ni-
teleyen Gokhan Bugday, “Hedefimiz, havali-
manimizda kargo trafiginde yeni pazarlara gire-
rek entegre bir kargo isletme sistemi gelistir-
mek ve dnemli bir bolgesel kargo merkezi hali-

ne gelmektir” seklinde konustu.

B Eteklerindeki tasi doktiller

Calismalarini 1.Ulusal Kargo Forumu ile bir
araya geldikleri sektor temsilcilerinin yapici

?eyzullah Bayer Recep Bilgin

s

irfa

Reibel Tasimacilik ve Ticaret A.S.’den
Arif Badur istanbul’dan dolu kalkan kargo
ucaklarinin gittikleri bolgelerden bos don-
diiklerine ve bunun maliyetini de Tiirk ihra-
catcisina yansitmalarini agir bir dille elestirdi.
Badur, Sabiha Gok¢en Havalimanimna gelen
bir kargonun baska bir limana aktarilmasin-
da cok ciddi zaman kaybi yasandigina, mesai
icretleri 6dendigine, teminat gibi bircok is-
lemle ugrastiklarma dikkat cekerek, Tiirk ha-
vayolu kargoculugunun biirokratik islemler
tarafindan agir isledigini belirtti.

Badur, Devlet Havalimanlar’nin, Atatiirk
Havalimanr'ndaki antreposunun yandigini fa-
kat kac senedir bunun yapilmadigin ve ilkel
sartlarda kargoculuk yapmaya calistiklarm di-
le getirdi.

B Yurdanur Soner “Egitimli elemana
sahip cikilmiyor”

n Giindiiz :
s

Mes Kargo’dan Yurdanur Soner ise gecmis-
ten bugiine emek verdigi sektorde 1978 yilin-
—my  dan beri pek bir seyin degismedigi-
p ”\ ni vurguladi.

Egitimli kadronun 6nemine
vurgu yapanlar1 hedef alan So-
ner, “Benim oglum Yeditepe
Universitesi  Lojistik ~ Bolii-
mi'nden smif birincisi olarak
mezun oldu. Mijdat Mandal
Bey hatirlayacak, kendisine me-
saj cektim. Bazi arkadaslar da
gazetelere beyanat veriyorlardi,
lojistik sektoriinde 50 bin adet
acik var diye... Fakat siz siif birincisi bir
elemana is veremiyorsunuz. Bir yerde ak-
saklik var ama bunu kestiremiyorum” sek-
linde konusarak, egitimli elemanlarin sek-
torde is bulamadigina dikkat cekti.

UTIKAD Genel Midiira Mijdat Man-
dal, Yurdanur Soner ile polemige girmek
istemedigini belirterek, “Biz uluslararasi ta-
simacilik ve lojistik sektoriinde hizmet ve-
renler sivil toplum kurulusu olarak egitime
en st diizeyde deger veren bir kurulusuz”
seklinde konustuktan sonra “Sevgili Yurda-
nur Soner de bu sektdriin duayenlerinden-
dir. Onun degerli varligi nasil is bulamamis
ben de hayret ettim, ama kendilerine sunu
sOylilyorum; Uluslararasi Nakliyeciler Der-
negi'ne (UND) ya da RODER’e miiracaat
edebilirler. Lojistik sektoriinde belirli bir
diizeyde olan bir 6grencinin issiz kalmasi
gibi bir sey diistiniilemez” dedi.

ISG giimriik miidiri Recep Bilgin ithalat-
cillarin giimriiklerde yasadiklar1 sorunlardan
birinin de egitimsiz eleman calistirmak oldu-
gunu belirterek. “Sokaktan ucuza calistiracak
adami bulup, calistiriyorlar. Bakin beyefendi
egitimli olmasina ragmen cocugunun is bula-
madigindan bahsediyor. Biz karsimizda ka-
nunu bilen, yonetmelikten anlayan insanlar
istiyoruz” seklinde konustu.

B “Gimrik Midirlagi'niin ne isi
var?” polemigi

Giuimriik Miidiiri Recep Bilgin’in “Bazi
kargolar giimriige kaydi yapilmadan ucaga
yiikleniyor” seklindeki konusmasina, Rodi-
na Tour’in Baskan1 Veli Giingor tepki vere-
rek, “Ucaklardan kayitsiz bagajlarin ciktigini
soyliyorsunuz. O zaman. Istanbul Sabiha
Gokeen Havalimaninda Giimriik Miidiirlii-
giniin ne isi var” diye sordu.

Giimriik Miidiirii Recep Bilgin ise “Giim-
rigiin orada ne isi var gibi laflar séyleniyor.
Bunlar hos degil. Siz olsaniz da olmasaniz
da biz devlet olarak orada var olacagiz. Fa-
kat sizin bana bir miiracaatiniz olmadig
miiddetce ben oradaki ucaklarin yolunu ce-
virip de getir bana beyan et demem” seklin-

de konustu.

Habur’a sahip cikalim
irkiye, Irak’taki nakliye pazari ile ilgili so-
I runlar yasamaya baslaymca Habur Sinir
Kapisindaki yogunluk da azaldi. Silopi'de
bulunan Habur Smir Kapisi'nda giris-cikis islemle-
rinin yavashgi, personel sayisindaki yetersizlik ne-
deniyle olusan ara¢ kuyruklarinin yani sira Tiirkiye
ve Irak arasinda sik sik yasanan akaryakit nakliyesi
sorunu nedeniyle, Irak yetkilileri baska alternatif-
ler aramaya basladi. Irak’m, Basra Korfezi ve
Iram’a yonelmesi sonucu, Habur Simir Kapisi'nin
eski canliligm yitirdigi, giris ve cikislarda ciddi
azalmalarin oldugu bildirildi.
Kuzil Sirketler Grubu yonetim kurulu baskan yar-
dimcist Mehmet Kizil, “Habur Sinir Kapisi'nda son
zamanlarda cesitli nedenlerle arac giris-cikislarin-
da sorunlar yasantyor. Bu, son aylarda daha da art-
t1. Habur Sinir Kapisi'nda giinde 1000 ile 1500 ara-
sinda arag giris-cikist var. Bu rakam cok az. Bun-
dan 2 yil 3 yil 6nce giinliik 2- 3 bin arac giris-cikis
yapiyordu. Daha 6nce ic giimriikleme baska yerde
yapildig1 icin ondan kaynaklanan sorunlar vardi.
Fakat asil sorun Tirkiye ile Irak arasindaki ihra-
catta yasanan sikintilar sonucu, Irak hiikkiimetinin
yeni pazarlara yonelmesidir. Yasananlar sonrasi
bizim Irak’taki pazar alanimiz azaldi. Onceligimiz
Irak’taki pazar alanimizi gelistirmek olmalidir”
seklinde konustu.

diizen verilecek

asbakan Yardimcisi ve Devlet Bakani Ha-
Byati Yazici gectigimiz giin, giimriiklerde
yeni diizenlemelere gideceklerini acikladi. Ya-
zicy, ilk olarak giimriiklerde mesai saatleri di-
sinda yaptirilan islemler icin alinan ve sektorii-
miizde cok tartisilan ‘fazla mesai’ licretinin
yiizde 50 azaltimasi yéniinde diizenleme ya-
pacaklarini belirtti.

Yazici, 65 maddeden olusan giimriik tasari-
sinin yakinda Meclis’e sunulacagina degindigi
aciklamada, “Giuimriikte toplanan fazla mesai
ticretlerinin yarisi hazineye aktariliyor, yapaca-
gimiz yeni diizenleme ile hazineye giden bu
payi kaldirmay planliyoruz” dedi.

Bakan’in bu acgiklamalarinin ardindan yapilan
calismalarla ilgili goriislerini aldigimiz Ulusla-
rarasi Nakliyeciler Dernegi (UND) Y6netim Ku-
rulu Baskani Tamer Dincsahin, “Sevindirici bir
aciklama. Bunu, giimriik idarelerindeki yeni-
den yapilanma siireci olarak adlandiriyorum.
Fakat mesai licretlerinin Tirkiye’nin giris kapi-
larinda da olmamasi ve giris kapilarinin 7/24
esasiyla calismasi gerekmektedir. Ciinkii bu
tiir masraflanmizi diisiirmeye yo6nelik alinmis
olan kararlar ancak tasimaciligimiz lehine olan
gelismelerdir” diye konustu.

Tasmmacilikta
engeller bilyiiyor

konomik krizin kendini hissettirdigi bir do-
E nemde, tasimacilik sektoriiniin ontindeki
engeller de biliyiiyor.

Uluslararasi Nakliyeciler Dernegi (UND),
ekonomik krizin etkilerinin hissedilmeye bas-
landigi su donemde, tasimacilik sektoriinde
de cevre lilkeler ile ilgili yasanan sorunlarn
gitgide biiyiidiigiinii belirten bir aciklama
yapti. UND’nin 6zellikle Iran, Rusya ve Azer-
baycan ile yasanan sorunlara degindigi acik-
lamada, tasimacilann yasadigi sorunlarn ih-
racati da engellemeye
basladigi, lilke ekonomi-
sinin daha fazla zarar gor-
memesi i¢in hiikiimet yet-
kililerinin acil ¢c6ziim bul-
malan gerektigi vurgulani-
yor. UND, ézellikle Tiirki-
ye’nin Iran, Rusya ve Azerbaycan ile yasadig
sorunlara dikkat cekiyor.

‘Irak Pazar’ elden kaciyor mu?

Turkiye'nin gecmiste Irak’la ekonomide yasadig sicak iliskiler tarih mi oluyor? 2005 yilindan itibaren Habur Sinir Kapsi
eli noktaya geldigi 6ne siriliyor

Alanur OZALP

Uzman Psikolog
(212) 292 09 49

ye'de yasayan tiim insanlar da etkilenecek.

Ama tasimacilik sektériinde bu durum da-
ha fazla ortaya cikacak. Ciinkii ticaret demek, ta-
simak demek. Birisinin aldigi bir mali tasittiracak,
evine gétiirecek, bir mali bir baska tilkeye satacak
veya bir baska sehre gonderecek. Dolayisiyla ta-
sima islemleri durdugu anda ticarette duracak.
Kriz dénemlerinde ticarette de bir durgunluk orta-
va cikiyor. Insanlar biraz daha temkinli davran-
mak icin bir sey almiyorlar ve satmamaya dikkat
ediyorlar. Mallarin, paralarim ellerinde tutmaya
calisiyorlar. Bu durumda da etkinin ilk gorildiig,
elle tutulur oranda goriildiigti bir sektor oluyor.
Ornegin, evini ya da igyerini degistirecek bir kisi
kriz déneminde erteleme yapiyor. Kamyon kira-
lamast gereken bu kisinin kendini giivene almak
amaciyla yaptidi ertelemenin sonucunda isler dur-
maya baghyor.

Isler durdugu zaman da birbirlerine bagl yerles-
tiriimis olan iskambil kagitlar gibi, bir yerden bir
acik oldugunda o acik diger sektorlerin hepsini et-
kilemeye bashyor. Kriz déneminde tiim sektorle-
rin calisanlarinda depresyon, hastalik derecesinde
psikolojik sikintilar, &fke patlamalari, cabuk kavga
etme gibi sorunlar ortaya cikiyor.

Italya, Ispanya, Tiirkiye, Kibris, Yunanistan ola-
rak iklimsel acidan daha cabuk sinirlenen insanla-
ra sahip tilkeleriz. Bu dénemlerde durum daha
acik ortaya cikiyor. Tasimacilik yapan sirketlerin
elemanlan da ¢abuk sinirleniyor, trafikte de 6fke-
leniyorlar. Zaten tez canli, aceleci insanlar tepki-
lerini cabuk gdsteriyorlar.

Bu dénemlerde, insan tasimacii@ yapan taksi-
cilerin, metro ve toplu tasima araclarini kullanan
gorevlilerin, miisteriyle kavga etmesinden tutun
da, miisterilerin-miisteriyle, gorevlilerin-diger go-
revlilerle kavga ettigini goriiyoruz. Bu durum ise
kazalarin artmasinda biiyiik rol oynuyor.

Aslinda kriz dénemini, yasanan sikintilarin ben-
zer olmasi nedeniyle ?terdr ve deprem? dénemi
ile bagdastirabiliriz. Deprem sonrasi ?artci sarsin-
t1 bekleniyor? sdylentileri karsisinda trafik kazala-
nnin arthgin gérdiik. Amerika’da ikiz kulelere te-
ror saldirist olmasi o yorede yasayan insanlarin
daha kizgin hala gelmesine, hosgériisiiz olmasina
neden oldu. Bu tip olaylarda insanlarin birbirleri-
ne daha gergin ve hosgériisiiz oldugu istatistiksel
olarak saptanmus.

Ozellikle camurluga carpma bicimindeki kiigitk
kazalarda artma goriiyoruz. Bu durum ekonomik
krizde cok daha belirgin bir hale geliyor.

Daha 6nce biiyiik bir ekonomik kriz gecirdik.
Beklemedigimiz bir anda geldi ve pek cogumuzu
vurdu. Ev almis ve dolarla yatinm yapmmus olanlar
bundan ¢ok fazla etkilendi. Su an yasadigimiz
krizde de dolar borcu olanlar cok daha fazla eti-
lendiler.

Araba ve yedek parcalarinin dolarla temin edil-
digi gtiniimiizde eg@er Kisi arac almak istiyorsa ya
da arac aldiysa borcu daha da artiyor ve durum
uzun stirecege benziyor.

Bu tip durumlarda, gercek bilgiler basina yansi-
tilmadi@1 icin halktan saklanyor. Dolayisiyla in-
sanlarda ?acaba altindaki gercek nedir?” diisiin-
cesiyle bir giivensizlik olusuyor. Gercegi gordii-
glinde bile gerceGe inanmuyor, inanasi gelmiyor.

Biz toplumla daha yakin iliskiler icindeyiz. Zor
durumda kaldiklarinda insanlar ailelerinin diger
fertlerinden, yakinlarndan borc alrlar. Herkes
ekonomik krizin icinden gectigi icin kimse kimse-
e elini uzatamiyor. Dolayisiyla béyle durumlarda
insanlar birbirlerine, cok yakinlarina dahi olan gii-
venlerini kaybediyorlar.

Yani uzatmak istese bile uzatamyor. Gelecege
giivenle bakamiyor. Sistem coker, kendisi de zor
durumda kalirsa veya borc verdigi kisiden borcu-
nu alamazsa, dostluklarinin bozulacagin, iliskileri-
nin vara alacagin diistintiyor.

Onun icin béyle durumlarda insanlar borg ver-
mek istemiyorlar. lliskiler birazcik agilasmaya,
sogumaya, uzaklasmaya bashyor. Insanlar bir-
birleri ile konusamiyorlarsa, sohbet edemiyorlar-
sa mutlu olamiyorlar. O zaman endorfin salgisi
ortaya ¢ctkmuyor. Bir sekilde insanlar, mutsuz, si-
nirli, cabuk parlayabilen, gergin bir karaktere
biirtiniiyor.

Bu gerginlik sadece fiziki veya duygusal bir ger-
ginlik degil. Fizik olarak bir gerginlik, yani kaslar-
da gerilme, sertlesme, adale agnlan, boyun agn-
lan, sirt agnlan, bel agrilan gibi agrilara da donii-
stiyor. Boyle durumlarda kisilerde hemen agn si-
kayetleri 6ne ¢cikmaya bashyor. Biitiin bunlar kri-
zin getirdigi gerginligin sonucu ortaya cikan, psi-
kolojik kdkenli, psikosomatik &zellikler tasiyan
tepkiler. Yani burada kisi “gercekte” hasta degil
ama gerginlik, hosgériisiizliik sonucu psikolojik
olarak tepkiler veriyor.

D inyada yasanan ekonomik krizden Tiirki-

Devam gelecek sayida.
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Kamyoncunun ‘sesine iulak verin!

Sitem ediyorlar, elestiriyorlar, yireklerindeki aile hasretlerini dile getiriyorlar, giltyorlar,
ofkeleniyorlar, kiziyorlar, gunlerce bekliyorlar,

Ton X km = Ucret

kamyoncuyu kurtarir

rabzon'un Of ilcesinden olan 46 yasindaki

Fahrettin Kara, 3 cocuk babasi. Cocuklarimni
10 giindiir gormedigini ifade eden Kara, “Telefon-
la gorisityoruz, her ay 50 YTL de bu goriismeler
icin ddityorum” diyerek sikintilarini dile getiriyor.
Kara, maddi yoksulluk nedeniyle 2 ¢cocugunun 6g-
renimi biraktigini, evde oturduklarini belirtiyor.

Sikintilarinin ¢oziilmesinde “ton X kilometre =
ticret” sisteminin biiyiik 6lctide yararh olacagni di-
le getiren 25 yillik “kamyoncu” Fahrettin Kara, bu
isin daha Once de giindeme getirildigini anlatt.

M Giindemdeki bu sistem neden uygulanmiyor?

Ulastirma Bakanimiz Binali Yildirim daha 6nce
geldigi Of'ta yolu kesilmis, kooperatif baskanimiz
tarafindan dertlerimiz kendisine anlatilmisti. Ulas-
tirma Bakani, ton X kilometre = iicret sistemini
uygulayamadi. Neden? Ciinki biiyiik firmalardan
baski yemisti. Fabrikasindan giinde 300-500 araba
cikan firmalar bunun uygulanmasini istemediler.
Baski kurdular. Bunu 2002 yilinda cikardilar. Hat-
ta kooperatiflere gonderildi ama uygulayamadilar.
Biz bu sikintimiz1 dile getirmek istiyoruz.

H Peki, ton X kilometre = iicret disinda seni bas-
ka ne kurtarir?

Baska bir sey kurtarmaz. Soférler odasi baskani-
miz var. Baskan secilmis ama bura-
da bizim adimiza hicbir sey yapil-
muyor. Benzine, mazota zam gel-
diginde uygulamay1 aninda yapar.

Sanki bize calismiyor.
M Dertler siirekli artiyor yani?
Benim anlattiklarim hicbir sey
degil. Ben biraz daha iyimser ya-
samaya bakiyorum. Benim bol-
gemden, yani Trabzon’dan ica-
binda yiik alip gelebiliyorum.

Buradan Trabzon’a giden insan

oradan Samsun’a kadar bos ge-
lir. Buglin buradan Trabzon’a
gidene bin 400 artt KDV derler. Sanki KDV benim
cebimde kaltyormus gibi 1600-1700 YTL yapar.
Oradan da Samsun’a kadar tingir mingir bos gelir.

ollarmuzin “olmazsa olmaz”lar “cile-

-! kes kamyon soforleri’ni, Sirkeci’deki
mekanlarinda bir kez daha ziyaret et-

tik. Bir sorduk, bin dert dinledik, bir dokunduk
bin ah isittik. Sorunlarinin ¢oziilecegi yerde da-
ha bir kordiigiim halini aldigmi anladik. Yolla-
rin ¢ilekesleri adeta dert kiipti haline gelmisler.

Hepsinin istegi farkli. Hepsi gecim derdinde.
Hepsi 6zlemle yiiklii Makinemizi dogrulttugu-
muzda “cekme kardesim, cekmesene” demi-
yorlar, cesaretle dertlerini ulastirmamiz gere-
ken yerlere, kendilerince “mesajlar” iletmemi-
zi istiyorlar.

Sirkeci’deki mekénlarinda “navlun” (yiik)
bulma ¢abasindaki soforler bizim TASIMACI-
LAR’dan oldugumuzu 6grenince etrafimizi sa-
riyorlar. Bizlere ne denli deger verdiklerinin bi-
lincinde olarak, “on
larin sesi” olmaya ca-
listyoruz.

Kahramanmarasl
Erdal Alas’m anlat-
tiklarmi icimiz aciya-
rak dinliyoruz. 3 co-
cuk babast Erdal
Alas, 16 yildir kam-
yonculuk  yapyor.
“Tiirkiye’nin biitiin
yiikiinii her bolgeye
tastyorum” diye bas-
layan Alas, 16 yildir
kullandig1 kamyonu-
nu parasizhik nede-
niyle degistiremedi-
gini soyliyor. Kirada
oturdugunu, cocuk-
larin1 da bu nedenle
okutamadigini  ici
burkularak anlatiyor.
B Genelde nereden nereye yiik tasiyorsun?

Ben Kahramanmaras'tan Istanbul’a haftada
bir kez geliyorum. Getirdigim kumasin degeri
200 milyar lira, benim aldigim nakliye ise 1 mil-
yar 400 milyon lira. iki sehir arasi arabam bin
liralik mazot yakiyor, bana ise 400 lira kalyor.
Ben bununla arabama bakim mi1 yapayim, ver-
gimi mi 6deyeyim, yoksa ailemi mi gecindire-
yim.

B Kac cocugunuz var?
14, 8 ve 6 yaslarinda 3 cocugum var. Perisan

egri oturuyorlar ama dogru konusuyorlar

haldeyiz. 3 giindiir Istanbul’dayim. Kahraman-
maras’a evime, cocuklarirma donmek icin ise
bakiyorum. Buradan verdikleri ticret 1 milyar,
arabam ise bu paray: yolda yakiyor. Otoban’
ne ile ddeyecegim? Yolda ne yiyip, ne icece-
gim? Eve vardigimda, cocuklarima ne alaca-
&im? Huzur yok, moral yok. Bir tek ben degil,
biitiin kamyon soforleri huzursuz. Biitiin kaza-
lar moralsizligin getirdigi stresten kaynaklani-
yor. Adam yol boyunca hesap yapiyor. Kalacak
400- 500 lira ile ev kirasm m1 6deyecek yoksa
cocuklarma harclik m1 verecek? Vergi mi dde-
yecek, yipranan lastiklerin yerine yenisini mi
alacak? Bu diistinceler onu strese sokuyor. Ka-
zalar1 da beraberinde getiriyor.

H Maras’ta kaldiginiz zaman evinize saat kac-
ta gidiyorsunuz, sabah kacta cikiyorsunuz?

Sabah erken cikiyoruz, saat 7.00 gibi. Aksa-
min 8’ine kadar is artyoruz. Cocuklara goriin-
memek icin de ge¢ saatlerde eve geliyoruz. Eve
girdigimizde cocuklarm istekleriyle karsilasin-
ca ne cevap verecegimizi bilemiyoruz. Bu da
bizi bastan strese sokuyor.

M Biitiin kamyon soforleri mazot fiyatlarimmn
yiiksek olusundan sikayet ediyor?

Evet. Mazot’un litre fiyat1 2 milyon 900. Ham
petroliin varili su anda 157 dolardan 67 dolara
indi. 157 dolar iken mazot 3 milyon 300 bindi.
67 dolara indigi halde mazot halen 3 milyon

300 binlerde. O zaman bu mazotun su andaki
litre fiyatinin bin 500 liralara inmesi lazimd.
Hiikiimetimize, yetkililere sesleniyorum 6zel-
likle rica ediyorum. Bu ise Allah icin bir el at-
sinlar. Arabam hurdaya gitmek tizere ama ver-
gimi 6deyemiyorum. Mal miidiirliigiinden ara-
bama icra konuldu. Bu isin icinden ¢ikamiyo-
ruz. Su mazottaki OTVyi indirsinler.

Taksicilerin fiyati belli. Kilometre bast adam
takograf da diigmeye basiyor. Durdugunda fi-
yati cikiyor. Bizimkinin ne oldugu ise belli degil.
M Sizi kurtaracak sistemin Ton X Kilometre
= Ucret oldugu sdyleniyor, buna katihyor mu-
sunuz?

Tabii katiliyorum. Soylemek istedigim de bu
zaten. Yollarda denetim yapilsin, devlet 2 me-
mur cikarsin, “sen nereye, kaca gidiyorsun?”
diye sorsun.

H Fazla tonaj yiiklii-
yor musun?

Fazla tonaj yiikle-
miyorum. Ben fazla
tonaji istemiyorum.
imkan déhilinde ya-
salara uymak istiyo-
rum. Ama devletimiz
bizi buna zorluyor.
Kimi yol kenarmnda,
merdiven altinda yag
kullantyor. Kimi bil-
mem ne kullaniyor.
Kimi yanik yag. Mo-
tordan cikan atik yagi
adam depoya koyu-
yor. Ciinkii herkes
isin icinden cikamaz
hale geldi. Cikar yol
bulamuyorlar.

Devlet bizi yanlisa, zora siirtikliiyor. Ben ver-
gi vermemek icin elimden geleni yapiyorum.
Bunu devlet de biliyor. Ama kamyoncunun
baska cikis yolu yok. Kilometre basi bir fiyat
uygulasinlar. Biz bunu istiyoruz.

B Sizi kurtaracak baska bir yol var mi?

Mazottaki OTV'yi indirsinler. Kamyonlara
OTV uygulanmasin. Bunun denetimini kuru-
lacak bir birim sayesinde yapmak miimkiindiir.
Uygulaniyor mu, uygulanmiyor mu, bunu dev-
let denetim altina alabilir.

e
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_ 8 biAdnan Agach, “Misterilerin talebine géire imalat yapiyoruz” dedi.

Iki aracla hasiayan
muhtesem seriiven

“Oto taslyicilan™ Gretimine 32 yil once iki aragla baslayan “Agacli Lojistik
ve Treyler Uretimi AS” bugiin gurur verici bir noktaya ulast. Sirketin sahi-

Acilista Ulastirma Bakani Binali Yildinm’a dvgiler yagdi-
ran Saffet Ulusoy, “Krizden korkmayin” mesaji verdi.

Nizamettin KARADAG

&

enelerdir haksiz rekabetle miicadele

etmeye cahisan karin tokluguna tasi-

macihk vapan fedakar tasimacilik

sektorii kiiresel ekonomik krizden en
cok etkilenen sektér olacaktir.

Uretim, tiiketim, ithalat ve ihracat... A’dan
z'ye her sey bir yoni ile tasimacilikla ba@lan—
tilidir. Biitiin bu kalemlerde en ufak bir daral-
ma olursa tasimacimn ekmegi o oranda aza-
lacaktir. Bu bilinen gercegin kimsenin umu-
runda oldugunu sanmiyorum. Ulkemizde ar-
tik ahstik, kapi calinmadan disariya bakmak
bizim icin cok likks. Kapi calindiktan sonra
felaket esige dayanmustir, kabul etsekte et-
mesekte buyur etmek zorunda kaliyoruz.

Kalkinmus tilkeler krize karsi tedbir almaya
devam ediyorlar. Bizim tilkemizin sayin y&-
neticileri ise, “Krizden en az etkilenecegiz?”
demekle yetiniyorlar. Bizim yazar, cizerleri-
mizin de biyiik ¢cogunlugu yoneticilerin ag-
zindan dokilen balli ctimleleri bir az daha
stisleyerek kamuoyuna yansttirlar.

Cevremizde onlarca fabrika tiretimlerini ya
kistilar ya da tamamen durdurdular. Demir
celik sektorii tamamen durma noktasina gel-
di. Yurtdisi siparisler birer birer iptal edilme-
ve baslandi. 50 bin tonluk gemiler artik li-
manlarimiza gelmiyor, 5- 10 bin tonluk ge-
miler aralikh olarak gelmeye basladi. Bu fab-
rikalann yiikiinti tasiyan tasimacilarimizda
arac siparislerini askiya almaya basladilar.
Bugiin goriistiigiim bir tasimacimiz kriz do-
laysiyla 50 adet ¢ekici almaktan vazgectigini
soyledi. Istanbul’dan Adapazari’na kadar D-
100 karayolu ve tem otoyolu boyunca tiim
kamyon garajlan dolu vaziyete bu durum bi-
le bize krizin tasimacihigi ne diizeyde etkiledi-
gini acikca gostermektedir.

Simdi ne olacak, felaket esige dayandi. Es-
kiden bir yiike {i¢ arac talipti, simdi on arac
talip olacak. Tasima navlunlari zaten erimis-
ti, simdi daha da asag ¢ekilecek, haksiz re-
kabet hat safhaya cikacak, senetler birer bi-
rer protesto olacak, banka kredilerinin geri
doniisti aksayacak. Biiyiik nakliyeciler daha
cok olumsuz etkilenecek.

Tasimacihigimizin tek patronu konumunda
ki Ulastirma Bakanhg sektdriimiiz acisindan
onceligi olan haksiz rekabete ¢dziim bulma-
hdir. Haksiz rekabet oldugu siirece tasimaci-
lik girdileri ne kadar diiserse tasima navlun-
lar1 da o oran da diiser.

Haksiz rekabet minimum diizeye indirilir-
se;

1-) Motorlu Tasitlar Vergisi Ticari araclar-
da AB diizeyine indirilmeli,

2-) Yetki belgeleri belirli bir stireye kadar
eski fiyattan verilmeli ve eski araclarin yeni-
lenmesinin disinda sektore arac girisinin ke-
sinlikle durdurulmasi,

3-) Ozel muayene istasyonlarinda sadece
fren ve ylirlir aksami muayene edilmelidir,

4-) Araclar Icin 22 yas uygulamasindan
vazgecilmeli,

5-) Ticari yiik tasima araclan igin vergiden
arndirilmis motorin imkani saglanmahdir.

Bu uygulama tasimacihk sektoriimiizii
uzun vadede rahatlatacaktir. Ne hazindir ki
bu denli sorunlu olan yurtici tasimacilik
sektdriintin kimi temsilcileri bakanhk yetki-
lilerini her giin alkis yagmuruna tutarak,
koltuklarini saglamlastirmaya calismakta-
dirlar. Bakanhk yetkilileri de bu alkislarin
suyu yiizii hiirmetine olsa gerek, bu stzde
sektor temsilcileri ile basina poz vermek-
ten kacinmazlar.

Giin devlet yetkililerine yaranma giinii de-
gildir, bu devlette bizim, yetkililerde bizim.
Biz sektoriin sorunlarini yalin bir dille anlat-
mahyiz ki ¢dziim yollar1 bulunsun. Aksi tak-
dirde sektoriimiiz doniilmesi imkansiz olan
bir kaosa stirtiklenecektir.

Bireysel kamyoncularimiz zaten senelerdir
kriz yasiyorlar. Motorlu Tasiyicilar Koopera-
tifleri vasitasi ile kendi bélgelerine sahip ci-
karak tiyelerinin hak ve menfaatlerini de-
mokratik yollardan koruyabilirler. Bireysel
kamyoncularin mutlaka gticlerini birlestirme-
leri gerekmektedir.

Saygilarimla

gacli Lojistik ve Treyler Uretimi sirketinin sahibi ve

Arac Lojistikcileri Dernegi (ARLOD) yonetim ku-
rulu baskant Adnan Agacl, Tiirkiye’de otomobil tasima
nakliyesini gerceklestiren firmalarn ilklerinden biri ol-
duklarini soyledi. Tki aracla basladiklar seriivene, “tireti-
ci firma” kimligi kazanarak devam ettiklerini ifade eden
Agacl, “oto tasima” alaninda cesitli versiyonlar tirettik-
lerini, fiyatlarm da buna gore degistigini belirtti. .

Adnan Agacli, uzun yillara dayanan tecriibelerini ve
krizle ilgili diisiincelerini TASIMACILARa anlatti:

I Nakliye sektoriine ne zaman girdiniz ve girdiginiz do-
nem sektoriin durumunu degerlendirir misiniz?

Biz 1976 yilindan beri nakliye yapmaktayiz. Ttirkiye’de
ilk oto tasima nakliyesi yapan firmadan bir tanesiyiz. Biz-
le beraber Omsan, Selamoglu ve Mepar firmalar1 da sek-
tordeydi. Bunlarin disinda kimse yoktu. Son 10-15 yil
icerisinde diger firmalar faaliyete gecti.

M ise kac araba ile basladmiz?

Satin aldigimiz 2 araba ile basladik. Baslangicta ikisine
de kasa yaptirdik. Sonra bunlarin tamiratin atdlyemizde
yapalim diye disiindiik. 1982 yilinda bu konuda uzman
Ismail Bey araclarin bakim ve tadilati konusunda bize
yardimel oldu. Araclarin kirilan rémorklarmi onarmaya
basladi. Baz1 parcalar1 degistirme islemine kadar aracla-
rin bakim ve onarimini yapabiliyorduk. Bu sirada aracla-
rimiza romork yapma fikri belirdi ve rémork iiretmeye
basladik. Araclarimiza uygun bir sekilde rémork imal et-
meye basladik. Zaman icinde imalati daha da gelistirdik.
Ve sonunda kasa tiretmeye basladik.

H Boylece disaridan iiretim bitmis oldu, dyle mi?

Evet, son 12 yildir disarida karoseri yaptirmiyoruz.
Kendimiz imal ediyoruz. Bu alanda yapilaninca ihracat
yapmaya basladik. 60— 65 tane Azerbaycan’a tiretim yap-
tik. Rusya’dan 150 adet talep var. imalat alanimizi 4 bin
metre kapal alana cikardik. Bu konuda daha profesyo-
nel olabilmek adina calismalarimizi siirdiiriiyoruz.

M Yeni cikan araclar hep 10 arabahik mi?

‘Bakan degil, haba’

0-Ro Gemi Isletmecileri ve Kombine Tasimaci-

lar Dernegi'nin (RODER) yeni Genel Merkez
binasmin acilisi, genis bir katilimla yapildi. Kara-
koéy’deki yeni binanin acihsini, Ulastirma Bakam Bi-
nali Yildirim ve RODER Yonetim Kurulu Baskani
Saffet Ulusoy birlikte yaptu.

Acilisa RODER Baskan vekili Erol Soylu ile yone-
tim kurulu tyelerinin yan: sira, RODER Genel Mii-
diiri Cumhur Atilgan, Kara Ulastirma Bolge Miidii-
rii Talat Aydin, Demiryolu Tasimacilar Dernegi Bas-
kani Mete Tirman, Denizcilik Miisavirligi istanbul
Bolge Miidiirti Cemalettin Sevli, Belediye Baskani
Ahmet Misbah Demircan, UTIKAD Baskani1 Kosta
Sandalcr ile cok sayida dernek ve kurumun iist diizey
yoneticileri katildi.

RODER Yonetim Kurulu Baskani Saffet Ulusoy,
acilista yaptigr konusmada, Ulastirma Bakani Yildi-
rim’a ovgiiler yagdirarak, “O bakan degil, babadir ba-
ba” dedi. “Bu bina ¢ok pahal degil, 2.5 milyon dolar-
lik bir yatirimdir” diyen Ulusoy, krizle ilgili olarak da,
“Diinya altiist olmus, bu bir deprem. Elele vererek bu
krizden cikacagiz. Siz ‘yikildik, batiyoruz’ derseniz, ko-
lay kolay bu krizden cikamazsimiz” diye konustu.

Acilista bir konusma yapan Yildirim basin mensup-
larmnin sorularmi da yanitladi. Yasanan kiiresel kriz
nedeniyle panige gerek olmadigmi belirterek “Bu kriz
bizim krizimiz degil” diyerek basladi. Acihisin ardin-
dan Ulusoy Baskanliginda sektor temsilcileriyle bir
araya gelen Yildirim, sorunlari dinledi.

Arac takip sistemleri

icin DENEYIM SART

on zamanlarda nakliyecilerin “ara¢
takip sistemleri”yle ilgili sikayetleri-

ni sayfalarimiza tasimistik. GSM sirket-
leri ile anlasmali firmalarin yurt dism-
dan ithal ederek araclara taktiklar1 bu
sistemlerin, 6zellikle Tiirkiye disma ci-
kildiginda dogru tespit yapamadiklarint
Gaziantep Akyilmaz Lojistik sirketi sa-
hibi Cetin Akyilmaz'dan ¢grenmistik.

Haberimiz tizerine Mobiliz Bilgi ve
iletisim Teknolojileri AS genel miidii-
ri Levent Aydogan, hassas bir konu
olan “arac¢ takip sistemleri” yle ilgili
aciklayicl bir mail gonderdi.

Tirkiye’de, aralarinda BP, Shell,
POAS, TC Merkez Bankasi, Ziraat
Bankasi, Banvit, Erikli, Borusan Lojis-
tik diye uzayip giden 2 binin iizerinde
miisteri portfdyline sahip, 35 binin
iizerinde aracta kurulu “sistem” hiz-
meti veren bir kurulus olarak, haberi-
mizi “kutladigmi” belirterek konuyla
ilgili aciklamalarda bulunuyor.

Aydogan, “Yasanan sorunlar maale-
sef piyasada yer alan ve yeterli deneyi-
me sahip olmayan bircok ireticinin
sektore verdigi zararm ti-
pik bir resmidir” diyerek

mi ile gelistirdigi 4. nesil sistem ile
misterilerine bu hizmeti sundugunu
belirten Aydogan soyle devam ediyor:

Arac Takip ve Filo Yonetim Sistemi-
nin basarili olmasi icin pek ¢ok kritik
faktoriin bir arada bulunmasi gerekir.
Bilindigi gibi bu tiir sistemlerde arac-
larda yer alan, bazen kara kutu diye de
adlandirilan bir arac bilgisayari, GPS
alicist ve cevre birimleri (degisik sen-
sorler, mesajlasma birimi, vb.) ile bir
de merkez yazihmi bulunmaktadir.
Arac birimlerinin miidahaleden uzak
ve zor sartlarda (sicak, soguk, titresim,
motordan gelebilecek elektriksel gii-
riltiiler, vb.) calistyor olmasi, iyi bir
arac biriminin tasarmmi tzerinde ol-
dukca siki kosullar olusturmaktadir.
Bu konuda sik sik ariza yapan, siirticii-
niin bilgi géndermeyi kesen cihazi re-
setlemesini gerektiren, belirli bir siire
kullanilmayan aracin akiistinii bitiren
ve buna benzer pek cok sorun yaratan
cihazlarla ilgili misteri sikayetleri bi-
linmektedir. Bu nedenle, cihazlar1 cok
saylda arac tizerinde uzun bir stiredir
sorunsuz calisan sistem
saglayicilarla calismak

Yilmaz Ulusoy Holding AS
catisi altindaki sirketler

Ulusoy’da yol ayrimi

Bir siiredir ticari faaliyetler ko- rece alenen yansiyan bu olaydan

Yilmaz Ulusoy Turizm Tasimacilik Yat. AS

girdigi aciklamasinda su onemlidir. Yiiklenen araclarin boyutlarina gore degisiyor. Araclar nusunda Ulusoy Holding'de sonra holding icinde boyle ticari TS MrrErsPr ey

saptamalarda bulunuyor: Bu tiir cihazlarmn arac- kiiciikse 10 tane yiiklenebiliyor. Ama bilyiikse 10 tane yasanan catlamalar Yilmaz Ulu-  goriis ayriiginmn olusmasi Ulusoy — [RTiess sy omery vy veser e o
Arag Takip ve Filo Yo- lardaki elektronik aksa- aracin yiiklenmesi miimkiin degil. Yurt disinda standart soy’un yolunu ayirmasina kadar Holding agisindan olumsuz karsi- W

netim Sistemleri 6ziinde ma zarar verebildigi yiikseklik ve uzunluk boyutlari var. Bu belirlenmis kural- vard. Un-RoRo'nun satisiyla, lanmus ve durum kafalarda soru usoy Turizm Isletmeleri AS

pek gok karmagik tekno- gercegi ile Avrupa’da 1 lara uymak zorunda kaliyorsunuz. Ama kisa mesafelerde Ulusoy Holding'de baslayan ticari isaretleri olusmustu. Yilmaz Ulu- Ulusoy Kemer Holiday Olub________

lojiyi barindiran ve bu Ekim 2002'den beri uy- | sofor icin cok zor oldugundan cok kullanisl olmuyor. |  goriis ayriliklart iki kardesin ticari  soy’un, 15 Ekim 2008 tarihi itibari [ chElENES TR LN, .

teknolojilerde ~ “know- gulamaya koyulan, arag- Aragclara hasar verebiliyor. faaliyetierine ayr ayr yollarda de-  ilé Yilmaz Ulusoy Holding AS ola- RSO MESITRAUTNORI TS

Ne-Art Tekstil Dekorasyon Ticaret AS
PMP Dekorasyon Ins. Danis. San. Tic. AS
PMP Basim Yayin ve Math. Sanayi Tic. AS

vam etmesine neden oldu. Saffet
Ulusoy ve ona taraf olanlarin Un-
Ro-Ro’nun satisinin gerceklesme-

rak ticaret hayatina devam edece-
gini aciklamasi iki kardesin ticari
geleceklerine nasil yon verdiklerini

lara sonradan takilan
(“after-market”) elek-
tronik cihazlarda aran-

how” gerektiren, ozellik-
le skala olarak biiyiidii-
glinde basaril bir perfor-

M Yiiriiyen aksamlarda kullamlan malzemeler yerli mi?
Bu, miisterinin talebine gore degisiyor. Yabanci olma-
s1 durumunda fiyat farkini ekliyoruz. Ancak, genellikle

mans sergilemesi pek de masi zorunlu hale getiri- yerli Konya malr kullaniyoruz. mesini istemis buna karsin Yilmaz  gosterdi. Ticari stratejiler konu- PMP gemicilik AS
kolay olmayan sistemler- len genisletilmis B Global kriz konusunda ne diyorsunuz? Ulusoy ve kendisiyle hareket eden— sunda _yasanan uyusmazhgmn iki PMP Deniz Isletmecilii AS
dir” 95/54/EC kapsamindaki Kiiz Amerika'da baslads, Avrupa’ya geldi. Tabii bize ler de bu satisin g_erqu}esme51 yo-  kardesi yipratacagini 6ne siiren ba- PMP Denizcilik AS
Mobiliz’in, sektorde E-mark onay prosediirii ansimamasi miimkiin de'i’l 2008p ll};la%lrtlk‘bitti Sziiv- niinde holding icerisinde baski z cevreler, ayrilmanm daha uygun PMP Enerji Elektrik Uretim San. Tic. AS
yaklastk 20 yillik deneyi- Tl mehie, y gul. y gozuy kurmuslardi. Kamuoyuna son de-  olacagin dile getiriyorlar. W

le bakiyorum ama 2009°dan endiseliyim. Herkes durum-

dan ¢ok tedirgin ama yine de iyimseriz.
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Istanbul’u TRANSMAR kurtarir

Prof. Ahmet Vefik Alp, yapilmasi disiinilen 3. Bogaz K&

priisi ve ofoyollarin Istanbul'un meveut

ekolojik yapisini bozacagini, trafik sorununun ancak TRANSMAR projesiyle cozilecegini belirtti

=

KiMDIR? ==\

Prof. Ahmet Vefik Alp, kari-

yeri basarilarla dolu bir mimar, o
kent bilimci, sehirsel psikolog, \

yiiksek mithendis, TC Basbakan f
Eski Danismami, Uluslararasi
Mimarlik Akademisi bolge bas-
kani, Amerikan Mimarlar Ens-
tittisti Giliney Avrupa Direktorii
(bu gorevi sona erdi) gibi un-
vanlarin sahibi, diinyanin 6nde
gelen tanman bilinen isimlerin-
den biri olarak gosteriliyor.

amuoyu, Ahmet Vefik Alp ismini ilk kez gec-
i tigimiz yerel secimler dncesi, Istanbul Bele-
diye Baskan adayi olarak duydu. Prof. Ah-

met Vefik Alp, bugiin arapsacma donen,
icinden cikilmakta biiyiik giicliikler yasanan istanbul tra-
figinin cozlimii icin ilk bakista ‘hayal {iriinii’ gibi goriinen,
ancak benzerlerinin bircok iilkede yer aldig1 projeleri ha-
yata gecirme savast veriyor. Sayisiz projelere imza atan
Prof. Alp, onlardan bahsederken, Istanbul’u trafik cile-
sinden kurtarmis kadar heyecanlaniyor.

B Sayin Alp, 3. Bogaz Kopriisii’niin kuzeyde ya-
pilmasi 6ngoriiliiyor. Buna neden karsisimz?

Istanbul’un cevresel ve transit trafigini kent disina tasiya-
cak ve aym zamanda kent ici ulasima destek olacak bir

Otomotiv endiistrisinin onemli bir ayagini olusturan tedarik zinciri icin sorunlan en aza indirerek daha mii-

kemmel bir lojistik sistemi arayan sektor hilesenleri, ‘Otomotiv Lojistigi Konferansi’nda hir araya geldi

luslararast lojistik firmalari ile oto-
l | motiv ana ve yan sanayi temsilcile-
konferansinda iiretimin batidan doguya,
kuzeyden glineye kaydigina dikkat cekilir-
ken, Tiirkiye’nin konumu itibartyla bu alan-
da 6nemli bir iis olabileceginin alti ¢izildi.
Konferansta global endiistrinin bir parca-
s1 haline gelen otomotiv sektOriiniin lojistik
ayagini degerlendiren TAYSAD Genel
Sekreteri Ozlem Giilsen, diinyada yasanan
ekonomik kriz nedeniyle 2009’da ihracatta
bir miktar diisiis beklenmesine ragmen da-
ha sonra dis satislarin artmaya devam ede-
cegini belirtti. TAYSAD iyeleri olarak
2007°de 12.5 milyar dolarlik toplam ciro el-
de ettiklerini, bunun 5 milyar dolarini ihrac
ettiklerini animsatan Giilsen, bu yil da 6
milyar dolarhik dis satisa ulasacaklarina de-
gindi. Thracatta en bityiik pazarlarinimn yiizde
26 ile Almanya, yiizde 12 ile italya, yizde 9
ile Fransa oldugunu vurgulayan Giilsen, do-
&u Avrupa ve Rusya pazarlaria yonelmele-
riyle bu tilkelere de dis satislarnin artis gos-
terdigini aktardi.

&Castrol |
Elixio
an

Giilsen, “Rusya’ya ihracatimiz gecen yil
yiizde 3 pay alirken, bu yil yiizde 6 olacak.
Bu artislar sonucunda basta Dogu Avrupa
olmak tizere demiryolu sistemi kurmak isti-
yoruz. Karayolu ile burada rekabetci olami-
yoruz. Hammadde konusunda da yeni gelis-
meler olacak, ozellikle demir celikte gelis-
mekte olan iilkelerden ithalat 6ne cikacak.
2009’da ihracatta voliimler acisindan etkilen-

mis olacagiz ama daha sonra artis devam
edecek. Ihracat artacak onun icin lojistikte
daha fazla gruplama ihtiyacimiz olacak” diye
konustu. Denizyolunun da 6nemine deginen
Giilsen, ozellikle italya ve Ispanya’ya ihra-
catta bu yolla rekabetci olunabilecegini ak-

T. YAR

Biz Castrol Elixionile yaptik!

istanbul-Ankara-istanbul hattinda, dolu-bos olarak,
hem de tiineli kullanmadan!

Siz de Castrolile galisin. Castrol'in filolara ozel hizmet
ve ¢oziim paketi FILOZOF sayesinde, aracinizin
nerede oldugunu aninda gorebileceginiz uydu arag
takip sistemi, sofdrlerinize verilecek emniyetli ve
ekonomik siiriis egitimi, iicretsiz yol yardimi ve
saglik destedi gibi pek ok hizmetten yararlanin.

Castrol/ Direct
0212 4737 737
www.castrol.com.tr

Castrol Madeni Yaglar Sari Kanarya Sok. K2 Plaza No.14 34742 Kozyatag / Istanbul Tel: (0216) 571 28 00 Faks: (0216) 571 29 29

tardi. iran ve Cin’e de dikkat ceken Giilsen,
hem bu tlkelere ihracatta, hem de ithalatta
yeni sistemler gerekeceginin altini ¢izdi.

Konferansta konusan OETK Baskani
Cengiz Kabatepe de diinyada tiretimin bati-
dan doguya, kuzeyden giineye kaydigina dik-
kat cekerek, Tiirkiye'nin bu noktadaki konu-
muna degindi. Kabatepe, “Lojistik alaninda
firsat arayist icindeyiz. Tedarik zincirinde
ciddi lojistik sikintilar maliyet, kalite ve hiz
konusunda bizleri disiindiirecek. Bundan
boyle tim tedarik zincirini yonetebilme za-
mant geldi. Bunlari basarabilirsek Tiirkiye
bu trafikte hem imalatta hem de miisteri aci-
sindan 6nemli bir iis haline gelebilir” dedi.

Ne kadar mitkemmel iiretim tesisi kurulsa
da lojistikte gerekli adimlarin atilmamasi ha-
linde islerin yiirimeyeceginin altini ¢izen Ka-
batepe, bu noktada denize acilan kapilara
dikkat edilmesi gerektigini soyledi. Ayrica
Avrupa’da demiryolu tasimaciligmin konu-
suldugunu, Tiirkiye’nin de bu yonde 6ne cik-
masi gerektigini aktaran Kabatepe, “Artik
her sey lojistik faaliyetlere uygun planlanma-
I1” seklinde konustu.

UKETIMI

Ayni zamanda Castrol Elixion 0W-30 gibi yakit
giderlerinizi dnemli oranda diisiirecek
miikemmel bir motor yag kullanmanin ayricahgini
ve karliligini yasayin.

Akilci Filo Yonetim Sistemi Filozof'u size tanitip
filonuzun verimini ve isinizin karligini beraberce
nasil artirabilecegimizi dgrenmek igin yapmaniz
gereken bizi aramak.

YAGIN OTESINDE...

periferik siirat gecisi yapiimasinda ilgililerle ayn fikirde-
yim. Ama bu gecis kuzeyden degil, giineyden Marmara
Denizi tizerinden yapilmalidir. Son yesil ve suyumuzu
barmdiran kuzeye otoyol ve koprii yapilmasi, orta ve
uzun vadede istanbul’'un ekolojik dengelerine ciddi za-
rarlar verebilir. Istanbul’u kuzeye dogru biiyiitmek, ken-
ti ¢ollesme siirecine sokabilir. Istanbul’un son akcigerleri
Bogaz'm iki kuzey yakasi Koruma Kurullarmca SIT Bol-
gesi ilan edilmisti. Ancak kacak yapilasmay1 durdurmak
miimkiin olmadi. Depremlerden sonra daha giivenli ol-
dugu sdylenen kuzeye kacis yasandi. Ancak biiytik tahri-
bati FSM ve TEM(Trans European Motorway) otoyolu
yapti. Isin basinda TEM’den Bogaz kenarlarinda cikis
gosterilmedi. Bir siire sonra Anadolu yakasina Beykoz ve
Anadoluhisari, Avrupa yakasina Etiler ve Baltalimani ¢i-
kislart monte edildi. E-5’in (D-100) kuzeyinden transit
siirat yolu olarak planlanan TEM ve FSM kopriisii kisa
siirede kent ici caddeye doniistii. E-5 ile TEM arasinda
kalan 2 bin 500 hektar yesil alan birkac 6rnek disinda
ucube ve kacak yapilarla doldu. Kuzeyden 3. Bogaz Kop-
rilisii, bu kotii senaryonun tekrari olabilir. Diger bir deyis-
le, biz bu filmi gordiik.

M Giineyden, yani Marmara Denizi iizerinde ya-
pilacak bir gecis projeniz var, daha mi uygun?

TRANSMAR ‘Pendik-Yesilkdy Otoray Yiizer-Viya-
dik’ projem, ITU ve uluslararasi bilim platformlarmdan
onay ald1. 2000- 2002 yillar1 arasi 6n tetkik ve hesaplari
yapildi. ITU havuzunda 50 yillik perspektifte en siddetli
lodos ortaminda test edildi, raporlart hazirlandi, teknik
vize verildi.

Bu projem, 2001 yihinda Norve¢’in o tarihte Avrupa
Kiiltiir Baskenti olan Bergen kentinde gerceklesen Diin-
ya Bogaz Gegisleri Kongresinde basyapit secildi, bilim li-
teratiirtine girdi. Kitaplarda yer aldi. Projemi tanitmak
icin Bergen’e davet edildim, sunus sonrasi ayakta alkis-
landim. Bir Tiirk olarak gururlandim. Bu proje, yesil
alanlari katletmeden, Istanbul’u kurtaracak bir projedir.
H Bu projenin portresini cizer misiniz?

Istanbul’un icine girmesi gerekmeyen transit ve cevre-
sel trafigin, kent disina alinmasindan ve kent ici ulasima
destek verecek bir rayli sistemi de iceren bir siirat gecisi-
nin yapilmasindan yanayim. TEM ve FSM ile basarila-
mayan bu projenin bu kez dogru giizergahtan gecirilme-
sini istiyorum. Bu Istanbul’un son sansi. Bu nedenle 50
kilometresi denizde, toplam 80 kilometrelik TRANS-
MAR ‘Pendik-Yesilkdy Otoray Yiizer Viyadiik’ projesi-
ni tasarladim. Bu gecis hem Rayli Mekik’i, hem transit
trafigi, hem de cevresel trafigi tasiyor. Diger bir deyisle
Pendik’ten Avcilar’a gidecekseniz kent icine girmeden
yarim saatte deniz iizerinden gideceksiniz. TRANS-
MAR cok amacli bir projedir.

M Biraz bilim-kurgu gibi goriiniiyor. insanlar
bu projenin detaylarimi 6@renmek isteyecektir.
Anlatir misimz?

TRANSMAR ‘Pendik-Yesilkoy Otoray Yiizer Viya-
dilk’, Avrupa Yakas'nda Olimpiyat Kdy'den baslyor,
TEM’le bulusuyor, yapilasmus bolgeyi tiinelle gecerek, Mi-
mar Dr. Ken Yeangin tasarladigi Avcilar Ekolojik
Parkr'nin yanindan geciyor, Marmaray Metrosu ile bagla-
niyor, Atatiirk Havalimanr’nin altindan gecerek denize ci-
kiyor. Yiizer ayaklar iizerinde 25 m. yiiksekten gidiyor.
Bogaz agiginda 65 m'ye yiikseliyor. Burada 1’er km’lik 2
aciklikh biiyiik kopriiyii tastyan 3 sabit ayak var. TRANS-
MAR Kinaliada'nin arkasinda karaya bastyor ve burada
servis ve kurtarma istasyonlari yer aliyor. Acil durumlarda
Adalar’dan bosaltma saglanabiliyor. Tekrar 25 m. yiiksek-
ten yiizer viyadiik olarak giderek Kartal-Pendik arasi eski
cimento fabrikasi bolgesinden karaya giriyor, Mimar Zaha
Hadid tarafindan tasarlanan Kartal gdkdelenler bolgesi ile
bulusuyor, Marmaray ile tekrar kesisiyor, yapilasnus bol-
genin altindan tiinelle gecerek Sabiha Gokcen Havalima-
nrna variyor ve buradan TEM ile tekrar bulusarak For-
mula-1 alanina uzaniyor. Yiizer Viyadiik iizerinden glinde
yaklasik 100 bin arac Istanbul’u ‘bypass’ ediyor. Pilotsuz ve
cevre dostu manyetik motorlu ‘Raylh Mekik’ ile iki havali-
mant arast 15 dakika siiriiyor. Gegis iicretini ortalama 10
YTL diistiniiyorum. Proje 3 yilda yaklasik 5 milyar US Do-
lar’a mal oluyor, 15-20 yilda kendini ddiiyor. Benzer pro-
jelerde geri dontis 30-40 yil hesaplaniyor.

Yiizer Viyadiik’e yapisal olarak baktizimizda AHL’den
itibaren denizin s1g bolgesinde 9 km. deniz zeminine basan
ayaklar iistiinde, denizden 25 yiiksekten gidiyor. Sonra 6
km. uzunlugunda yiizer sistem var. Bunu, biiyiik gemilerin
gecisi icin 65 metre irtifaya yiikselen 1’er km.lik 2 aciklikl
sabit ayakl Biiyiik Koprii izliyor. Bityiik Koprii'niin uzun-
lugu 3 km tutuyor. Takiben tekrar 12 km. yiizer sistem var.
Kinaliada'nin arkasinda zemine basiyor. Tekrar 14 km. yii-
zer-viyadiik ile devam ediyor. Kartal-Pendik arasi karaya
girerken tekrar 6 km. sabit ayaklar iizerinde gidiyor. Boy-
lece yiizer segmanlar 6km, 12 km. ve 14 km?lik 3 parcadan
olusuyor. Toplam proje uzunlugu 80, denizasir1 uzunluk
30420 km = 50 km hesaplantyor. TRANSMAR ’da gidis
3, gelis 3 toplam 6 yol seridi olacak, araclar maksimum 100
km/h, rayli sistem 200 km/h hizla seyredebilecekler.

Pendik-Yesilkoy Otoray Yiizer Viyadiik miistakbel iz-
mit Korfez kopriisii ve Canakkale Kopriisii ile ‘Biiyiik
Marmara Cemberi’ni olusturuyor’. Bu 3 proje ile yalniz
Istanbul’un degil tiim bolgenin ulasim sorunu rahatliyor.

I Diyelim ki boyle bir proje, istanbul icin uyguland.
Kente ve cevreye baska ne gibi getirileri olacak?

Buna soyle bir cevap vereyim. TEMA Vakfi Kurucusu
Hayrettin Karaca, ‘Bu projeye sarilalim, clinkii topraga do-
kunmuyor’ diyor. Projenin artilarini sdyle siralayabilirim.
Transit agir vasita gecisi ve cevresel trafigi kent disma ali-
yor, kent ici ulasima destek oluyor, imar rantina imkan ver-
miyor, arsa spekiilasyonunu tetiklemiyor, carpik yapilasma
ve gecekonduya meydan vermiyor, kamulastirmaya neden
olmuyor, Bogazici'nin tarihi ve dogal dokusuna dokunmu-
yor, su havzalarini tehdit etmiyor, yesile ormana zarar ver-
miyor, kentte ses ve hava kirliligine neden olmuyor, Ata-
tiirk ve Sabiha Gékeen havalimanlarin baghyor, daha eko-
nomik, daha hizh yapilabiliyor Olimpiyat Stad: ve Formu-
la-1 i rahatlatiyor, Adalar’dan acil bosaltma sagliyor.

Nilgiin ONKAL

undan 8- 9 ay énce yazdigim bir yazida; Mec-
lise 3 AKP'li milletvekili tarafindan getirilen
bir diizenlemeden stz etmistim.

Koprii- otoyol ve hava limanlarindan elde edilecek
gelirlerin devlet hazinesine degil, tek yetkilisi Ulas-
tirma Bakari Binali Yildinm'in olacag bir fona akta-
nimasiyla ilgili bir yaziydi.

Bu fonda toplanacak milyonlarca dolarin hesabi
Sayistay dahil hicbir kurum tarafindan sorulamaya-
cak. Burada toplanan paralarin nereye harcanacagr-
na sadece Ulastirma Bakani Binali Yildirim karar ve-
recek. Ortiilii 6denekten daha értiilii bir fon yani.

Simdi ne yapilyor?

Ulastirma_Bakanhd, Kara Ulastirma Genel M-
dirligii ve Ozellestirme Idaresi Bagkanh@i koprii ve
otoyol gecislerine otomatik zam yapma haziriginda-
lar. Her defasinda yapilan zam Danistay tarafindan
iptal edildigi icin, bu defa hukukun engel olmasim
engelleyecek bir diizenleme {izerinde cahsiyorlar.
Altr aylik veya yilik UFE (Uretici Fiyat Endeksi) ve
USD artisina bagl olarak otomatik olarak artacak-
mus. Insaf! Milletin parasiyla yapilan yollardan, kép-
rilerden kazanilan paray1 énce kendi fon hesabina
aktarmanin, sonra da hukuk engeline takimadan
zamlan otomatige baglamanin yollarini arayan bir
zihniyet.

Iste Kara Tasimacilart

Bu zihniyet yiiziinden perisan oldu.

S6z konusu zam olunca ¢oziim bulunuyor. OTO-
MATIGE BAGLAMAK. Dogalgaz, elektrik, otoyol-
koprii gecisleri, kara tasimacilarinin belge ticretleri
hep otomatige bagh. Kayit altina alma bahanesiyle
zaten yillardir kayit altinda olan, vergi veren, istih-
dam saglayan, ahlakl ticaret yapan, yasadisi kazan-
c1 aklinin ucundan gecirmemis insanlar mali-psikolo-
jik iskence yasadi. Hala bu iskencenin izleri silinme-
di. Kayit altina al, dolayli-dolaysiz vergilerle caru ¢i-
kana kadar vur. Nasil olsa kimsenin sesi ¢cikmyor,
sesi ¢cikan olursa da zaten basina gelecekler malum.

Hangi sektérde sorun yasaniyorsa bu sorun kara
tasimacilarinin sirtindadir. Satilan limanlarin, devlete
yilk denilerek dzellestirilen- satilan, sonrada iscileri
cikartilip, makineleri, lojmanlan satilip, binasi yikila-
rak yerine otel, aligveris merkezi yapilan fabrikalarin,
ekip-bicemeyen ciftcinin, {iretim yapamayan sanayi-
cinin, kepenk kapatan esnafin tiim sikintisi biz ta-
siyoruz. Kayit altinda olan tasimacilar yiizde 75 do-
layh vergilerin yiikiinii de sirtinda tagiyor. Otomatige
baglanan zamlann sikintisini da yine biz tagiyacagiz.

Yeter artik! Bu kadar yiikii sirimizda tasiyoruz,
tistelik bu yiikii tasiyabilmek icin iistiine bir de sek-
tor olarak trilyonlarca belge parasi verdik, veriyo-
ruz. Pirlantanin, elmasin, sarabin OTV’si kaldmldi,
Ulastirma Sektorii'nde deniz tasimacihd yapanlar
OTV’siz mazot aliyor. Kara Tasimacilarina gelince
trilyonlarca belge parasinin yiizde20’sini alan Ma-
live Bakani “Béyle bir uygulama diistinmiiyoruz”
diyor. Kusura bakmayin tesbihte hata olmaz, bu
durumda séylenen bir deyim vardir “esek olunca
semer vuran cok olur” diye. Iste o durumdan ve
malum zihniyetten kurtulmamiz lazim.

Yil-2 SAYI- 33 Fiyati: 50 Ykr - Kasim 2008

GAZETENIN YAYIN PERIYODU: HAFTALIK

YAYIN TURU: YEREL/SURELI
www.tasimacilar.com

TA IMACILAR

imtiyaz Sahibi
Mete Turizm Basin ve Yayincilik Hizmetleri
San. ve Tic. Ltd. Sti. Adina
M. Naci KALENDER

Genel Yayin Yonetmeni
Metin GUCLU

Yayin Koordinatérii ve Sorumlu Midir: Sifa SEN
Haber Koordinatéri: Zekai EROGLU
Editsr: Aliye GUMUS$

Dis Haberler Ozan DEMIROZ - Didem BUYUKARSLAN
Muhabirler: Oya KAYA - Biisra DIiRILMI$

Hukuk Danismani
Av. Ugur AMASYA

ANADOLU TEMSILCILIKLERI

Ankara- Sabri DANABAS Kayseri -Fatih Karatag Edirne-
KAPIKULE-HAMZABEYLI Mehmet SENOL Edirne
Gazetesi Edirne - Hatay - Reyhanli - CILVEGOZU Abit
KIZILCA Rehber Gazetesi - Hatay Cemil YILDIZ
Antakya Gazetesi - Ardahan - Posof - TURKGOZU
Biilent KILIC Kili¢ Ofset - Igdir -DILUCU Serdar
UNSAL - Agri Dogubayazit - GURBULAK Selehattin
KACURU -Artvin Hopa - SARP Hayati AKBAS - Sirnak
- Silopi - HABUR Halil COSKUN - Cizre / Emin Dilovan
KINAY Haber 73 Gazetesi

Adres: Barbaros Bulvar1 Bostanci Veli Sokak. No:8/3

Besiktas 34353 / ISTANBUL

Besiktas PK 163

Tel:(0212) 258 77 86 - 87 Fax:(0212) 259 78 85

Gsm:0532 311 40 62 - 0546 804 65 15

E-mail: info@tasimacilar.com
info@tasimacilargazetesi.com

Basildig1 Yer: Thlas Gazetecilik A.S.
29 Ekim Cad. No:23 / Yenibosna - ISTANBUL

Kose yazilarimin sorumlulugu yazarlarma aittir.

Tasimacilar Gazetesi basimn meslek
ilkelerine uymaya s6z vermistir.




-sayfa 8 11/29/08 4:59 PM Page 1

CM K

1. Ulusal Kargo Forumu na kat|Ian Emre Buyukgoz Server Erdlr In‘an Gunduz Recep
Bilgin ve Feyzullah Bayar bagh bulunduklarn kurumun sorunfarini tartistilar.

Kargocula: §hy kay1kc;1 kavgasi!

istanbul Sabiha Gékgen Ulusla-
rarasi Havalimani Yatrim Yo-
im ve Isletme AS (ISG) havaci-
rk ve lojistik sektdriinde faaliyet
gosteren &zel sektdr ve kamu
kurum ve kuruluslarini bir ara-
ya getiren birinci Ulusal Kargo
Forumu’nu gergeklestirdi.

Forumda kargocularin  tartis-
malari ve egitimsiz elemanlar
konusu giine damgasini vurdu.

Haberi 5. sayfada

Lojistik darencilers sekiof

16 Kadar gereki

odlu, oze S S = r--‘-?‘ e e
A T-;u' |
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Bir de fa o nroje
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man gerekli mi?

ojistik sektord yetkilileri, her firsatta ye-
tismis eleman eksikliginden yakinirken,
bu alanda egitim goren dgrenciler de bilgi ek-
siklifinden sikayet ediyor. Peki, sektore ele- kintmin sorumlulart kim?
Elbette kimse giinah {istlenmek istemiyor.
Ogrenciler, “Bize kimse yardimci olmad,
kendi kaynaklarimizla ancak bu kadarmi elde
edebildik” derken, uluslararasi tasima firma- nede, 6grencilerin uzmanlasma yolunda lojis-
lar1 da “Bu isi sectiklerine gore, kendilerini de  tik alamyla ilgili dokiiman, kitap, dergi ve ga-
iyi yetistirmek zorundadirlar. Bizler de kimse-  zete gibi bircok materyale ihtiyac duyduklari-
den destek almadik ama kendimizi yetistire- 1 belirterek sektérden yardim istedi.

Hepimizin bildigi gibi egitilmis eleman ek-
sikligi uluslararasi tasimacilik sektoriiniin sii-
rekli olarak dile getirdigi bir konudur. Gerek
devlet, gerekse 0zel tiniversiteler actiklari ulus-
lararasi lojistik boliimleriyle her sene bir¢ok
mezun vererek eksikligi kapatmaya calistyor.

Is aramaya baslayan genc beyinler istihnda- ek buralara Kadar ulastik” diyor.

min daraldigy, krizin hissedildigi tasimacilik
sektoriinde, cogu kez donanimlari yetersiz gd-  Universitesi Kaynasli Meslek Yiiksek Oku-
riillerek geri cevriliyor. Peki, yasamlan bu si-  lu'nda yeni acilan Uluslararast Lojistik Bolii-

2008- 2009 Egitim-Ogretim yilinda Diizce

mii'nde Ggretim gorevlisi Ibrahim Bilgic yeni
acilan boliimleri icin bir kiitiiphane olustur-
mak istediklerini dile getirdi.

Bilgic olusturmay: arzuladiklar kiitiipha-

Irtibat No: (0 505) 938 52 27

@ssiz ve derinden!

Koluman Kagel Treyler Sanayi AS Icra Kurulu Baskani Dogan Yiinctioglu, kriz done-
minde Koluman'in aId|g| onlemleri, 2009 yili ile ilgili diisiincelerini ekibimiz ile paylast

rizin, eyliil ayindan itibaren kendisini his-
K settlrdlglm belirten Koluman Kogel

Treyler Sanayi AS icra Kurulu Bagkani
Dogan Yiinciioglu, 2009 yilindan da cok fazla
timitli olmadiklarmi sdyledi.

Yiinciioglu, sorularimizi aciklikla yanitladr:

l ADR siirecinin uzatilmasi ile ilgili ne diisiinii-
yorsunuz? Ureticiler hazir mi?

ADR sertifikasyonlarmmiz TUVSUD deneti-
minde gerceklestirdik. Almanya’da ilgili merciler
nezdinde calismalarimizi da yaptik. Tirkiye’de
ADR yonetmelige girdigi giin hazinz. Gecikme-
ler yasaniyor ama devlet hakli. Kontrol yapacak
altyapi, tesis gibi sikintilarin asilmasi lazim.

M Rusya’ya ile yaptigimz 1000 adetlik treyler an-
lasmasinin tiimiinii teslim ettiniz mi?

O anlasmayr 2007 yilinda yaptik. Su anda son
partimiz hazir. Diinyada, herkeste oldugu gibi
bizde de bir gecikme oldu. 10 ayda tamamlamis
oluyoruz. Dalgalanmalar oldu. Mesela Giircistan
Smir Kapisr'nda bir dalgalanma oldu, araclar 2 ay
yattilar. Ama araclar hazir ve gidiyor.

M Otomotiv sektorii neden krizden etkilendi?

Kriz, biiyiiklerin yiiksek tiretim kapasitelerine,
ayni hizda iiretim yapamamalarindan cikt1. Frene
basildiginda, frenleri tutmad, tiretime devam et-
tiler. Parklara araclari koydular ve tiiketemediler.
Bu sorun bize ve tiim Avrupa’ya yanstyor. Fazla-
sin1 satacagim mantigl bu sorunu yaratti, yiikiini
tiim sektor yastyor.

M Yapilan kampanya ve firsatlara alisan miiste-
riyi daha sonra nasil degistireceksiniz?

Degistirmek zor. Su anda piyasada biiyiik oran-
da kagit var, alisveris boyle yapiliyor ve bu saghk-
l1 bir sistem degil. Herkes birbirine kagitla dondii-
gtinde zincir bir yerde kirilir. Stoklar sisti, herkes
kampanyaya girmeye basladi.

Il 2008 yilim1 nasil gorityorsunuz?

Lojistik sektorti iizerinde nisan ayindan itibaren
krizin etkisi hissedilmeye basladi ama idare ettik.
Eyliil ay1 geldiginde, Ramazan’m etkisi ve Ameri-
ka’daki bankalarin yasadig1 olumsuzluklar bu ta-
rafa dogru dalgalanarak geldi. Ciinkii Ttirkiye bu

finans sisteminin bir par-

Tirsan Megal.ight.

V7 5.430 kg

hos agirlik!

Yeni sasi teknolojisiyle
%100 celik glavenligi!

7Tl RSAN Tirkiye’nin taslyici glicd.

Tirsan, drin 6zelliklerini degistirme hakkini sakli tutar.

Tarkiye’nin en hafif agir araci:

Tarkiye'nin yol gdsteren markasi Tirsan'dan yine bir yenilik, yine bir ilk...
Devrim yaratan yeni sasi teknolojisi sayesinde agirhigi 1,7 ton disurilen Tirsan Megalight.
5.430 kg bos agirhgiyla Turkiye'nin en hafif agir araci simdi yollarda!

daha az harca!

Doluyken

daha fazla kazan!

TIRSAN TREYLER SANAYI TiCARET ve NAKLIYAT A.$. T (0216) 564 02 00 (ISDN) info@tirsan.com.tr www.tirsan.com.tr
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SAN. TiC. VE LTD. STi. T 0224 441 97 65 GAZIANTEP DAF-TIRSAN ANT. 0TO. SAN. TiC. A.$. GAZIANTEP YDK. PRG. VE SERVIS SUBESI T 0342 238 21 00 ISTANBUL-Anadolu DAF-TIRSAN OTOMOTIV VE TiC. A.S.
T 0216 311 80 80 ISTANBUL-Avrupa DAF-TIRSAN HDM 0TO. SAN. VE TiC. A.S. HADIMKOY YDK. PRC. VE SERViS SUBESI T 0212 858 01 38 iZMiR EGE-TIR OTOMOTIV SAN. VE TiC. LTD. STi. T 0232 478 61 60 dénl"lp
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cast. Eylil ay1 icerisinde is-
tatistiklere gore biiyiik dii-
siis yasandi.

Rusya teslimatimiz ile
baktigimizda yili, cogu ih-
racat olmak iizere 1600
R adetle kapatacagiz.

- | 2007min yiizde 30, yiizde

40 artisindayiz. Fakat ey-
lilden kalma donemi his-
sedecegiz.
B Firmalar isci cikartma
| gibi 6nlemler aliyor. Sizin
| ne tip onlemleriniz var?
Kurum olarak isci cikar-
maya taraftar degiliz.
Ciinkii o isclyi egitmissi-
niz, yatirim yapmissiniz, o
kadroyu kaybetmemeniz
lazim. Ciinkii her sey yolu-
na girdiginde ayn1 kadroyu
toplamak, yatirim yapmak
gerekecek. Hep beraber
asmak icin ugrasiyoruz.
B Romanya’ya yaptiginiz
yatirimlar nasil gidiyor?

2007 yilimda Roman-
ya’da topragi aldik. Ama
insaat izninin almmasi za-
man aldi. Romanya gibi
iilkelerde halen bir gecis
dénemi yapisi var. insaat
iznini bir anda alamiyor-
sun. Insaat izni alindiktan
sonrada proje izni almak
gerekiyor. Su anda tiim
izinlerimiz alindi. Yatirim
ciddi olarak hizla gelisiyor.
Orada sadece servis yap-
miyoruz, cok genis spek-
trumlu bir yatirim yapiyo-
ruz. 200 déniim arazi iize-
rinde 5 senede tamamla-
nacak biiyiik bir yatirim-
dan bahsediyoruz.

M ATP ile ilgili calismala-
riniz var mi?

KOLUMAN bu konu-
nun cok arkasinda duran
bir grup. Ciinki Ko-
gel'den getirip ithal ettigi-
miz, sattigimiz frigolarimiz
var. Ayrica Tirkiye'nin
ATP’den taraf olmasi ge-
rektigini On goriiyoruz,
ciinkii Tirkiye gida iireti-
cisi, ozellikle yas gida, ba-
lik, et ve siit tirtinleri tize-
rinde yogun faaliyet goste-
ren bir ilkedir. Ana gida
tasimaciliginin bu triinler-
le yapilmast sarttir. Ama
maalesef halen yas sebze
gibi iriinler kasada tasin-
maktadir. Bu acidan uy-
gun araclarla tasinmasi ol-
dukca 6nemli. Ama sorun
dolasip  yine
ADR’de yasanan konula-
ra geliyor.

UND lcra Kurulu Bagkani

Mine KAYA

BD'de baglayan finansal kriz, Tsunami
gibi dalga dalga biitiin diinyaya yayili-
yor. Her tilke ekonomisinin giicii ora-

ninda bundan nasibini alacak. Tiirki-
ye'de de yeni yeni hissedilmeye basland:. Isin
burasini herkes biliyor.

Ancak kimsenin bilmedigi, dalganin ne kadar
biiyiiyecegi ve nerede duracagi. Bu yiizden diin-
va dnlemde zorlanyor. Alinan énlemler de ¢o-
ziimden uzak kalyor.

Ustelik kriz bugiine kadar agirlikla finansal bo-
yutta hissedildi. Bunun reel sektére hangi siddet-
te ve ne kadar stireyle yansiyacagim kestirmek
zor. Surast bir gercek ki, Tuirkiye krizin sicak ne-
fesini hissetmeye bagladi. Basta ihracatin loko-
motifi olan otomotivde {iretime ara verilmesi,
bircok sektdrde bazi siparislerin iptal edilmesi,
reel sektorii girdabin icine cekti demektir. Iste bu
nedenle etkin énlemler almak zorundayiz.

Burada hem firmalarin, hem de devletin yap-
masi gerekenler vardir. Firmalar daha rantabl ¢a-
lismak ve gereksiz masraflan kismak zorundadir.
Hatta birlesme veya operasyonlarinda isbirligi
yapma gibi konulan giindeme getirmek icin iyi
bir zamandir.

Ama daha da 6énemlisi devletin de acil ve et-
kin 6nlemler almasi gerekiyor. Asil 6nemli olan
da bu. Cuinkii Tiirk nakliyecisi, yillardir 6zverili ve
azimli calismast sonucu, énemli bir basar elde et-
ti. Bu basariyt devam ettirebilmemiz icin, yasa-
nan bazi engellerin ortadan kaldirlmasi gereki-
yor. Bu 6zellikle kriz ortamina girdigimiz su do-
nemde cok daha fazla énem arz ediyor. Ustelik
su anda tasima sektdriiniin éniiniin agilmast, ih-
racat yolunun acilmasi anlamimna da gelecektir.
Zira bu dénemde, krizin en énemli ilac1 olan ih-
racata da destek saglanmis olacaktir. Peki nedir
bu sorunlar?

Hiikiimetin diplomatik girisimleriyle ¢oziilebi-
lecek olan Bulgaristan, Suriye, Iran, Azerbaycan
ve Rusya gibi tilkelerin, gecis bedeli ve akaryakit
fiyat farki adi altnda Tiirk TIRlarindan para al-
malarinin 6niine gecilmelidir. Bu bedeller, tasi-
ma maliyetlerini biiyiik oranda artirmaktadir. Bu-
nun Tirkiye've toplam maliyeti de kiictimsen-
meyecek boyutlardadr.

Ayrica hiikiimetin kendi icinde kolayca ¢o-
zebilecegi bir takim sorunlar da bulunuyor.
Ozellikle tasima potansiyelinin diisttigii su do-
nemde, sektoriin elinin kolunun baglanmama-
st icin banka kredilerinin geri cagirlmasi énlen-
meli. Ayrica uygun kosullarda yeni kredi siste-
mi gelistirilmelidir.

Ozellikle ihracat tasimasi yapan tasimacilar-
dan alnan Motorlu Tasttlar Vergisi kaldirlmali-
dir. Bu konu tasimacilik sektorii acisindan énem-
li bir haksizhktir. Yatinm yapan herhangi bir sa-
nayi kurulusunun ithal ettigi makineler vergiden
muaf tutulurken, nakliyecinin makinesi olan ce-
kicilerden vergi alinmasi haksizhktir. Kriz bunun
icin firsat olabilir.

Ayrica su kriz déneminde, ihracata mal tasi-
yan TIR’lara tanman, siir ¢ikislarinda 1200 lit-
relik vergisiz akaryakit hakkinin, yitkkleme nokta-
lanna gore diizenlenmesinde yarar var. Ciinkii
bdylece yurticinde kat edecegi mesafe de ihracat
tasimasina dahil edilmis olacaktr. Bugtinkii uy-
gulamaya gore, mesela Gaziantep’ten yiikleme
vapan bir TIR'in Kapikule'ye kadar olan mesafe-
si ihracat tasimasi disinda kalmaktadir.

Tasimaciar en énemli sorunlardan birisi de,
SSK prim ve vergilerin yiksekligi. Firmalar aci-
sindan cok énemli olan bu konu, icinde bulun-
dugumuz dénemde daha fazla 6nem tasimakta-
dir. Zira bu agir yiik, istihdami da olumsuz etkile-
mektedir. SSK pirim ve vergiler, hic olmazsa su
kriz déneminde belli oranda indirilerek, firmala-
nn yiki hafifletilebilir. Béylece kriz ortaminda
daha fazla insanin issiz kalmasi énlenebilir.

Biz tasimacilar olarak ekonominin en énemli
halkalarindan birisini olusturuyoruz. Siirekli bii-
yliyen ve gelisen sektdriimiiziin éniiniin acilma-
s, diger sektorlerin de isine yarayacaktr. Aksi
halde lojistik sektoriiniin yikimasi, domino tast
gibi diger sektérlere de yansiyacaktir. Sektér ola-
rak bizim hedeflerimiz biiyiik, yeter ki yollarimiz-
da engel olmasin.




	sayfa 1
	sayfa 2
	sayfa 3
	sayfa 4
	sayfa 5
	sayfa 6
	sayfa 7
	sayfa 8

