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ANADOLU YOLCULUGUMUZ SURUYOR

# | Mal sahibi daha dertli

’// . . »
Motorin Fiyatlar ANADOLU yolculugumuzun bu

istanbul :  2.25 duraginda, Ro-Ro gemisiyle
Ankara : 2.29 Bandirma’ya giden kamyoncu-
lzmir : 2.24 larla dertlestik. Bu kez arac sa-
Adana : 2.26 hiplerinin konugu olduk. Birisi
D.Bakir : 2.31 arabasinin borcunu édeyeme-
Kayseri : 2.29 digini, digeri kacak mazot kul-

TOBB'UN 10 YTL’LiK UCRET TALEBI, SOFORLERI CILEDEN CIKARDI

Kantar eylemi

lpek Yolu GUmrtgi’'nde TOBB'un kantar kurarak giris yapan araclardan 10 YTL
licret almasina tepki gésteren 200 sofér, 35 dakika sireyle yolu trafige kapatti

www.tasimacilar.com
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- Yil:1 - Sayi: 8

lanmanin hicbir yarari olmadr-
gindan bahsetti. Konustugu-
muz baska bir kamyon sofori
ise, belgesiz tasima yaptigini
anlatti ve Gcretlerin pahali ol-
masi nedeniyle belge alamad:-
gindan yakindi. > 4'te

lar

20 Nisan 2007 / 25 Ykr

Jandarmanin
gelmesiyle
son buldu

B TURKIYE Odalar ve Borsalar
Birligi'nin (TOBB) Sirnak’in Silopi
ilcesindeki Ipek Yolu legimrigi’ne
koydugu kantarla, soférlerden 10
YTL Gcret talep etmesi tepkilere ne-
den oldu.

Yaklasik 200 sofér, Habur'a gi-
den Ipek Yolu'nu yarim saat bo-
yunca trafige kapatt. Soférler,
“Biz zaten ic gimrige girmeden
dnce aracimizi kantara sokuyoruz.
Ustelik Habur'dan gecis yaparken
de 10 YTU'lik kantar parasi veriyo-
ruz. TOBB'un bu uygulamasini
ongylamiyoruz” decﬁ. g

Ofe yandan yarim saat siren yol g8
kapatma eylemi jandarmanin olay [

erine gelmesinin ardindan son
Euldu. > 3'te

I i

B HABUR Gimrik Basmidiri Mehmet Ulusoy,
cok yakin bir zamanda araclarin, Habur Gimrik so-
hasinda en fazla 10 dakika bekleyecegini sdyled.i.

Bugine kadar sirekli gindiz gimrige giris yapan
araclarimizin sayisiyla oisqm gumruge giris yapan
araclarimizin sayisi bir olmadi. Sirekli gindiz giris ya-
: pan arac sayisi daha fazla gérintyor. Soférlerimiz

ki =l araclarinin kilolarini orﬁlrmqi icin depolaring, lastikleri-
% &L | ne veya herhangi gizli bir yere su, kum, cakil, cimento

V \LH - Mehmet Ulasoy gibi maddeler yerlestiriyorlar. Bu da bizim zaman kay:

-i!

Gegi;ler 10 dka ya ine

\Habur'da, yakin zaman sonra araclar en fazla 10 dakika bekleyecek”

bi yasamamiza ve aksakliklara neden oluyor.

Habur Sinir Kapisi’'na yaklasik olarak iki hafta sonra
gelecek olan program bizim isimizi cok rahatlatacak,
dolaysi ile bu rahatlik giris ve cikislara yansiyacak.
Program kurulduktan sonra bir sofér sinir kapisinda en
fazla 10 dakika duracak. Ve Habur Gimrigimiz bu
program icinde pilot ve 6rnek gimrik olarag secildi.
Eskiden iki peron calisiyordu ama simdi calisan peron
sayilarimizi altiya cikardik. Biz soférlerimizin Irak ta
degil de Turkiye'de beklemesinden yanayiz.

> 7’de

Anadolu Isuzu
yeni modellerini

Bursa’da tanitti

ANADOLU Isuzu, 03-08 Nisan B

2007 tarihleri arasinda Bursa'da R
dizenlenen Otoshow fuarinda; Ye- v T (G
ni Citibus, Yeni Roybus C, Yeni Ur- e T d—
ban; kamyon grubunda NPR, L eae :
NQR 3D; kamyonet grubunda
NKR-Low, pick-up segmentinde ise
D-Max modelini sergiledi. > 5’te

UTIKAD’tan
RODER’e

nezaket ziyareti
—_—

gin en dnemli ayaklarindan Ro-Ro tasimacilig, ka-
ra tasimacihiginin da gelismesine dnemli katkilar
saglayarak maliyet avantaji sunuyor.

Ginumuzde yeni bir Ro-Ro hatti olusturmak zor

TASIMACILIK kavrami kombine tasimacilik ile da-
ha énemli bir noktada duruyor. Kombine tasimacili-

Ro-Ro, riskli ve zahmetli bir is

T

ULUSOY-1
ISTANBUL

Ali Gilkanat

ve riskli. RO-RO tasimaciliginin genel gériniming
Karadeniz RO-RO ve Konteynir Tasimaciligr A.S
Genel Midiri Ali Gilkanat ile konustuk. Gilkanat,
RO-RO tasimaciligina girecek olan isletmelerin, pi-
yasa sartlarini iyi bir sekilde degerlendirmesi gerek-

tigini savundu. > 3'te

MAN 2006'da | J|gstirma Bakani:
rekor kirdi ’

——m=m—— Kazayi arastiracagiz

I y ULASTIRMA Bakani Binali Yildirim, Aksaray’da 33
Istanbul’a kisinin yasamini yitirdigi frafik kazasinda, otoﬁ(isﬁn
Cadde Alti Otopark éelillil belgﬁslij taslmacll ik yaphg yénUnlc(Jlleki tespitlle(rj‘
Bde | ikkate aldiklarini ve kazay arastiracaklarini séyledi.
. B(T(konthOh Ylldllnml l”I\T\olum, gerlek sehirleraras Ig(—)—
. rek sehir ici gerekse uluslararasi calisma yapan yolcu
Maglrus’la ve esga tojlyinlorlr] mutlclnko belge{)e slclhip o|m05|||o-
zim. Burada kontrol yapilmamissa bunlarin arastinik-
yarl$acak|ar masi yapilacak. Tabii ki olmamasi gereken bir sey ol
dugunu distniyoruz” dedi. > 6'da

Din¢csahin: Kisitlama
s0z konusu olamaz

ULUSLARARASI Nakliyeciler Dernegi Baskani To-
mer Dincsahin, Bulgaristan’in transit gecislere kisitla-
ma getirmesinin s6z konusu olamayacagini séyledi.
Bulgaristan’la Nisan sonunda Istonlul'do Bakanlik
dizeyinde bir toplanti yapilacagini belirten
Dincsahin, “Bu toplantida sonuca gidelecegini
dustnityorum. Cinki GATT Anlasmasi’nin 5'inci
maddesi mallarin serbest dolasimini giivence altina
almakiadir. Transit gecislere kisitlama getirilmesi s6z
konusu olamaz” dedi > 6'da

—

Avrupa

Birligi

Turk TIR’larina
engel cikariyor

ANKARA Ticaret Odasi Baskani Sinan Ay-

n—-‘

gun, Avrupa Birligi'nin Gumrik Birligi Anlas-
masi ve uluslararasi hukuku cigneyerek, Tirk
TIR'larina vize kisitlamalars veioto uygulands-
gini soyledi. Kota uygulanmasinin karayolu
esya tasimaciligina ve ihracata biytk darbe
indirdigini savunan Aygin, Gimrik Birligi
Anlasmasi'nin tekrar gézden gecirilmesi ge-

rektigini belirtti. Gimrik Birligi'ne iliskin Or- g m

taklik Konseyi Karari’nin 3'ncti maddesinin

“Mallarin serbest dolasimi”ni éngordi
5'inci maddesi ile de bu mallara vyg
miktar kistlamalarinin ve es etkili dnlemlerin
> 3'te

yururlikten kaldinldigini hatirlath.

unu,
ulanan

ATO Baskani Sinan Aygtin

Hasimoglu’ndan ANAP Genel Baskanina tepki
Ya Turk topragi saymiyor

ya da bolgeyi tanimiyor

MERSIN Habur Yik Tasimacila-
r Yardimlasma ve Dayanisma Ko-
operatifi Baskan Yardimcisi Reber
asimoglu, yazili aciklamada
Anavatan Partisi (ANAP) Genel
Baskani Erkan Mumcu’nun Habur
Sinir Kapisi’'ni kapatalim teklifine
sert tepki gosterdi. “Ya Gineydo-
gu'yu Turk toprag saymiyorsu-
nuz, ya da Gineydogu'yu tanim-
Eorsunuz" diyen Hasimoglu, Ho-
ur Sinir Kapisi‘'nin Gineydo-
Eu'nun can damari oldugunu ve
unun kapanmasi sonrasinda bal-

gede biyuk bir ekonomik ¢okin-
tunin olacagini sdyledi. Koopera-
tif Baskan Yardimeisi, “Sayin
Mumcu, Habur'u kapatalim diye-
rek nereye ve kime hizmet etmek
istediginizi anlamis degiliz. Ya siz
Guneydogu'yu Turkiye topragi ve
de insanini ve Tirk milletinden
saymiyorsunuz ya da bélgeyi hic
tanimiyorsunuz. Bizim kanaatimiz
ve temennimiz tanimadiginiz yo-
nindedir. O yizden misaade
ederseniz bé?/ emizi size tanitmak
istiyoruz” ded? : > 8'de

Ford Otosan’da yonetim degisti

FORD Otosan Genel Midiri
olarak 2002 yilindan bu yana
gorev yapan Turgay Durak, Kog
Holding Grup Baskanligi'na geti-
rildi. Durak’tan bosalan yere ise,
Ford Otosan Genel Mﬂc}{irlﬁgﬂ
gorevine, daha dnce Genel Mi-

dur Bas Yardimcisi gorevini yiru-
ten Michael Flewitt, Genel Midur
Bas Yardimeiligi'na da Urin Ge-
listirmeden Sorumlu Genel Midur
Yardimaisi Ufuk Gicli atandh.
Atamalar 1 Mayis 2007"den itba-
ren gecerli olacak. > 8'de
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Guldurun b
msanlarl'

dirne’den Igdira uzanan karayolun-
E daki yolculugumda ¢ok sayida kam-

yoncu esnafiyla bire bir séylesi yap-
ma imkani buldum. Nakliye sektorinin
bel kemigi bireysel kamyoncularin hali icler
acisl. Artan maliyetler karsisinda her ge-
¢en gln eriyen nakliyeci esnafi, etkin de-
netimlerin yapiimayisinin yani sira nakliye
fiyatlarinin disUkliginden yakiniyor...

Nerede bir kamyoncu gérsem aracimi
saga cekip basliyorum sdylesi yapmaya.
Bu durumdan kamyoncu dostlarimda ol-
duk¢a memnun. Cunkl bugtine kadar hic
kimse hatirlarini sormamis... Kendi tabirle-
riyle; “Herkes anamizi sordu, herkes ce-
bimize g6z dikti, bir seyler satarim diye
umdu. Ucan kus bile bizden nasiplenir-
ken, ilk defa bir ekip bizden menfaat
g6zetmeden derdimizi dinledi, Ustiine
tistliik hediyeler verdi” diyorlar. Goristi-
gum kamyoncu dostlarimin hemen hemen
hepsinin sorunlari ayni: “Bitme noktasina
geldik. Evimize bir ekmek gétiire bil-
mek icin isverenin koydugu kurallar
cercevesinde nakliye yapiyoruz. Kazan-
digimiz para ise akaryakit ve vergilere
gidiyor...”

Malumunuz; yurtici esya tasimaciliginda
ekonomik acidan en zayif ve sayisal olarak
en buyuk kitleyi teskil eden tek arag sahibi
gercek kisiler, kamyonculardir. Ulkemizde
600 bin’in Uzerinde kamyon var. Yillardir
Uzerinde durulan ama bir tarl cikartiima-
yan Karayolu Tasima Kanunu 59’uncu Hu-
kimet tarafindan cikartildi. Ancak cikarti-
lan kanunda kamyoncu esnafinin tanimi
yapilmadi... “Tasiyicr” deniyor. Ne tasiyi-
cisi? Yolcu mu? Yik ma?

Kamyoncu esnafinin faaliyetlerine de-
vam edebilmesi icin K1 yetki belgesi sarti
getirildi. Yayimlanan Karayolu Y&netmeligi
ile sektdre gecis siresi tanindi. K1 Yetki
Belgesi icin slreler uzatildi ve bu sekilde
sektorin ylizde 75(?)’i kayit altina alind...

+ Biyutk umutlarla borg karsiliginda alinan
K1 Yetki Belgesi, kamyoncu esnafina ne
getirdi? Bakin onu kamyoncu dostlarim
nasil yorumluyor!... “Bizler belgemizi al-
dik ama hala korsan c¢alisanlar var. Ta-
sima fiyatlarinda yikici rekabet had saf-
hada. Yollarda belge kontrolleri ise bu-
gline kadar hic yapiimad:...”

Kitlesel orgitlenmelerin zayif oldugu
nakliye sektérinde kamyoncular hep tek
baslarina miicadele ediyor. Yikici rekabet
bir taraftan, artan maliyetler 6bur taraftan
derken kamyoncu esnafi evine bir ekmek
g6tirmenin hesaplari igcinde bogulup gidi-
yor. YUk almak icin fabrikalarin kapilarinda
glnlerce bekleyen soforler ise hep tc¢lncl
sinif insan muamelesi goriyor. Adeta isve-
ren tarafindan asagilaniyor. Yik almak bir
dert, aldigi yUki ulastirdigi noktada bosalt-
masi ise ayri bir dert kamyoncu esnafi igin.

Oysaki sektoriin bel kemigi bireysel
kamyoncularin heykeli dikilmelidir. Bugln
soframizda yedigimiz ekmegi, zeytini, pey-
niri onlara borcluyuz. Distinsenize kam-
yoncular birlik olup U¢ gin kontak
kapatsalar Turkiye’nin hali ne olur? Nakli-
ye sektdriniin ylzde 91’i karayolu ile ger-
ceklestiriimekte ve bundan dolayi Cllke
ekonomisi bir anda ¢oker.

Hic kimse ekmek teknesinin zarar gor-
mesini istemez. Ancak kamyoncu para ka-
zanamadig! igin mecbur kaliyor aracinda
kacak akaryakit, bio dizel hatta 10 numara
yag kullanmaya...

En blyUk gider kalemleri akaryakit ve
akaryakita gelen zamlar kamyoncuyu peri-
san ediyor. Gelirin azalmasi ve giderlerin
gelirin Gzerinde olmasi kara kara dtstndi-
rtyor. Ucuz yakit kullandiklari icin nasil bir
sorunla karsilasacaklarinin bilincinde ol-
duklarini dile getiren sofér dostlarim, “So-
numuz ne olacak bilmiyoruz. Araclari-
miz yeni ve akaryakittan tasarruf yap-
mak icin degisik yakit kullaniyoruz. Bu-
da araclara illaki zarar verecek. Lakin
yapacak baska bir seyimiz yok” diyorlar.

Ulastirma Bakanligi, havayolu ve deniz-
yolu tasimaciligina ucuz akaryakit sagla-
yarak, onlarin ayakta kalmasina yardimca
olurken Ulke ekonomisine buytk katkilar
saglayan bu garibanlari gbzden ¢ikartmasi
beni acik¢asi distndudrlyor.

Kisacasi kamyoncu esnafinin yasadigi
sorunlar buydk. Bu sorunlarin ¢céztiime ka-
vusmasi icin basta sektdr dernekleri olmak
Uzere hikimete bilylk gorevler distyor.
El birligi ile nakliye sektérinde yasanan
sorunlarin asilarak yUzi gulmeyen kam-
yoncu esnafinin kazancinin artacagina
inaniyorum...

Sorunsuz bir nakliye sektori dilegiyle
hos cakalin...

), UTIKAD’tan RODER’
" nezaket ziyareti

UTIKAD ve RODER |||F

yonetim kurulu Gyele-
ri, ortak sorunlara

karsi, sektdr kurulus-
lar1 arasinda isbirligi-
nin daha da gelistiril- .
mesi mesajl verdi. |

luslararast Tasimacilik Ve Lojistik

Hizmet Uretenleri Dernegi (UTI-

KAD) Yo6netim Kurulu, Kosta
Sandalci baskanliginda, Ro-Ro Isletmeci-
leri ve Kombine Tasimacilik Dernegi'ne
(RODER) nezaket ziyaretinde bulundu.

Ziyarette RODER ve UTIKAD yoneti-
mi, sektOriin ortak sorunlan karsisinda
sektor kuruluslari arasinda isbirliginin da-
ha da gelistirilmesi mesaji verdi.

Goriismede, kuruluslar arasinda sekto-
riin asgari miisterekte bulustugu hususlar-
da isbirligini artirmasi gerektigi savunan
UTIKAD Yénetim Kurulu Baskani Kosta
Sandalci, “Tasimacilik sektorii ile freight
forwarder meslegi etle tirnak gibidir. Bir-
birinin tamamlayicisidir. Bu iki sektoriin
temsilcilerinin, ortak sorunlarmin ¢6zii-
miinde asgari miisterekte birlikte hareket
etmesi, sorunlarin1 kamu ve ilgili kurulus-
lara aktarirken ortak hareket etmesi sekto-
riimiiziin yarariadir. Bu acidan RODER
ile isbirligi olanaklarinin gelistirilmesi bi-
zim icin 6nemlidir” dedi.

RODER Ikinci Baskam Eroy Soylu
ise “Dernegimiz icin intermodal ve kom-
bine tasimacilik biiyiik 6nem tasimakta-
dir. Bu ac¢idan tiim tasima tiirlerinde fa-
aliyet gosteren firmalarin tiyesi bulundu-
§u UTIKAD ile isbirligi bizim acimiz-
dan da 6nemlidir” dedi.

Dernek yoneticileri goriismelerin arti-
rilmast yoniinde karar alirken, toplantt so-
nunda birlikte hatira fotografi ¢ektirdi.

Parasizlik fren

rus para kazanabilme adina aksama
kadar ambar 6nlerinde bekliyor. Cok
sayida iiyemiz evine ekmek gotiirmez
hale geldi. Bizim sonumuz ne olacak
bilemiyorum” dedi.

RESMI BELGE SORUNU

Kamyon soforlerinin karayollarinda
rahatca yiik tasiyabilmelerinin 6niinii
acan resmi belgelerin cok pahali oldu-
gunu belirten Tabur, “Resmi belgeleri-
ni tamamlayamayan kamyon soférleri
karayollarinda istedikleri gibi tasima-
cilik yapamiyor. Tasimacilik belgesi
icin bize basvuran iiyelerimizin co-
Sunlugu parasizliktan yakiniyor” diye
konustu.

aziantep Kamyoncular Odas1
G Baskan1 Reslan Tabur, 22 bin
olan iiye sayisinin yasanan eko-
nomik sikintilar nedeniyle 6nemli 6l-
ciide diistiigiinii acikladi.
Kamyon soférlerinin cogunlugunun
issiz ve ac dolastigini belirten Baskan
Tabur, AKP milletvekillerine sitem etti.

SORUNLAR COZULMEDI

Tabur, “Kamyon soforlerinin sahibi
yok. 22 bin liyemizden su an 12 veya
13 bin kisi kaldi. Soforlerin sorunlari-
n1 her platformda anlatmamiza ragmen
coziilmedi. Irak’a gidip gelen kamyon
soforlerinin halen can giivenlikleri
yok. Soforler yiik tasiyarak birkac ku-

Bu zihniyet
ne yapmaya calisiyor?

Nakliyecilere yUz binlerce lirallk belge
parasi, Mesleki Yeterlilik Belgesi icin sinav
sarti getiren zihniyet ne yapmaya calisiyor.

Basta AB’ye uyum bahanesi olmak tize-
re, gercek niyeti maskelemek icin; kurum-
sallasma, is glcuni arttirma, hizmet kalite-
si gibi kulaga hos gelen gerekgelerle ne AB
Ulkelerinde ne de dinyanin herhangi bir tl-
kesinde olmayan ne varsa yonetmelik zo-
ruyla nakliye sektdriine sart kosulmustur.

Ayni zihniyet ne hikmetse bu defa da
tam tersi bir uygulamayla 2001 yil 21. D6-
nem Parlamentosu’nda DSP-MHP-ANAP-
DYP ve FP milletvekillerinin oylaryla kabul
edilen, ayni zamanda Turkiye Barolar Birli-
gi'nin de sahip ciktigi avukatlik meslegine
getirilen sinav sartini yururlikten kaldirmis-
tir. Oysa bu uygulama btitin AB Ulkelerin-
de vardrr.

Sevinelim mi, Gzllelim mi anlayamadik.
Bu Ulkede nakliyecilik meslegi, doktor,
avukat, bakan, milletvekili hatta basba-
kanliktan cok daha hayati dheme sahip-
mis meger.

Evine bir lokma ekmek gdétirebilmek
icin borc-harc aldigi kamyonuyla (Ustelik
¢ogu daha borcunu bile 6deyememis)
onca sikintiya katlanan kamyoncu esna-
findan agir vasita kullanabilmesi igin za-
ten olmasi gereken ehliyet disinda 10.000
YTL belge Ucreti, psikotrafik belgesi (Arac

f - y
| ~ oo

Uluslararasi Tasimacilik ve Lojistik Hizmet Uretenleri Dernegi yénetimi, Ro-Ro Isletmeleri ve
Kombine Tagimacilik Dernegi'ne yaptigi ziyarette, sektériin ortak sorunlari degerlendirildi.

yaptirdi

kullanmaya psikilojisi uygun mu degil mi
bu raporu almaniz icin Istanbul’da 2-3
6zel hastane var neden devlet hastanesi
degil veya bu is onlara nasil verilmis o da
ayr bir konu) vb. Belgeleri de almaniz ge-
rekiyor.

Yillarca vergi vermis, devlete yik olma-
mis, tesvik-kredi istememis, kayit altinda
isini yapan kicuk isletmelerden 200.000
YTL belge Ucreti, Ust dizey mesleki ye-
terlilik belgesi, orta diizey mesleki yeterli-
lik belgesi ve sinav sarti isteniyor.

Nakliyecilige baslamak icin mesleki
tecrlbe, akademik kariyer, isletme sahibi
olmak vb. bile yeterli olmuyor, hatta yiz
binlerce lira para verip belgeli olmak bile
yetmiyor. Isletmelerde calistinlacak ele-
manlarin bile nasil belgeye sahip olacagi-
ni ilgili bakanlk belirlemis. Ayrica onca
paradan sonra, tecriibenin ispati gereki-
yor. Belirtilen slireden sonra bu ise girdiy-
sen veya dncesinde genel madur, mudur-
lUk falan yapmadiysan — yaptin da ispat-
layamadiysan mutlaka egitim kurslarina
gitmen ve tabi kazanman gerekiyor. Son-
rasi daha da zor. O kadar ¢ok cezayi sart-
lar var ve yénetmelik o kadar cok sik de-
gisiyor ki bunlari onca isin arasinda takip
edemeyecedin icin bir de avukat veya
avukatlarinin olmasi gerekiyor.

Iste isin pUf noktasi burasi. Senin bu isi
yapmaman veya yapanin yaninda ilelebet
taseron olarak kalman icin elinden geleni
yapan zihniyet ugradigin haksizliklar kar-
sisinda yeni savunacak, hukuksal miica-
delende seni temsil edecek bir hukukgu-
dan bagh oldugu birligin istemesine rag-
men sinav sartini kaldiryor.

Bilerek veya bilmeyerek yaptiklar yan-
lislara, aldiklar kararlar, attiklarn imzalarla
koskoca bir Ulkenin gelecegine sayginligi-
na hatta yok olmasina neden olabilecek
Basbakan’dan... Mali — Mesleki Yeterlilik
Belgesi istenmiyor. Kamyoncu esnafin-
dan soférden istenen psikolojik uygunluk

—

DAMGASINI vygp,,
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it i

Ga2|antep Kamyoncular Odasi Bagkani Reslan Tabur.

belgesi istenmiyor.

Ulke yénetmeye talip politikacilardan,
parti liderlerinden, Mali — Mesleki Yeterli-
lik Belgesi, teminat istenmiyor.

En ufak hatalarinda bedelini saghgimiz-
la, hayatimizla 6deyecegimiz doktorlar-
dan binlerce YTLlik belge Ucreti, psikolo-
jik uygunluk belgesi, teminati istenmiyor.

Hatall agilan bir dava veya hatali-eksik
savunmadan dolayl muvekkilinin haksizli-
ga ugradigini ispat edemeyen, vatanda-
sin dmrinU cezaevlerinde gecirmesine
neden olan, kendisinin ailesinin maddi-
manevi magduriyetine sebep olabilecek
vahim hatalar yapabilen, en énemlisi de
insanlarin hukuka olan inancini yitirmesi-
ne neden olan — olabilecek avukatlik mes-
legi icin var olan sinav sarti yUrlrlikten
kaldiriliyor.

Hukuk fakultesinden mezun olmak ki-
sinin teorik bilgisinin yeterliliginin ispat:
olabilir. Avukatlik bir meslek olduguna
gore bu meslegi yerine getirip getirmeye-
cegdinin sinavla belirlenmesinin ne sakin-
casl olabilir. Stajdan sonra sinava giren
bir avukat eder kazanmazsa staji bosa
gidecek, haksizlik yapilmis olacakmis. O
zaman stajdan énce sinava tabi tutulsun-
lar. Peki nakliyeciler ne yapsin?

Bu meslede limanlarda cetele tutarak
baslamis, 20-30 yilini bu sektére hizmet
ederek gecirmis, isletme sahibi olmus
nakliyeci ylz binlerce YTL belge Ucreti
veremiyorsa ne ekonomik krizleri atlatip
ayakta kalmis olabilmesi, ne vergi verme-
si, ne istihdam sagliyor olmasi, ne devle-
te yUk olmadan, tesvik istemeden gegi-
mini saglamasi, dlrUst ticaret yapmasi
vb. Hicbir ise yaramiyor. Sinavlardan 100
Uzerinden 100°den alsa bakanhgin déner
sermayesine yatiracak serveti yoksa bo-
suna.

iste degerli arkadaslar; nakliyecilik
meslegdi mevcut iktidar ve idare sayesin-

TOBB Baskani
Hisarciklioglu:
Irak Fuar onemli

aziantep’te diizenlenen Irak Uluslararasi
GFuarl tanitim toplantisinda konusan Hisar-

ciklioglu, bu fuarin Irak Hiikiimeti nin,
Irak disinda ortaklasa gerceklestirdigi ilk fuar ol-
masi sebebiyle, daha da biiyiik bir 6nem arz eti-
gini soyledi.

Gaziantep’in Irak’n en yakin iiretim ve tedarik
merkezi olduguna dikkat ceken Tiirkiye Odalar ve
Borsalar Birligi (TOBB) Baskam Rifat Hisarcikhi-
oglu, “Tarihi Ipek Yolu giizergahindaki Gazian-
tep’in, bugiin de hem Irak, hem de diger komsu iil-
kelerle ticarette onemli bir konumu bulunmaktadir.
Boylesine uluslararasi organizasyon icin gerekli
altyapiya da sahip bulunan Gaziantep’te, fuar siire-
since tam bir Tiirk-Irak riizgari esecektir” dedi.

Fuara basta Avrupa lilkeleri olmak iizere, 30’u
askin iilkeden, bin 500’e yakin firmanin katilimi
beklenirken, Irak ve cevre iilkelerden de ziyaretci
organizasyonu yapilacagi aciklandi.

Hafriyatcilarin
en buyuk sorunu
dokum yerleri

nadolu Yakas1 Hafriyatcilar ve Damperli
A Kamyonlar Dernegi Baskan1 Soner Cos-

kun, sehir i¢cinde hafriyat ceken kamyonla-

rin en biiyiik sorununun dokiim yerleri oldugunu
soyledi. _

Coskun, belediyenin Istanbul icinde hafriyat d6-
kiim yerlerinin smurl oldugunu belirterek, “En bii-
ylik sorunumuz dokiim yerlerinin sinirli ve pahali
olmasi. Yeni sahalar acildig1 ve dokiim paralart 10 +
YTL ye ¢ekildigi zaman boyle bir sorun ortadan
kalkar” dedi.

Mutluluklar diliyoruz

G tilegiile Gazete-
si’nin Sorumlu

Yazi Isleri Miidiirii
Yusuf Kenan Vural ile
Isletmeler Koordinato-
rii Nesrin Polat
evlendi.

Kadikoy Evlendir-
me Dairesi’nde
15.04.2007 giinii dii-  /
zenlenen nikah toreni Q
ile diinya evine giren
ciftin nikah sahitligini, |+
gazeteci Yeliz Bal ile
muhasebeci Sibel Oz-
tiirk yapt1. Torene
ciftin akrabari ve ya-
kinlarmin katild1.

de Ulkemizde hatta tim diinyada en say-
gin meslek olarak tescil ettirilmistir. Tasi-
ma kanunu ve yonetmeligi sayesinde 2-3
senedir sikinti yasadik. Psikolojimiz bo-
zuldu, is yapamadik, derdimizi anlayacak
milletvekilleri, parti baskanlari, bakanlar
sesimizi duyuracak basin-medya aradik.
Uyesi oldugumuz hakkimizi arayacak,
yanimizda olacak diye aidat 6dedigimiz
odalardan umdugumuzu bulamadik. Is-
letmelerimizi kapattik. Yurt disinda firma-
lar kurup Ulkemizi vergiden mahrum ettik.
Istemeyerek de olsa yanimizda calisan
insanlari ve ailelerini bizlerle birlikte issiz
biraktik. Bakanligin déner sermayesine
binlerce YTL para yatirabilmek icin ana-
mizin-babamizin evlerini ipotek ettirerek
krediler aldik. Taseron olmaya zorlandik
ama bakin bitlin bu yasadigimiz acilar-
dan sonra nakliyeciligin Ulkemizin en
saygin en degerli ulasilmasi en zor mes-
leklerden biri oldugunu cumle aleme ka-
nitlamis olduk.

Bende bir nakliyeci olarak diinyanin en
6nemli, sahip olunmasi, ulasiimasi en zor
olan meslegimden aldigim ciretle bir
oneride bulunuyorum.

TUm bakanliklar, Ulastirma Bakanligr'ni
6rnek almaldir. ligili bakanliklarin her biri
ddéner sermaye olusturur ve nakliyeciler-
den istenen sartlar iceren bir de ydnet-
melik cikartiirsa cok kisa slre iginde
IMF’ye olan bor¢larimizin tamamini éder,
AB Ulkelerine borg¢ veren llke konumuna
gelebiliriz.

Tasimacilik sektérine reva gorilen yo6-
netmelik sartlan meslek ve sektdr ayrimi
yapmadan oncelikle Ulke yénetmeye talip
olanlardan baslanarak herkese acilen uy-
gulanmali ve avukatlik sinavi sarti kesin-
likle kaldinimamalidir. Clnku 6zellikle biz-
lerin bu meslegi layikiyla yapacak maddi
— manevi mesleki yeterlilige sahip oldugu-
nu kanitlamis avukatlara cok ihtiyacimiz
var ve hep olacak.
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TOBB'un para istemesi ¢ildirtt

Habur'da

kantar isyani
yol kapatti

Halil COSKUN / Habur

abur Sinir Kapisi’nda biiyiik
H sikintilar yasayan soforler, bu

sefer de kantar iicretine isyan

etti.

Tl'jrkiye Odalar ve Borsalar Birli-
gi’nin (TOBB) gectigimiz ay faahyete
baslayan Ipek Yolu ¢ Giimriigii girisi-
ne kantar koyup 10 YTL iicret almaya
baslamasi soforlerin tepkisine yol act1.

Silopi’ye girerken ve Habur Sinir

Kapisi giris ve
TOBB'un kan- ¢ikislarinda
tar ki k qi- araclarini kanta-
ar Kurarak gi= ra sokan sofor-
rig yapan ler, “Biz zaten i¢
araclardan gimriige girme-
10 YTL tcret
talebine tepki

den once Silo-
pi’de aracimizi
gdsteren yak-

kantara sokuyo-
ruz. Habur’dan
giris cikis yapar-

|O$Ik 200 90" ken de 10’ar

for, |(O|('O gi- YTL'lik kantar
_ parasi veriyoruz.

(Ijen Ipek YO TOBB ic giim-
lu'nu 35 daki- riige kantar kur-

ka sireyle tra- mus ve bizden
fige k # 1.0 YTL para is-
ge kapat. tiyor. Zaten bir-

cok yerde araci-
miz1 kantara sokuyoruz. Boyle bir uy-
gulama olamaz” diyerek, tepkilerini
gosterdi. Soforler, TOBB tarafindan ic
gilimriik sahasinda kurulan kantardan
10 YTL alinmasini protesto etti.

AB Turk plakah TIR’lara
tasima engeli cikariyor

ATO Baskani Sinan Aygtin, AB’nin Gumrik Birligi Anlasmasr’ni ihlal ederek Turk
TIR’larina tasima engeli cikardigini, bunun da ihracata darbe vurdugunu sdyledi.

nkara Ticaret Odas1 (ATO) Baskani

Sinan Aygiin Avrupa Birligi’nin

Giimriik Birligi Anlasmast ve ulusla-

rarast hukuku cigneyerek, Tiirk pla-
kali TIR ’lara vize kisitlamalar1 ve kota
uyguladigim ifade etti.

GOZDEN GECIRILMELI

Tiirk TIR ’larma kota uygulanmasinin, karayo-
lu esya tasimacilig1 ve ihracata biiyiik darbe in-
dirdigini savunan ATO Baskam, Glimriik Birligi
Anlasmasi’nin tekrar gézden gecirilmesi gerekti-
gini dile getirdi.

Giimriik Birligi’ne iliskin Ortakhik Konseyi
Karart'nin 3. maddesinin “mallarin serbest dola-
sim1”’n1 6ngordiigiinii, 5. maddesi ile de bu mal-
lara uygulanan miktar kisitlamalarinin ve es etkili
onlemlerin yiirtirliikten kaldirldigini hatirlatan
Aygiin, sdyle konustu:

“Mallarin transit gecis serbestligine getirilen
her tiirlii ayrimei ve keyfi zorluklar, Giimriik Bir-
ligi’ne aykiridir. Hukukun ve 6zgiirliiklerin savu-
nucusu oldugunu iddia eden Avrupa Birligi hu-
kuku ayaklar altina aliyor, ticaret 6zgiirliiglimiizii
kisithyor. Tiirk plakal kara tasitlarina kota koya-
rak, serbest dolasimi engelliyor.”

BUNUN ADI CIFTE STANDART

Avrupa Birligi’nin, Tiirk TIR larina uygulanan
kotaya cirkin bir kilif uydurdugunu dile getiren
Aygiin soyle devam etti: “Uluslararasi karayolu
esya tasimaciligmim mallarm serbest dolagimi
kapsaminda degil hizmetlerin serbest dolasimi
kapsaminda oldugunu savunuyor. Hizmetlerin
serbest dolasiminin da tam iiyelikten sonra s6z
konusu olacagini soyliiyor. Ancak konu Rumlar
olunca, limanlarimiz1 ve havaalanlarimizi agma-
miz icin baski yapiyor ve bu talebini mallarin
serbest dolasimi ilkesine dayandiriyor.”

ATO Baskani
Sinan Aygiin

Avrupa Topluluklar1 Adalet Divani’nin, Avru-
pa Birligi icinde benzer sorunlar yasayan tilkele-
rin actig1 onlarca davada “Tarife dis1 engeller ge-
tirilemeyecegine” karar verdigini hatirlatan Ay-
giin, “Avrupa Birligi, Adalet Divani’nmin kararla-
rin1 hice sayiyor” dedi.

Tiirk TIR larina kota konulmasindan diger iil-
ke TIR larinin yarar sagladigmna dikkati ceken
Aygiin, “Ornegin Moldova TIR 'lar1 Tiirkiye’ye
bos girip dolu cikiyor. Yani Tiirkiye nin ihra¢
mallarint Moldova TIR ’lar1 tastyor” diye konus-
tu. Aygiin, Uluslararas1 Nakliyeciler Dernegi’nin
verilerine gore, 2004 yilinda Moldova’dan Tiirki-
ye’ye bos giren TIR sayis1 2 bin 980 iken, 2006
yilinin ilk sekiz ayinda bu saymnimn 3 bin 943’e
ciktigini vurguladi.

SINAN AYGUN’DEN
BABACAN’A CAGRI

o

Baska-

m, ta-
rife dis1 engel-
ler nedenlyle
Tiirkiye’nin 1h-
racati son dort
yilda yiizde 138
oraninda artis
kaydetmesine
karsin, AB’nin
belge kotala-
rinda sadece
yiizde 32’lik
bir artis

saglandigina
dikkat cekti. Devlet Bakani

Kotalarmn aci- Ali Babacan

len kaldirilmasi icin hiikiimetin harekete
gecmesini isteyen Aygiin, soyle konustu:

“Tiirk nakliyecilere haksiz muamele
yapiliyor. AB ile iliskilerimizi yiiriiten
Devlet Bakam Ali Babacan, sorunu acil
giindem maddesi olarak Ortaklik Konse-
yi’ne tasimalhidir. Ortaklik Konseyi araci-
higiyla tasima kotalari ve vize kisitlamala-
r1 hakkinda Avrupa Topluluklar1 Adalet
Divani’ndan goriis talep etmelidir. Adalet
Divanr’nin verecegi on hukuki karar bag-
layicidir. Sorun bu yolla en fazla 6 ay icin-
de coziime kavusur.”
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Denetimsizligin
Magdurian

eni Karayolu tasima mevzuati geregi
Y yasalara saygl duyan, devletin otorite-

sine glvenen tasimacilarmiz buyUtk
mali bedeller ddeyerek tasima lisanslarini al-
dilar.

Alamayanlarin biyik ¢cogunlugu da maddi
yetersizliklerden dolayr almamislardir. Bu
denli lisans Ucreti 6deyen tasimacilanmiz de-
netimsizligin magduru durumundadirlar.

4925 sayili Karayolu Tasima Kanunu ve il-
gili karayolu tasima mevzuati iki yil gibi kisa
bir zaman dilimi icerisinde parlamentomuzda
dahi tartisimadan, muhalefetinde katiimi ile
sivil toplum 6rgutlerinin menfi goéruslerine
ragmen yasallasmistir.

Feryat g6zardi edilerek mevzuat yiiriir-
lige girdi

Tasimacilik sektéra ile ilgili gerekli son-
dajlar yapilmamistir. Bu denli genis bir sek-
térin nasil denetlenecegi, kimlerin denetle-
necegi hesaplanmadan sadece kanun
metni hazirlanmis ve sektdériimizin adeta
feryadi g6z ardi edilerek mevzuat yurirlige
konulmustur.

Gecgen yazimda belirttim, belge Ucretleri
her gin artarak yol almaya devam ediyor.
Yeni tasima dizeninin higbir olumlu tarafini
gérmeden 5 yil gelip catacak gene astrono-
mik bedellerle belgeler yenilenecek. Acaba
tasimacilik sektdériiniin disinda bu denli yUk-
sek bedellerle lisanslarin alindigi ve yenileme
Ucretlerinin ve siresinin bu diizeyde oldugu
bir sektor var midir? Cevap, hayir yok! O hal-
de ne yapilmak isteniyor, sektdr olarak anla-
maya calisiyoruz ama kuskulanmiz artarak
devam ediyor.

Karayolu tasima mevzuatinin kismen uy-
gulanmasi mevzuatin ilkeleri ac¢isindan
mUimkiln degildir. Bu mevzuatin (i¢ sag aya-
g1 vardir: Mesleki Yeterlilik, Mesleki Sayginlik
ve Mali Yeterlilik.

Mesleki Yeterlilik ve Mesleki Sayginlikla il-
gili hazirlanan ydnetmelik geregi tiim stricu-
lerin ve tasimacilik sektérii mensuplarinin
belgelendiriimesi 6ngoérildi. Ne hazindir ki
bu anlamda da ciddi bir calisma yapilmadan
alelacele mevzuat yurirlige konuldu. Yakla-
sk 3 milyon kisinin belge alacagi bir proje sa-
dece Gazi Universitesi’ne havale edildi. Bel-
ge alinmasi igin anlamsiz birgok evrak isten-
di, sonra bunlarin anlamsiz oldugu anlasildi
ve sadelestirildi ama bu arada alti ay gecti.

Birka¢ calisan 3 milyon belge diizenle-
meye calisiyor

Birkac tane memur 3 milyon kisinin belge-
lerini diizenlemeye calisiyor. SRC 4 isteyene
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SRC2 veriyor veya belge birisine fotograf
baskasina ait bir belge génderiyor. Miraca-
atlarda evrak takip numarasi vermiyorlar, her

Yaklasik 35 dakika Habur Sinir Ka-
pist’na giden Ipek Yolu'nu trafige ka- e
patan soforler, jandarmanin olay yeri-
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ne gelmesi iizerine yolu bosaltti.
Yasanan gelismeler sonrasi cesitli

sivil toplum orgiitlerinin TOBB ve Va-

lilikle goriismeler yaptig1 bildirildi.

Saldirganlar araglan atege verdiler.

Musul’'da 5
TIR soford
olduraldd

ak'in kuzeyindeki Musul kentinde
Efﬁk tastyan bes TIR siiriiciisiiniin,
ilahl1 bir grup tarafindan oldiiriildii-

il ve araclar atese verdigi bildirildi.

Irak emniyet yetkililerinden alinan
bilgiye gore, Mu-
sul’da yapilan sal-
dirda, Irak’a yiik -
tastyan bes TIR sii-
riliciistiniin oldiigi
belirtti. Siiriiciilerin
uyrugu hakkinda ayrintili bilgi verilmez-
ken, saldirganlarin olaydan sonra araclari
atese vererek kactiklar1 belirtildi.
Edinilen bilgiye gore, bolge polisinin
olayla ilgili kent cevresinde genis ope-
rasyon baslattig1 kaydedildi.

Irak'in kuzeyinde yiik tasiyan cok sa-
yida Tiirk sofor bu sekilde saldirilarda
hayatini kaybetmisti.

asimacilik kavrami kombine tasimacilik

ile daha 6nemli bir noktada duruyor.

Kombine tasimaciligin en 6nemli ayak-

larinda Ro-Ro tasimacilig, kara tasima-
cihigimin da gelismesine énemli katkilar saglaya-
rak maliyet avantaji sunuyor.

Giinlimiizde yeni bir Ro-Ro hatt1 olusturmak
zor ve riskli. Ro-Ro tasimaciligmin genel gorii-
niimiinii Karadeniz Ro-Ro ve Konteynir Tasima-
cihigr A.S Genel Miidiirii Ali Giilkanat ile konus-
tuk. Giilkanat, Ro-Ro tasimaciligina girecek olan
isletmelerin, piyasa sartlarini iyi bir sekilde de-
gerlendirmesi gerektigini savundu.

Karadeniz Ro-Ro olarak hangi hatlarda se-
fer diizenliyorsunuz?

Sirketimiz 1994 yilinda baslayan Roro hatti
hizmetlerine Samsun — Novorossisk/Rusya ve
Zonguldak —Skadovsk/Ukrayna hattinda M/V
Ulusoy-1 ve M/V Ulusoy-2 gemileri ile devam
ediyor.

Zonguldak-Ukrayna hattinda ayda 8 sefer,
Samsun-Novorossisk hattinda ise ayda 10 sefer
diizenliyoruz.

Bu hatlarimzda toplam kac Kkisi calisiyor?

Yapilan bu diizenli seferlerimiz de verilen hiz-
metlerimiz toplam 198 ¢alisanimiz ile Ska-
dovsk/Ukrayna, Novorossisk/Rusya, Samsun ve
Zonguldak ofislerimizin bagh bulundugu Istan-
bul merkez ofisimizden idare ediliyor. Yani gemi
basina 100 kisi istihdam ediyoruz.

Ro-Ro tasimaciigimin kara tasimacihigi kar-
sisinda ne gibi avantajlar1 var?

Gemilerimiz ile tasinan TIR araclarinin en seri
ve giivenli bir sekilde Rusya, Ukrayna ve Kaza-
kistan gibi tilkelere ulasmasi icin Ro-Ro hatlar
cok biiyiik 6nem tasimaktadir.

Bu TIR araclarinin kara yolu ile bu iilkelere
ulasabilmeleri icin 3-4 iilkeyi gecmeleri ve bin-
lerce km yol yapmalari gerekiyor. Karayolu ile
yapilan tasimalar icin ekstra akaryakit giderleri,
gecis belgesi giderleri, gecilen iilkeler icin vize
giderleri, arac giderleri (amortisman, lastik, ta-
mir-bakim-onarim giderleri vb.), sofor giderleri
ve en Onemlisi biiyiik zaman kayiplari olusmak-
tadir.

Karadeniz Ro-Ro hattinin diger hatlarla
kiyaslandiginda nasil bir goriintii ciziyor?

Karadeniz hattinda verilen Ro-Ro tasimacili-

Karadeniz RO-RO ve Konteynir
Tasimaciligi A.S Genel Miid(iri
Ali Glilkanat: “Gemilerimiz ile ta-
sinan TIR'larin, en seri ve glivenli
bir sekilde Rusya, Ukrayna ve Ka-
zakistan gibi tilkelere ulasmasi
icin Ro-Ro hatlari cok bliytik
6nem tasimaktadir.”

&1 hizmeti, Tiirkiye’de hizmet veren diger Ro-
Ro hatlarindan ve baska iilkelerde yapilan Ro-
Ro tasimacilik hizmetlerinden farkli ve mesak-
katlidir.

Limanlar arasi transit siirelerinin kisa olmasi
(14-15 saat), calisilan limanlara yakin havaalan-
larinin bulunmamast, yolcularin ve soforlerimi-
zin havaalani ve limanlar arasi transferlerinde
problemlerin yasanmasi sebebiyle Karadeniz
hattinda calismasi gereken gemilerin ROPAX
yani TIR ve yolcu tastyabilen gemiler olmasi
mecburiyeti vardir. Bu da Ro-Ro gemilerine
oranla cok daha biiyiik bir maliyet demektir.

Gecis belgelerinde biiyiik sikintilar yasiyo-
ruz. Rusya’da 2000 yilina kadar verilen 10 bin
500 adet ikili/transit gecis belgesi, 2001 ve
2002 yillarinda 3 bine diisiirtilmiis, 2002 yilin-
da ise 5 bin adete cikarilmisti. Rusya, Ukrayna
ve Kazakistan icin verilen gecis belgeleri cok
yetersiz kalmaktadir.

Gecis belgesi aci1g1, firmalarimiz tarafindan
yiiklemesi yapilan her Rus ve Kazak plakali
arac karsilig1 verilen 4 adet tek tip bonus belge
ile bugiin icin karsilanmaya calisilmakta. An-
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cak bu da yeterli degil. Cogu kez araclar ve ge-
miler bu yiizden limanlarda beklemek zorunda
kaliyor.

Bu zor sartlar karsisinda kapatilan hat-
larda olsa gerek?

Siirekli yasanmakta olan bu sikintilar nede-
niyle Karadeniz’de hizmet vermis olan Rize-
Poti/Giircistan hattt 2006 yilinda, Samsun —
llichevsky /Ukrayna hattt 2001 yilinda, Derin-
ce—Illichevsk/Ukrayna hatt1 1999 yilinda, De-
rince-Kostence/Romanya hattr 1998 yilinda,
Zonguldak-Novorossisky/Rusya hatt1 da 1998
yilinda kapanmak durumunda kald.

Ornekleri cogaltmak istedigimizde 2006 y1-
linda baslayan Dikili/Volos hattinin da kapan-
mak zorunda kaldig1 ve yine Kepez (Canakka-
le)/Italya arasinda birkac ay once baslayan hat-
tin da cok biiyiik zarar etmekte oldugunu da
soyleyebilirim.

Sonug itibariyle bir Ro-Ro hatti isletmesi-
nin maliyetleri nelerdir?

Netice olarak Ro-Ro hatt1 isletmek, ¢ok zor
ve maliyetli bir is. Gemi basina 100 kisiye ya-
kin istihdam gerektiriyor. Ciddi bir sistem ve
know-how gerektiriyor. Tiim liman hizmetleri
ve diger harcamalar pesin 6dendigi halde tahsi-
latlarimiz vadeli yapilmakta oldugundan ciddi
bir finans giiciiniiz olmak zorundadir.

Ropax olan gemilerimiz yolcu da tasidig1 icin
her tiirlii sigorta yaptirilmakta ve bu da ciddi bir
maliyet getirmektedir. Buna karsilik, maalesef,
piyasada sigortasiz olan gemiler de calismakta
ve kimse bu tehlikenin farkinda degll

Ozellikle Rusya’da, diinyanin hicbir limanin-
da olmayan oranlarda, cok yiiksek liman mas-
raflar1 6demekteyiz. Her seferde topladigimiz
navlunlarin %70-75 i liman masraflarina git-
mektedir. Gemileri doldurarak sik sefer yapa-
madigimiz zaman zarar kacinilmaz oluyor.

Son olarak soylemek istediginiz bir sey
var m1?

Bu hatlar icin 1994’ten beri cok bilyiik yati-
rimlar yaptik ve yapmaya da devam edecegiz.

Tiim zorluklara, zaman ve para kayiplarina
ragmen, sirketimiz en iyi servisi verme gayreti-
ni slirdiirmektedir. Sartlarin elvermesi ve de
arac potansiyelinin artmasi halinde sirketimiz
gerekli gemi arzinm gerceklestirecek imkanlara
da sahiptir.

yonui ile bir kesmekeslik yasaniyor, béyle de-
vam ederse 4 veya 5 yil sonra bu belgeler ta-
mamlanacak gibi gértntyor. Oysa biz Mo-
torlu Taslyici Kooperatifleri olarak Miktesep
Hak baglaminda sirlicl belgesini ibraz eden
herkese ticaret odalan vasitasi ile istenen
SRC belgelerinin verilmesini istemistik.

Mali yeterlilik agisindan da durum farkli de-
gil. Sektérimuiziin isletme sermayesi dahi
belge Ucreti adi altinda kendilerinden alindi.
Haksiz rekabet 6nlenmedigi icin tasima nav-
lunlar her giin diiserek devam ediyor, sektor
para kazanamiyor. Tasima filosunun ylizde
70'i 22 yasin Ustiinde. Sektoriin kendini ye-
nileyecegi hicbir proje yok. Sektériin sundu-
du projeler de bakanlik tarafindan degerlen-
dirilmiyor. Ornegin filonun yenilenmesi ile ilgi-
li kooperatifler olarak ara¢ aliminda bir sefe-
re mahsus KDV ylzde 1 alinsin, eski araglar
OTV yerine sayilsin, Halk Bankasi kamyon-
culara kefil olsun istedik, ilerleme ne yazik ki
yok. Buna benzer Plaka Tahdidi ve Ton/ Km
uygulamasi ile ilgili taleplerimize de ciddi an-
lamda cevap alamadik.

Pratikte denetim yapilmiyor

Bu tabloya bakildiginda neyi denetleye-
cekler, SRC isteyecekler? Isteyemezler ¢lin-
ki veremediler. UDY ve ODY ayni dlizeyde
lisanslan denetleyecekler ama denetleyemi-
yorlar, ¢lnki lisans almayanlar kiigimsen-
meyecek diizeyde fazla. Bu durumu da net
olarak hi¢ kimse bilmiyor. CUnkU dogru ista-
tistikler yok. Sektoriin blylk cogunlugunun
belge aldigini var saysak bile bu belgeleri de-
netleyecek kurum yok. Ulastirma Bakanlgi
her gtin yeni yeni yetki devirleri yapiyor ama
pratikte denetim falan yok.

Eger mevzuat bir bitlin olarak denetlen-
meyecekse sektdrimize maddi anlamda
hic bir fayda saglamayacag asikardir. O hal-
de Muiktesep Hak baglaminda 25 Subat
2006 tarihine kadar lisans alan tim tasimaci-
lanmizin lisanslan bir sefere mahsus 10 yillik
bir slireden sonra yenilemeli, yenileme sure-
si 2011 yerine 2016 olmali, aksi takdirde evi-
ni barkini ipotek ederek bankadan faizle kre-
di alarak lisansini alan tasimacilarimizin mag-
duriyeti artarak devam edecektir.

DUZELTME

Tasimacilar Gazetesi’nin 10 Nisan 2007
gund yayinlanan sayisinda, 3’Uncu
sayfamizda yazan Nizamettin Karadag’in
soyadl, teknik bir hata nedeniyle KAPLAN
olarak ¢ikmistir. Yazarimizdan ve
okurlarimizdan &zUr dileriz.
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RO-RO GEMISINDE KONUSTUGUMUZ KAMYONCULAR, SORUNLARINI ANLATTI

Mal sahibi daha dertl

Istanbul-Bandirma
arasinda Ro-Ro
hizmetinden yararlanan
kamyoncularla gemide
sohbet etme imkani
bulduk. Bunca
zamandir yaptigimiz
roportajlarda yuzu
gulen bir kamyoncuya
rastlamadik heniz

iz sordukca onlar anlatti, hatta dyle

zamanlar oldu ki konulart kendileri

actilar. Siraladilar dertlerini. Biz

zaten biliyorduk kamyoncunun so-
rununun ne oldugunu, ancak her dinledigi-
mizde yeni yeni bilgiler edindik.

Bu kez mal sahibi kamyoncularm sorunla-
rint dinledik. Gordiik ki mal sahiplerinin du-
rumu sof6r olarak calisanlardan daha ko-
tii.Ilk olarak 2005 model BMC Profesyonel
827 sahibi Kazim Aktas’m goriislerini aldik.

Arabay1 ne zaman aldimiz. Is yapabili-
yor musunuz?

(Kazim Aktas 2005 model BMC Profes-
yonel 827 sahibi) Arabay1 aldigimdan itiba-
ren baslayayim. 2004 {in Eyliil ayida araba-
y1 106 bin YTL ye bir arkadasimla ortak al-
dik. Bu sase fiyati, 14 bin YTLye de kasa.
Araca toplam 43 bin 500 YTL pesin verdik.
22 ben 22 ortak verdi. 80 bin YTL’yi de 36
ay vade ve 32 bin YTL farkla 112 bin YTL
bore, ayda 3 bin 125 YTL aylik taksitle, ta-
mami 157 bin YTL’ye geldi. Buna kasko da-
hil degil. Biz ortakla beraber 19 ay boyunca
gece giindiiz is kovaladik. 19 ay sonra ayril-
maya karar verdik. Ortagim bu isi daha fazla
yapamayacagini soyledi.

Sonra biz arabayi satmak icin galeriye go-
tiirdiik. Galeri 2006’ nin Nisan ayinda, 2005
model kamyona 70 bin YTL para verdi. Son-
ra 80 bin YTL ye anlastik biz bankaya gittik.
Dedik ki bu arabanin borcu ne kadar. Ban-
kadan, ‘55 bin YTL getirirseniz borcunuz bi-

Erglin Karakoseli
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Tasimacilar Gazetesi sahibi Naci Kalender, kamyonculara kalem, cakmak ve anahtarlik gibi hediyeler verdi.

ter’ dediler. Biz 55 bin YTL hesaptan diistiik.
Geriye 35 bin YTL kaldi. Ben ortaga 17 bin
500 YTL para verdim. Ortakla arabay1 19 ay
once 22 bin YTL ye almustik. 19 ay kovala,
calis bir de 5 bin YTL eksigine arabay1 tek-
rar sat. Sonra arabay1 kendime aldim calis-
maya basladim.

Zarar goriiyorsun niye bu isin icine gi-
riyorsun hala?

19 ayimiz1 heba etmisim. Acaba, arabanin
borcunu bitirip de ayda 2-3 bin lira para ka-
zanabilir miyim diye tekrar girdim bu ise.
Simdi su var, disar1 ¢iksak 600 - 800 YTL
maasa nasil gecinebiliriz. Bende iic tane co-
cuk var. Ucii de okula gidiyor art1 ikisi ders-
haneye gidiyor. Ben su an arabamin borcunu
bitirdim. Benim atadan kalan mal varligiyla
evi idare ediyordum. Kamyonu da iizerinde
calisantyla beraber borclarini bitiririm diye
aldim.

Ortakla ayrilinca ne oldu?

Zaten o paray1 borcla aldik, bor¢la verdik.

2006’ nin Nisan ayinda ayrildik. Arabanin
bankaya da borcu vardi, devrini de alamadik.
K1 yasas1 da ¢cikmist1 zaten, ortak adina al-
mustik. Simdi arabay1 borcu yok. Arabay1
kendi iizerime aldim. Sonra 10 bin 780
YTL’yi hazirladim, K1 belgesini almaya git-
tim Ulastirma Bakanlhigi’na dedim ki ben K1
belgesini almak istiyorum.

Ruhsatim goster dedi. Bakti, ‘25 ton kapa-
site istiyoruz. Bunu altindakilere K1 belgesi
vermiyoruz’ dediler. Yani, ya ikinci bir araba
alacaksin ya da birakacaksin. Almadim bu isi.
Ikinci bir araba alsam K1’e para kalmiyor. K1
alsak almiyoruz. Boyle bir celiskideyiz. Yola
devam ediyoruz riski gz oniine aldik.

Kacak mazot konusunda ne diisiiniiyor-
sun?

(Izzet Cayiroglu BMC Pro 2005 sahibi)
Ayni kilometrede kacak mazotla 200 litre ya-
kiyorsan 6biiriiyle 180 litre yakiyorsun. Ben
bunlarin hepsini hesap ettim. Yine en iyi ¢6-
ziim bayi mazotu. O da bildigimiz bayiinin

ety

izzet Cayiroglu

Kazim Akta;

SERI ILANLAR

mazotuyla. Soyle bir olay anlatayim size;
Bandirma’da bir akaryakit istasyonundan
asag1 yukari 250 litre mazot aldim. Daha 6n-
ce de birkac sefer almistim buradan. Ondan
sonra fabrikaya gittim.

Fabrikada dediler neden bilmedigin yer-
den mazot aliyorsun. Araba o zaman alt1 ya-
sindaydi. Sonra depodan mazotu siseye cek-
tik. Bir de ne gorelim mazot degil bu, biodi-
zel. Sonra geri doniiste ayn1 akaryakit istas-
yonuna ugradim, dedim ki: Arkadas bak bu-
radan mazot aliyoruz. Bize niye boyle bir
sahtekarlik yapiyorsunuz. Bize mazot para-
sma biodizel sattyorsun. Sonra parasini al-
dim, ama ne gerek var boyle seylere ayip
degil mi?

Suan belgen yok alamiyorsun ne olacak
bunun sonu?

(Ergiin Karakoseli 91 model Ford Kar-
go sahibi) 600 bin kamyoncuyu, 300 bine
diisiirmeyi amaclhyorlar. Herkes 25 tona ula-
samayacak. K1 belgesi edinen bir arkadas 54
YTL verip ilave edebilir. Olmayan ise biiyiik
bir sikinti icinde. Veya sirketlestirecek. Sim-
di sen, benim arkadasimsin. Gel senin K1
belgenle beraber sirket kuralim 6rnegin. O
zaman limited sirket olacak. Oyle olunca da
senin en az yiizde 25 ortakligin olacak.

Art1 75 ton kapasite istiyor devlet. Koope-
ratiflere R belgesi var. K1 belgesi ciktiginda
alumizda araba olmadigi icin K1 belgesi ala-
madik. 350 YTL verip alamiyoruz. Ama
bdyle olunca adina belge istiyor, amac birey-
sel kamyoncuyu bitirmek. Sirketlesmeye,
kooperatiflesmeye bir yonelim icinde olun-
masint istiyorlar. 10-15 giinde bir Ulastirma
Bakanligi’n1 artyorum, yeni bir haber olup
olmadigini soruyorum. Sag olsunlar yanitli-
yorlar. Yaklasan secimlerle birlikte, bireysel
kamyoncu icin bir iyilestirmeye gidilecekmis
duydugumuz kadariyla.

Yusuf ERDOGAN 1844 0533 6824870
- - 0537 6883257 Fiyati: 48000 YTL 0216 5612210
CESITLI DAF Cekici 1992 model arac yiksek kabindir. Mercedes Cekici 1994 model
_ Fiyati: 36.000 YTL Murat Unal 1844
ILANLAR DAF 95/400 LASTIKLER YENI ~ IMAMOGLU Fiyati: 47000YTL
ARAC MUHAYYER 0533 6824870 1844 mavi renk lastikler % 90
Yusuf ERDOGAN 0216 5612210 motor sifir yiiksek kabin
0537 6883257 Iveco Cekici 1998 model Elimizde 1996 Model Altin Ordu
Fikret acar Cekici 1984 model 470 EUROSTAR 1996 Model Ti6diz 2004 Model

0542 8254870

Renault 2006 model Minibus
uzun sasi 36bin km de avci-
lar_b.duzu arasinda aytur turizm-
den aylik net 1400ytl isiyle beraber
sahibinden satiliktir.kima yok

Fiyati 38000 YLT

Zafer Noyan

Fiyati: 40000 YTL

0535 4157856

Fargo Kamyon 1999 model

Sahibinden satlik ara¢ ¢ok temiz-
dir damperli kamyon

GURBUZ YILMAZ

0535 8951401

18+1

Fiyati: 36000 YTL

Peugeot Midibls 2007 model

Sahibinden 2.8 karsan 3000km
de bagcilar bolgesinden satiliktir.

GURBUZ YILMAZ

0535 8951401

18+1

Fiyati: 25000 YTL

Peugeot Midibls 2005 model

2.8 isuzi motor j.9 full orjinal sahi-
binden 4 tek islyle beraber satiliktir.

Turap Yazar

0537 2272858

Isuzu Midibus 2002 model

Fiyati: 62000 YTL

aracim cok temiz kazasiz klimali
mikrofonlu cay kahve makinali
elektrikli aynal kértklu koltuklu mu-
ayyer

Fiyati: 9.000 YTL

1984 model 13/60 2/42 tenteli
yari romork taban kapaklar balata
kampana yeni dorse

EMRULLAH TULUM

0543 2714622

Mercedes Kamyon 1995 model

Fiyati: 34.000YTL

motor. blok. pompa. turbo. sifir
kabin orzinal boya bey pazari kasa
arac muayyer. .

CENGIZ GUMUS

0533 8160577

Renault Cekici 2001 model

Fiyati: 82.000 YTL

¢ekici model : 2001

motor 01.02.2007 tarihinde yapil-
mistir. lastikler %90.

dorse model : 2005 8,5 m. dam-
perli konya 6zgul yapimi, lastikler
%85 dir. _

Murat Unal .

IMAMOGLU OTOMOTIV A.S.

0533 6824870

0216 5612210

Scania Cekici 1998 model

124L 400

Fiyat: 36000 EURO mavi renk
lastikler sifir transport calismis cok
temiz bir arac

Murat Unal .

IMAMOGLU OTOMOTIV A.S.

0533 6824870

0216 5612210

Mercedes Cekici 1994 model

Fiyati: 33000 EURO

arac birinci siniftir.araca ayakkabi
ile hic binilmemis.lastikler sifir siga-
ra dahi i¢ilmemis.

Murat Unal .

IMAMOGLU OTOMOTIV AS.

0533 6824870

0216 5612210

Volvo Cekici 1996 model

FH 420

Fiyati: 60000 YTL

transport calismis lastikler % 90
kirmizi renk 675bin kmde

Murat Unal .

IMAMOGLU OTOMOTIV AS.

0533 6824870

0216 5612210

Iveco Cekici 1998 model

EUROSTAR 470

Fiyati: 62000YTL

arac 1.siniftir mavi renk ayakkabi
ile girilmemis lastikler sifir 570bin
kmde |

Murat Unal .

IMAMOGLU OTOMOTIV A.S.

0533 6824870

0216 5612210

1992 model

JUMBO DORSE FRAUF MARKA

Fiyati: 6000EURO

3 adet frauf marka jumbo dorse
taban sac makasli surgull perde
var

Murat Unal .

IMAMOGLU OTOMOTIV A.S.

Gulnes 2007 Model Narin ve Cesitli
Dorseler Bulunur. Aleminyum Ka-
pak ve ABS’li ve kortkltdur

Erdal TOPRAK

0544 331 50 33

Mercedes 1996 Otobis 46+1
1996-1997-1998 — model orijinal
Mercedes 0403 marka tUm oto-
bUsleriniz pesin olarak alinacaktir.
0403 satmak isteyenlerin dikkatine
acil 20 adet aranmaktadir.

Murat BILDIRICI

Murat Turizm

Dah. Tic.

0212 224 45 26

0544 5088127

Fiat 2001 Minibiis 20.000 YTL
bakimh klimal 14 kisilik servis ga-
rantili

Omir YOLLU

0216 5771774

0555 3773877

2007 model Lowbed yik gérme-
mistir havuz o6lgileri 3,20 eni 5,20
boyu lastikleri sifir arka ayaklar
hem havali olarak hem de istenilirse
elle indirilebilir satisi hazirdir.

Erdal TOPRAK

0544 3315033

Renault 2006 Minibls 14+1

Fiyati: 40.000 YTL

(Pesin)

Fikret ACAR

0212 6396570

0542 8254870

—

Ford 2005 Minibiis 14+1 Ford
Transit Jumbo 430 ed 17+1 kisilik.

65.000 kilometrede okul tastti ori-
jinal turizm paket yatay koltuk em-
niyet kemeri konvekta klima oto-
motik kapi triblin tavan ful, gértisi-
[Or.

0532 5100711

Volkswagen 2006 Minibis 14+1
ara¢ 2006 Ekim cikisli 15.000
km’de + Deri dbseme, klima, kaza-
siz, 4 tek isiyle, uzun sasi, deri.

Fiyati: 59.500 YTL

0216 4223230

0543 9563795

Dodge 1990 Kamyonet 250

Fiyati: 9.000 YTL

Recep ERCEVIK

0532 2924004

Damper kasa, kirmizi renk birin-
ci el ceker ve 6n lastikler yeni dingil-
ler normal yatakl Ford Kargo 2217
gorilmeye deger 1989.

Fiyati: 25.000 YTL _

H. Hiseyin KARAOGUL

0274 4123825

0544 4434343

Izmir hattinda calistinimak tzere
kirallk 46+1 otobls aranmaktadir.
Mehmet SUMER

0533 4654547

Mercedes 1998 Otobis 46+1
arag¢ 2003 gortnuimld ¢gok temiz ve
bakimlidir.

Ercan TEZEL

0542 7442222

Isuzu Kamyonlar ABS 0 KM Ga-
rantili Yetkili Bayiden Otobusler
Roybus Klimali ABS 0 Km Garantili
Yetkili Bayiden

Mansur NALBANT

0216 3618600

0537 7262692

Suruculerin
dikkatine!

u hafta sizlere, tasimacilik kavrami-
B nin derinliklerini tarif etmek ve tari-

hinden bahsetmek istiyordum. Fa-
kat klclcUk canlara mal olan korkung ka-
za haberinden sonra, teorik yazimi baska
bir tarihe erteledim.

Sizlerle bu sefer, pratik bilgiler iceren bir
yazimi paylasiyorum.

Turkiye’de tasimacilik, dinyadaki diger
Ulkelerle karsilastinldiginda belki de en
yuksek oranda karayollar Uzerinde ger-
ceklesiyor. Herkes, Turkiye’deki karayolla-
rinin yetersizliginden bahsederken, tim ta-
simaciigin gerceklestigi karayollarimiza
¢ok da haksizlik etmememiz gerekiyor. En
cok ticari aracin satildigi Avrupa Ulkesi un-
vanina sahip olmamizin yaninda her yil yol-
lara cikan 1 milyonun dstiindeki motorlu
tasit da karayollanmizdaki bos metrekare-
lerin azalmasina neden oluyorlar.

Dolayisiyla trafik en yogun guinlerini yasi-
yor. Daha yogun guinler de kaginilmaz ola-
rak ufukta... Herkes ya “geziyor” ya da “ta-
siyor”\...

Fakat bu sikisiklik icinde trafije cok da-
ha dikkat etmemiz gerekiyor. Modern tek-
nolojilerle cok daha hizli giden kiicik oto-
mobiller, daha yiksek torklu motorlarla, ta-
kometrelerini kirmiziya boyayan otobuUsler
ve agir yukleri altinda sabirla ilerleyen ¢eki-
ci ve kamyonlar... Sehirler arasi yollarda
uzun sUrtistin yorgunluguyla herkesin biraz
daha yavas ara¢c kullanmaya baslamasi
sartl.. Disen hiza ragmen, diger “bos”
araclarin da bu sakin trafige uyum goster-
meleri zaruril.. Bu anlamda sizlere birkac
basit fakat dnemli hatirlatma yapmak isti-
yorum.

Hepimizin guvenligi icin ortalama hizimi-
zin bile altinda gitmemiz gerekiyor!

Sol seritleri ve emniyet cizgilerini isgal et-
mememiz gerekiyor!

Bazen arac¢ gruplan hizlansa da, ara¢
icinde canimiz sikilsa da, onlara kapilip ga-
za yUklenmemiz gerekiyor!

Onceden kazanmis olduklar devirleri
koruyarak birbirini sollayan agir tasitlara
anlayis gostermemiz gerekiyor! (Bu arada
devir koruyacagim diye rampa ortalarini
uzun slre isgal etmemeliyiz!)

Onilimiizdeki araclar takip ederken, en
az 50 metrelik fren mesafemizi korumamiz
gerekiyor!

Karsidan ara¢ gelmedigine ve arkanizda
sizden daha hizli bir ara¢ olmadigina emin
olmadik¢a sollama yapmaktan kaginma-
miz gerekiyor! (Sinyal verilince sola ¢cikma
hakki elde edilmez! Arkadan gelenin her
zaman gigcli frenleri olmayabilir!)

Sollama yapacagimiz éndeki aracin sU-
rclsinin bizi gdérmis oldugundan da
emin olmamiz gerekiyor!

Birden fazla araci ayni anda sollamanin,
kesinlikle cok blytk tehlike getirecegini
unutmayaliml..

TUm serit degistirme ve ddnuslerde sin-
yal vermeli ve kisa huzmeli farlanmizi gtin
Isiginda da acik tutmaliyiz!

Arag icinde gUrUltult ya da ¢ok rahatlati-
¢l mizik dinlememiz gerekiyor.

Dikkatimizin dagildigi, reflekslerimizin
diustigl anda, ilk mola yerine dinlenmeye
cekilmemiz gerekiyor!

Uzun yola her zaman, kendimizi olabildi-
gince din¢ hissettigimiz zamanda, cok faz-
la yemek yemeden ¢ikmallyiz.

Uzun sdrUsler icin yanimizda dikkatimizi
acacak kahve 6zIU icecekler bulundurma-
miz da gereklidir. (Bunlarn ise her zaman
kamiglh tUplerle icmeliyiz!)

Sabirli, sakin ve anlayisli olun!

Sadece kendi aracinizin direksiyonunda
oldugunuzu ve baskalarina trafik kurallarini
yeniden 6gretemeyeceginizi, unutmayin!

Yavas giderek, riskleri en aza indirecegi-
nizi, hedef noktamiza da tam zamaninda
ulasacaginizi, aklinizdan ¢ikarmayin!

Bu arada azami slratin yaninda mini-
mum hiz kurallarina da uymaliyiz!..

Zorunlu olmadikca mesai saati baslan-
gic ve bitiminde, agir tasitlan blyik sehir
trafigine sokmayin! (Cok gereksiz kigik
kazalarin her zaman ¢ok sikisik trafikte ya-
sandigini hatirlayin!)

Son olarak, insan taslyanla, cansiz yik
tasiyanlara birka¢ s6zUm daha var!.. Lit-
fen, “can tasiyan”larin her kosulda dnceligi
oldugunu unutmayin!.. “Can” tasiyanlar
da, “can” tasidiklarini her salise hatirlama-
lilar, ona gbre gaza basip, direksiyon cevir-
meliler!..

O “can”lardan birinin, caninizdan c¢ok
sevdiginiz yavrucaginizin “can”I olabilece-
gini aklinizdan ¢ikarmayin!..
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MAN 2006’da rekor kir

AN, 2006’y1 ve 2007 yilindaki hedef-
lerini Istanbul’da bulunan Rahmi Ko¢
Miizesi’'nde diizenledigi toplantiyla

degerlendirdi.

Toplantida konusan MAN Tiirkiye A.S. Yiirtitme
Kurulu Baskani Dr. Carsten Intra 2006 yilin1 rekor
satisla kapattiklarim soyleyerek, “MAN’mn 2006 y1-
Iinda toplam satis hastlatt 13 milyar Avrodur. Bu do-
nemde 8 milyar kar elde ettik” dedi.

REKABETTE ETKILI

2007 yilinda daralma beklediklerini belirten Intra,
bu daralmanin nedenin de havayolu sirketlerinin se-
hirleraras1 ucuslarda rekabete gitmeleri ve Tiirki-
ye’nin 6niinde bulunan secimlerin etkili olacagimni
vurguladi.

Intra, “2010 yilinda 100 bin adetlik satis rakami-
na ulasmay1 hedefliyoruz. 2006’da yakaladigimiz
80 bin adetlik satis rakanm gosterdi ki, hedeflerimize
2010 yilina kalmadan ulasacagiz” diye konustu.

TURKIYE'NIN KATKISI BUYUK

On y1l 6nce Avrupa kapilarint actiklarim ifade
eden Man Tiirkiye A.S. Yiiriitme Kurulu Baskani
Intra, simdi diinya kapilarim zorladiklarini, bunda da
Tiirkiye’nin katkismnin biiyiik oldugunu kaydetti.

Dr. Castein Intra soyle konustu:

“Bashca hedefimiz Tiirkiye nin istihdam oranini
korumak. MAN’1n istihdamdaki pay1 ise giderek ar-
tiyor. 2000 yilinda bin 700 isci calisirken bu rakam
2006 yilinda 2 bin 800 isciye cikmustir.”

KAMYON URETIMi ARTTI

MAN Kamyon ve Otobiis Tic. A.S Yiiriitme Ku-
rulu Baskani Tuncay Bekiroglu ise konusmasinda,
MAN’1n 2006 yilinda ticari arac grubunda kamyon
tiretiminin ytizde 20 arttigin ve toplam 81 bin 766
adetlik satis gerceklestirdiklerini sdyledi.

Bekiroglu, “2003 yilinda 55 bin 849 kamyon
sattik. Bu rakamlara bakildiginda 2006 yili bizim
icin gercekten rekor yili oldu. 2006 yilindaki
kamyon satis adedimiz ise 79 bin 822. 2007 he-
deflerimize simdiden ulastyoruz. Toplam satisla-
rimiz 2 bin 693’e vardik. Yerli tiretim kamyonlar
da ise 2007 yili icinde 168 adetlik satis gercekles-
tirdik” seklinde konustu.

EURO 6’YA HAZIRIZ

MAN Kamyon ve Otobiis A.S. Yiiriitme Kurulu
Baskani Bekiroglu, MAN’m yeniliklerini acikladig1
konusmasini soyle stirdiirdii:

“Sikistirlmis dogalgazla calisan belediye otobiis-
lerimizden Ankara Biiyiik Sehir Belediyesi'ne 400
adet sattik. Bu cevreci otobiisler yiizde 62 tasarruf
saghyor. Hem de bunlar normal sartlarda yani, dizel
araclara gore 100 kilometrede sehir ici trafiginde tu-
tulan kayitlara gore bu tasarrufu saghyor. Yakinda
AdBlue gerektirmeyen motorlar1 devreye sokacagiz.
Biz bugiin Euro 6 normlarma hazir durumdayiz.”

di

MAN, 2006 yili degerlendirmesini ve 2007 yili hedeflerini Gst dizey yoneticilerinin katildigi toplantida agikladi.

TESLIMAT VE YENI SERVIS

M MAN ficari arac satismna hizla devam ediyor. MAN, Celikler Yatirrm
Holding’e 41 adet TGA cekici, Ozsaroglu Nakliyat’a ise 5 adet TGA
18.430 4x2 BLS teslim etti. Ayrica MAN Trabzon’daki ikinci servisinin
acilisii da gerceklestirdi.

Celikler Yatinm Holding yetkilileri, 1 adet MAN TGA 33.480 6x4 BBS
LX, 10 adet MAN TGA 18.480 4x2 BLS LX ve 30 adet MAN TGA
41.480 8x4 BB-WW Damper, toplam 41 adet MAN TGA araclarin: teslim
ald.

Ozsaroglu Nakliyat ise 2007 yili icerisinde siparis verdigi 5 adet MAN
TGA 18.430 4x2 BLS cekicilerden ilkini teslim adli.

140 adetlik cekici filosuna y1l icerisinde alacaklar1 5 Man TGA
cekicilerle birlikte yatimmlarimin devam edecegini belirten Ozsaroglu
Nakliyat ortaklarindan Irsadi Saroglu, 1 adet yeni MAN TGA 18.430 4x2
BLS cekiciyi, MAN Finans Bolge Miidiirii Vahit Altun ve MAN Finans
Krediler Sorumlusu Esra Erdal'dan teslim aldi.

TRABZON’A iKiNCI MAN SERVISI

Ote yandan MAN’1n Trabzon’daki ikinci servisi olan Hasan Ozer
Plazasi acildi. Acilisa Bayindirlik ve Iskan Bakam Faruk Ozak katildi.

MAN’1n Trabzon’daki ikinci yetkili servisi olarak hizmet verecek olan
Trabzon Hasan Ozer Plazasi, Baymdirlik ve Iskan Bakam Faruk Nafiz
Ozak, MAN Kamyon ve Otobiis Ticaret A.S. Yiiriitme Kurulu Baskani
Tuncay Bekiroglu’nun katilimiyla acildi.

SERVIS SAYISI 30°'U GECECEK

Acihista konusan MAN Yonetim Kurulu Baskam Tuncay Bekiroglu,
Trabzon’da acilan yeni plaza ile giiclerine giic kattiklarini, y1l sonuna kadar
yetkili servis sayisimn otuzu gececegini soyledi. Bekiroglu, bir Trabzonlu
olarak bolgeye yatirim yapmaktan ayrica mutluluk duydugunu belirtti.

Hasan Ozer’i esnaflik giinlerinden tanidigini sdyleyen Bakan Ozak ise
MAN’a bolgeye yaptig1 yatirimlardan dolay: tesekkiir etti.

60 kisinin istihdam edildigi ii¢c kath plaza, showroom ve yetkili servis
olarak 3 bin metre karelik bir alanda hizmet verecek.

Plaza acilisinin ardindan MAN Kamyon ve Otobiis Ticaret A.S.
yoneticileri, 2006 yil icerisinde gosterdikleri performansa gore
degerlendirdikleri bayilerine 6diil verdi. Yapilan satislar ve diizenlenen
pazarlama aktivitelerinin degerlendirildigi odiil toreninde Koyuncu
Akaryakit Oto. Tic. ve San. A.S. birinci oldu.

d:

Anadolu Isuzu
yeni modellerini
Bursa’'da tanitti

nadolu Isuzu, 03-08 Nisan 2007 tarihleri
A arasinda Bursa'da diizenlenen Otoshow

fuarinda; otobiis, kamyon, kamyonet ve
pick-up segmentindeki araglarimi sergiledi.

Anadolu Isuzu, Bursa TUYAP’ta diizenlenen
fuarda otobiis grubunda Yeni Citibus, Yeni Roy-
bus C, Yeni Urban; kamyon grubunda NPR, NQR
3D; kamyonet grubunda NKR-Low, pick-up seg-
mentinde ise D-Max modelini tanitti.

Otobiis grubunda smnifinin en genis ic hacmine
sahip olan Citibus, Euro 3 emisyonlu, 175 beygirli
Turbo Dizel Common Rail Motoru ile cevre dostu
olarak biliniyor.

Anadolu Isuzu’nun fuarda sergiledigi kiiciik
otobiisii Roybus ve Roybus C, 27 kisilik koltuk
kapasitesine sahip. On gogiis, on panjur, 6n tam-
pon ve far yerlesimi tamamen yenilenen Roy-
bus’un, kismen yenilenen arka yiizii ve 4 silindirli
Turbo Dizel motoru, ekonomik yakit tiiketimi sag-
liyor.

175 HP, Euro 3, Common Rail Turbo Dizel
Intercooler motoruyla 7,5 tonluk kamyon gru-
bunda yer alan NQR ise, ABS, yiike gore otoma-
tik fren ayarlama sistemi (LSPV), hidrolik fren
sistemi (HBB), 850 mm genisliginde diiz paralel
sasi ve 6 ileri vites secenekleri yer aliyor. NPR
modeli ise 7.5 tonluk kamyon smifinda. 121 HP
giice sahip olan NPR, Euro 2 Turbo Dizel motor
ozelligi tastyor.

Kamyonet Grubunda yer alan NKR-Low da 3,5
tonluk, 80 HP motor giiciine sahip. Yiikleme-bo-
saltmada kolaylik saglamas icin tasarlanan alcak
sasisi ve manevra yetenegi sayesinde dar sokaklar-
da rahatca dolasabiliyor.

Ithal ticaride Ocak-Mart rakamlar

gore ithal cekici satis adetlerinde gerileme ya-
sad1. 2006 Ocak-Mart’mda 249 adetlik ithal
cekici satan Man, 2007 ilk ceyreginde 126
adetlik cekici satisi elde etti.

MERCEDES

Yilin ilk ceyreginde ithal cekici satis adetle-
rini arttiran Mercedes, ithal kamyon satis adet-
lerinde geriledi. Tiirkiye’de kamyon ve cekici
tiretimi yapan Mercedes, 2007 Ocak-Mart do-

Tarkiye'de 2007 Mart
ayinda toplam 510 ithal
cekici, 324 adet de ithal

kamyon satildi. Mart
ayinda kamyon ve
cekicideki toplam satis
adedi ise 834.

neminde 73 ithal cekici, 46 adette ithal kam-
yon satis1 gerceklestirdi.

RENAULT TRUCKS

Ithal cekici ve kamyon satislarinda Renault
Trucks, 2006 ilk ceyreginde toplamda 430
adetlik satis yaparken, 2007 ilk ¢ceyreginde bu
rakam 331 adede geriledi. Ote taraftan aylik
bazda 2006 ve 2007 yillar1 kiyaslandiginda
Renault Trucks ithal kamyon ve cekici satis
adetlerinde de belirgin bir gerileme yasadi.

Renault Trucks yilin ilk ceyreginde 205 adet
ithal cekici ve 126 adette ithal kamyon satist

verilerine gore, 2007 Ocak-Mart topla-

minda bin 870 adetlik ithal kamyon ve
cekici satildi. Satilan bu araclarin bin 255’1 ce-
kici, 615 adedi ise kamyon.

Ocak-Mart 2007 ithal kamyon satis adetle-
rinde bir 6nceki yilin ayn1 donemine gore
diisiis yasandi. 2006 ilk ceyreginde bin 346
adetlik ithal kamyon satisina karsilik, bu oran
2007 y1ih ilk ceyreginde yaklasik yiizde 50 ora-
mnda gerileyerek 615 adede geriledi.

Ote yandan cekici satislarinda da 2006 ve
2007 ilk ceyrekleri kiyaslandiginda, 6nemli bir
degisiklik yasanmamasiyla birlikte, az da olsa
ithal cekici satislarinda gerileme goze carpryor.

DAF

Daf 2006 yilinda 221 adetlik ithal cekici sa-
tisina karsilik, 2007 yilinda 213 adetlik cekici
satti. Mart ay1 ithal kamyon ve cekici satis
adetleri incelendiginde DAF, 2006 Mart ayn-
da gore satis adetlerini yiikseltti.

IVECO

Bir diger ithal ticari arac markasi Iveco ise
2006 y1l1 Ocak-Mart donemine gore satis adet-
lerinde gerileme yasadi. 2006 yili ilk ceyregin-
de 104 adet ithal cekici satis1 yapan Iveco,
2007 y1l ilk ceyreginde 63 adetlik satis yapa-
bildi.

Iveco’nun aylik karsilastirmada da 2006 yil
mart ayina gore satisi geriledi.

MAN

Hemen hemen tiim markalarin ithal kamyon
satis adetlerinde gerileme yasamastyla birlikte
en fazla ithal kamyonu Mart ayinda 122 adet-
lik satisla Man elde etti. Ote taraftan Man
2007 y1l ilk ceyreginde 2006 yili ilk ceyregine
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SCANIA

Ik ceyrekte bir 6nceki yilin ayn1 donemine
gore cekici satis adetlerini arttiran Scania, ithal
kamyon satis adetlerinde geriledi. 2006 Ocak-
Mart’inda 509 adetlik ithal kamyon ve cekici
satis1 yapan Scania, 2007 ilk ceyreginde 469
rakamina geriledi.

Mart ay1 ithal arac satis adetlerinde Scania
hem cekicide hem de kamyon da bir 6nceki y1-
lin mart ayina gore gerileme yasadi.

VOLVO

Bir diger agr ticari arac ithalat¢ist Volvo ise
ithal ¢ekici satis adetlerinde artis elde ederken
ithal kamyon satis adetlerinde geriledi. Volvo
2007 ilk ceyreginde 127 adetlik ithal ¢ekici sa-
tistyla bir dnceki yilin ayni donemine gore ar-
t1s kaydetti.

2006 ilk ceyreginde 40 adetlik ithal kamyon
satis1 elde eden Volvo, 2007 ilk ceyreginde 7
adetlik ithal kamyon satis adediyle yetindi.

Aylik bazda ithal cekici ve kamyon satis
siralamasi:

Cekici: Scania 154, Daf 84, Renault Trucks
82, Man 62, Volvo 58, Iveco 37, Mercedes 33

Kamyon: Man 112, Iveco 100, Renault
Trucks 81, Mercedes 19,Scania 8, Daf 2, Vol-
vo 2.

2007 Ocak-Mart ithal cekici ve kamyon
satis siralamasi:

Cekici: Scania 452, DAF 213, Renault
Trucks 205, MAN 126, Volvo 123, Mercedes
73, Iveco 63,

Kamyon: Iveco 240, MAN 173, Renault
Trucks 126, Mercedes 46, Scania 17, Volvo
7, Daf 6.
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Kamyon ve cekicide ilk ceyrek

2007 yiinin ilk 3 ayini baska bir ifade ile de ilk
ceyregini geride birakmis bulunuyoruz. Pazarda
satisi gerceklesen arac adetleri ile ilgili kategoriler
ve firmalar bazinda istatistiki bilgiler ve yorumlar
yayinlanmaya baslad!.

Bu kapsamda konu ile ilgili goérUslerimizi seg-
mentler bazinda sizlerle paylasmak istedik.

6 ton Uzeri olarak tabi edilen kamyon pazarinin
bir dnceki yilin ayni dénemine gére 1/3 oraninda
daraldigi gortilmektedir. Bu daralmanin segmentler
bazinda irdelenmesi bizce 6nem arz etmektedir:

25/26 ton AYA Kapasiteli 6x2 Kamyon Seg-
menti:

S6z konusu segmentin daralmasi, daha dogru-
su diger segmentlerde yer alan araglarin lehine kan
kaybetmesi yeni bir olgu degildir. Ozellikle yarirlu-
de giren yasa ve yonetmelikler ile artan kontroller
ve yukselen nakliye maliyetleri gibi nedenlerden
dolayi s6z konusu segmentte gerceklesen arac sa-
tislan ciddi disUs egilimi icerisindedir. Bu trend
o6numuizdeki slirecte de devam edecektir. S6z ko-
nusu gelismeyi tetikleyen énemli faktorlerin arasin-
da bireysel nakliyeciligin &zellikle artan maliyetler
ve tasimacilik sektoriinlin gittikce daha profesyo-
nel yapilar / érgitler altinda organize olmaya bas-
lamasinin da sayilmasi sarttir.

32 ton AYA Kapasiteli 8x2 Kamyon Seg-
menti:

Daha 6nceki yazilarmizda da belirttigimiz gibi
s6z konusu segment zellikle yeni devreye giren
yasa ve yonetmelikler paralelinde bir ara ¢6zim
arayisi sonucu olusmustur. Yayinlanan istatistikler-
den gorilen bu segmentinde 6x2 segmenti gibi
ciddi bir daralma igerisinde oldugu yénundedir.
Aclkcasi kisisel gérisimUz gerek 6x2, gerekse de
8x2 kamyon segmentlerinin énimuzdeki sirecte
daralmalarinin kaginimaz oldugudur. Tirk nakliye
sektorl profesyonel yapilara dénlk transformas-
yonunu gercgeklestirdikge bu gelisim daha da bariz
hale gelecektir.

Cekici ve Treyler Segmenti:

Biz bu segmenti sadece c¢ekici kategorisi dedil
ayni zamanda treyler grubu Urtnlerle birlikte ele al-
may! daha uygun goériiyoruz. Yayinlanan istatistik-
lere baktigimizda, s6z konusu segmentin birakin
daralmayi, tam tersine biyime trendini srdirdi-
gu gozlemlenmektedir. Bu gelismenin dayandigi
nedenleri kisaca siralamak gerekirse:

1-Cekici ve treyler kullanan firmalar agirlikh ola-
rak uluslararasi nakliye sektdriinde yer aimaktadir-
lar. TUrkiye ihracati strekli artis gdsteren bir Ulke
konumundadrr. lhracatin artisina paralel olarak,
ham madde, yan mamul malzeme ve Uretime do-
nik makine ithalati da ciddi artis gostermektedir
Bunun dogal sonucu olarak uluslararasi nakliye ya-
pan firmalanmizin is hacimleri bliylme trendini siir-
dirmektedir. Mevcut gelismeler paralelinde s6z
konusu firmalarin ara¢ parklarini yenileme ve bu-
yUtmeye yodnelik yatinmlar stirmektedir.

2-Yukarda da belirttigimiz zere yurt ici tasima-
cilik yapan firmalar da yénetmelik ve kanunlarda
olusan degisiklikler ve kara yolu denetimlerinin art-
masi paralelinde ¢ekici ve treyler kombinasyonlari-
na filolarinda gittikge daha ¢ok yer vermeye basla-
mislardir.

3-Sektorde yer alan firmalarin profesyonelles-
mesi ve isletmecikte ortaya c¢ikan maliyetlerin
6nemi hususunda genel biling seviyesinin yUk-
selmesi sonucunda gekici ve treyler kombinas-
yonlarina ydnelme kacinilmaz bir olgu olarak ora-
ya cikmaktadir. .

25 ton AYA Kapasiteli 6x2 Insaat Kamyonu
Segmenti:

S6z konusu segmet de Turkiye’'nin kendine
6zgu kosullar sebebi ile ortaya ¢ikmis ve yillarca
insaat sektdriine donik nakliye filosunun omur-
gasini olusturmustur. Gintimuizde gerek yurirl-
ge giren yeni yasa ve yonetmelikler, gerekse de
tim nakliye sektéri gibi artan profesyonellik se-
viyesi ve isletme maliyetlerinin en az ilk yatinm
maliyetleri kadar dnemli oldugunun bilincine var-
masl gibi nedenlerden dolayl s6z konusu seg-
ment bir daralma icine girmistir. Tabii bu genel
degerlendirmenin yaninda, 2007 yilinin bir se¢im
yili olmasi, insaat sektériinde yapilan yatinmlarda
ortaya cikan sisme ve bunun sonucunda da ya-
tinmin geri dénusu ile ilgili endiselerin olusmasi
v.b. sebeplerden dolayi yatirmlarin ételenmesi-
nin de bizce anilan segmentin daralmasindaki
6nemli nedenlerin arasinda sayllmalarn sarttir.

26/32 ton AYA Kapasiteli 6x4 / 8x4 Insaat
Kamyonu Segmenti:

Gerek sektorel biling seviyesinin ylkselmesi,
gerek teknolojik gelismelerin ortaya cikardigi ihti-
yaclar, gerekse de insaat sektoriiniin dogal ge-
reksinimleri nedeni ile s6z konusu segment gecg-
tigimiz sUregte ciddi buytime gdstermistir. Yayin-
lanan istatistiklere bakildiginda kisisel izlenimimiz
anilan segmetteki daralmanin da diger segment-
lerdeki kadar ciddi boyutta olmadigi yoniindedir.
Bizce lilkenin icinde bulundugu genel secim orta-
mi, firmalarin icinde bulunduklar belirsizlik ortami
sebebi ile yatinmlarini ertelemeleri bu segment
6zelindeki daralmanin ana nedenini olusturmak-
tadir. Kisisel goérisiimiiz segim ortaminin saglkl
bir sekilde atlatimasinin akabinde bu segmet
6zelinde ertelenen yatinmlarin hayata geciriimesi
sonucunda ciddi bir buylime trendine giriimesinin
kaciniimaz olacagidir.

6 — 16 ton AYA Kapasiteli Kamyon Segmenti:

AJir tonajli kamyon segmenti ile karsilastinidi-
ginda sz konusu segmentin daha az etkilendigi
acikca gorilmektedir. Buda bizce sektdrlin icinde
bulundugu duraksamanin islerin daralmasindan
ileri gelmedigine isaret etmektedir. Ozellikle dagi-
tim ve kisa — orta mesafeli tasimacikta faaliyet gos-
teren isletmeciler nezdinde ciddi bir daralma olus-
mamakta ve bu da yatinmlara yansiyarak kendisi-
ni géstermektedir.

Genel Degerlendirme:

Tirk kamyon piyasasi yilin ilk geyreginde 6nem-
li bir daralma gecirmistir. Segmentler 6zeline inildi-
ginde ise, bu gelismenin ciddi bir donlisimin ha-
bercisi oldugunun da séylenmesi mimkundur. Bi-
reysel nakliyeciler pazardan c¢ekiimekte, kurumsal
filolar blylmekte, yeni firmalar ortaya gikmaktadir.

Ozellikle BASEL Il sartlarinin devreye girmesi ile
birlikte bu dénlistim kaginlmaz olarak daha da hiz-
lanacaktir. Sektoriin kendisini bu dénisime ve
degisime hazirlamasi sarttir.

Is diinyasinda strekli gindemde olan strekli
degisime ayak uydurma yetenegi yuksek ve inno-
vatif calisma prensiplerini benimseyen firmalar
ayakta kalacak, s6z konusu kosullarla yasamanin
gerekliliklerini yerine getiremeyen firmalar ise ma-
alesef sektdrdeki varliklarini stirdiremeyeceklerdir.

Saglicakla kalin, kazanciniz bol, yolunuz acik
olun degerli nakliyeci dostlarimiz.
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UND Baskani
Tamer Din¢sahin

luslararasi Nakliyeciler Dernegi
(UND) Baskani Tamer Dincsa-
hin, Bulgaristan’in transit gecis-
lere kisitlama getirmesinin s6z
konusu olamayacagin soyledi.
Dincsahin, Bulgaristan ve kota uygulama-
larma iliskin sorularimiz1 yanitladi:

Bulgaristan Konusunda galiba sicak
gelismeler var. Bu gelismeler nedir?

Evet var. Gecmis Karayolu Tasima anlas-
mast 2006 yili temmuz ayinda Bulgaristan
tarafindan tek tarafli fesih edildi. Yeni bir

ler devam etmektedir.

Yilbasindan bu yana yapilan goriismeler-
den ilki 25 Ocak'ta Sofya'da yapilan ve Sn.
Bakanimuz Kiirsat Tiizmen baskanlik etmis
oldugu KEK toplantisi idi. Bu toplantida
Bulgaristan tarafindan tek tarafli olarak iptal
edilmis olan 1979 anlasmasinin yerine yeni
bir anlasma yapilmak is-
tendi. Bu talep karsisinda
Bakanliklar ve Dernekle-
rin katilimiyla Istanbul'da
bir bulusma gerceklesti.
Burada da Bulgarlar tara-
findan yapilmak istenilen
anlasmada Bulgaristan ta-
raf1 tasimalar icin tam ser-
bestlik istedi. Bu tabi ki
belli kurallar icerisinde ol-
maliydi.

Bizlerin soyledigi; Bul-
garistan Plakali araclarin

Tiirkiye'ye yiiklii gelisle-

rinde yiik alabilmeleri icin
GIVEVIETETERN occkii olan ikili belgele-
NEUUWEII T rin kaldiriimast yani ikili

tasimalarin belgesiz yapil-
masl, transit tasimalarimn
serbest olmasi ve tiglincii
iilke tasimalarinin kotaya
tabi olmasi, bunlara dism-
da bos girip yiik almanin
her iki iilke icinde kesin-
likle miisaade edilmemesi seklindeydi. Sa-
dece bos girislerde ozellikli tasimalar icin
miisaade edilecekti, buda tanker, low-bed,
oto tasima tiirii idi. Ancak Istanbul’da yapi-
lan bu toplantidan bir sonuc almamadi. Her
iki tilke bakanlik yetkilileri 6zel sektor tem-

Dernegi
Baskani
Tamer
Din¢sahin

Kisitlama
)z konusu olamaz

silcilerinin uzlasmasi icin sadece tasimacila-
rin katildig1 bir toplantinin Bulgaristan’da

Peki, bu bulusma gerceklesti mi, goriis-
ler karsiikh paylasildi mi?
Evet, bu goriisler sonucunda 25'e yakin
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dilip Bulgar nakliyeci arkadaslarla bir araya
gelindi. Bu katihm icerisinde her iki dernegi
temsilen katilim oldu. Bulgar tarafindan da 3
dernek ve tasimacilar temsil edildi. Cok da
yararli bir toplant1 oldu. Sonucunda belirli
kararlar alindi. Ancak sadece “Basat” adli
dernek bir konuda muhalefet etti. Buda Tiir-
kiye'ye bos girip yiik almanin serbest bira-
kilmasiydi. Basat bir dlciide de Willy Betz
tarafindan temsil edilmekteydi. Bu istegi ta-
mamiyla bu firmanin kendi menfaatlerini
gozetmesinden kaynaklanan ve biiyiik co-
gunluk kismini zor durumda birakabilecek
bir istekti. Bunun yanlhishigmi anlattik. Bu
toplant1 sonrasinda olayin ¢coziimii konusu
Bakanlik diizeyinde Mart sonunda Sofya'da
yapilacak olan toplantiya birakildi ancak bu
toplantida da sonuc alinamadi.

Aldigimiz bilgiye gore Nisan sonunda
bir goriisme olacak. Burada sonuc alina-
cak midir?

Evet, Bakanlik diizeyinde Nisan sonun-
da Istanbul'da bir toplant1 olacaktir. Bu
toplantida sonuca gidilecek oldugunu dii-
stinmekteyim. Ciinkii GATT anlasmasiin
5’inci maddesi mallarin serbest dolasimini
giivence altina almaktadir. Transit gecislere
kisitlama getirilmesi s6z konusu olamaz.
Ayrica, Giimriik Birliginin 5 ve 6. madde-
leri mallarin serbest dolasimina karsi en-
gellemeler ve es etkili tedbirler konamaya-

________

e we . . N
“Bilgnlilegmen Dingsahin $0yle konusty:
o konudgutl)]'lzz mrgcgtc;ﬂanmlz ve sektér
bk a Tlfhktelﬂ(.merisindedir. Aslina
e 1Z u.rk ngkhyecilerden daha f;
gar paldlyeqller bu durumdan etk?lf:—

cagini ¢ok net olarak acikliyor.

Sektoriin bu konuda diisiincesi nedir?

Sektor olarak ortak bir tutum icerisinde-
yiz. Biz sektoriimiiziin gelecegini planla-
maktayiz. Bu nedenle de tasimacilarimiz
icin haksiz rekabet yaratabilecek tiim uygu-
lama ve anlasmalarm karsisindayiz.

Bulgaristan iizerinden gecis yapan arac
saymmiz 180 bin iizerindedir. Bu 6lcekteki
tasimalarimiz i¢in uzun bir siiredir alternatif
giizergahlar iizerinde calismaktaydik. Kapa-
site planlamas1 yaparak cesitli giizergahlar
tespit ettik. Bildiginiz gibi Ro-Ro seferleri-
miz kapasitesi artarak devam etmektedir. Bu
seferlere ilave olarak Kostence'ye konulacak
Ro-Ro konusunda cok biiyiik gelisme kay-
dedildi. Izmir’deki mevcut Cesme hattina
ilave olarak Canakkale ve Izmir'den yeni iki
Ro-Ro hattt hizmet vermeye basladi.

Sene basinda yasanan Bulgaristan Vize
krizi nedeniyle Yunanistan cikish Makedon-
ya - Sirbistan giizergahi kullanildi ve basarilt
olundu. Bunun 6tesinde Yunanistan Igoume-
nitsa limanina ulasan otoyol insaati bitirildi
ve bu yolla ulasimda serbestlesti. Kisaca ta-
simacilar olarak alternatiflerimizi hazirladik.
Bizler bunlari yaparken bir taraftan da Bul-
gar meslektaslarimizla rekabet degil, ortak
yatirimlar yaparak isbirliklerini arttirmay1
hedefliyoruz.

anlasmanin yapilmast konusunda goriisme-

Turkiye, Moldova
Uzerinden geciste
+ 425 belge kullanacak

tirkiye, Moldova iizerinden {iciincii iilkeye ge-
I cis icin 425, Moldova’ya bos aracla girip yiik
almak icin de 275 adetlik gecis belgesi kulla-
nabilecek.

Tiirkiye-Moldova Kara Ulastirmas1 Karma Komis-
yon Toplantisi sonrasi yaymlanan protokolde, Moldo-
va; Tiirkiye iizerinden iiciincii iilkelere yapacagi tasi-
malarda 325, bos olarak Tiirkiye’ye gelip yiik almak
icin de 300 adet gecis belgesi kullanabilecek. Tiirkiye
ise, Moldova lizerinden iiciincii iilkeye gecis icin 425,
Moldova’ya bos aracla girip yiik almak icin de 275
adetlik gecis belgesi kullanacak.

Toplantida, iki iilke arasinda yolcu tasimaciligr ala-
ninda yiiksek bir potansiyel oldugu belirtilerek, dii-
zenli yolcu tasimacilifinin gelistirilmesi yoniinde ca-
ba sarf edilmesi gerektigi belirtildi.
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www.tasimacilargazetesi.com
e-posta: info@tasimacilar.com
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Imtiyaz Schibi
Mete Turizm Basin ve Yayincilik Hizmetleri
San. ve Tic. Ltd. Sti. Adina
M.Naci KALENDER

Genel Yayin Yénetmeni
Korhan DEMIR

Sorumlu Yaziisleri Midiiri
Hiseyin KARABULUT

Haber Koordinatdri Haber Midiri
Yasar CAN Emre KOL

Hukuk Danismani
Av. Ugur AMASYA

ANADOLU TEMSILCILIKLERI

Edirne-KAPIKULE-HAMZABEYLI Mehmet
SENOL Edirne Gazetesi Edirne - IPSALA -
Ismail ALIS Ipsala Gazetesi - Hatay - Reyhanh
- CILVEGOZU Abit KIZILCA Rehber
Gazetesi - Hatay Cemil YILDIZ Antakya
Gazetesi - Ardahan - Posof - TURKGOZU
Biilent KILIC Kihc Ofset - Igdir -DILUCU
Serdar UNSAL - Agr1 Dogubayazit -
GURBULAK Selehattin KACURU -Artvin
Hopa - SARP Hayati AKBAS - Sirnak - Silopi -
HABUR Halil COSKUN - Cizre / Emin Dilovan
KINAY Haber 73 Gazetesi - Kocaeli Gokhan
MERIC Giizel Sanatlar - Aksaray Hiiseyin Avni
GOKCE - Canakkale Olay Gazetesi

Adres: Barbaros Bulvar1 Bostanci Veli Sokak. No:8/3

Besiktas 34353 - ISTANBUL

Tel:(0212) 258 77 86 - 87 Fax:(0212) 259 78 85

Gsm:0532 311 40 62 - 0546 804 65 15

E-mail: info@tasimacilar.com
info@tasimacilargazetesi.com

Basildig1 Yer: Thlas Gazetecilik A.S.
29 Ekim Cad. No:23 / Yenibosna - ISTANBUL

Kose yazilarmin sorumlulugu yazarlarma aittir.

Tasimacilar Gazetesi basin meslek
ilkelerine uymaya soz vermistir.
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_narak yiiriirlige girdi
- Tiirkiye’nin 2005 yihnda 5434 -
“sayil Kanunla katldigt ADR "
Konvansiyonu’na taraf 42 iilke
bulunuyor. Yonetmelikte dikkat-
cekilen nokta'ise, 2007-yilinda
- baslayan ve 2010 yilinda ADR ta
| rafiilkelerinde tamamlanmas

lastirma Bakani Binali Yildi-

rim, Aksaray’da 33 kisinin ya-

samini yitirdigi trafik kazasin-

da, otobiisiin yetki belgesiz ta-
stmacilik yaptig1 yoniindeki tespitleri
dikkate aldiklarin1 ve kazayi arastiracak-
larimi soyledi.

Ulastirma Bakam Yildirim, 46’1nc1
Uluslararas1 Hava Trafik Kontrolorleri =
Federasyonu’nun (IFATCA) diinya o S e
kongresi acilisi sonrasi vize ve kota uy- /
gulamalari, Aksaray’da cogu cocuk 33
kisinin hayatin1 kaybettigi trafik kazasi :
ile ilgili aciklama yapti. l

ARASTIRACAGIZ ‘\ \

Gectigimiz giinlerde Aksaray’da cogu
cocuk 33 kisinin hayatin1 kaybettigi tra-
fik kazasinda otobiisiin yetki belgesiz ta-

Ulastirma Bakani
Binali Yildirim, Aksa-
ray'da 33 kisinin
6lumayle sonuglanan
trafik kazasinda oto-
bstin yetki belgesiz
tasimacilik yapip

el

simacilik yaptig1 yoniindeki tespitleri = B
Binali Yildirim, soyle degerlendirdi: - e Yfpmalglglnl
“Bu konu arastiriliyor. Malum gerek ' “A“ e arag lracsaby?erar;.l

sehirlerarasi gerek sehir ici gerekse
uluslararasi calisma yapan yolcu ve esya
tastyanlarin mutlaka belgeye sahip ol-
masi lazim. Bu belgeyi almadan yola ¢i-
kan araclara cok agir cezalar var. Tabi
bunun kontroliinii de sehirlerde emniyet
kirsal kesimlerde de jandarma yapiyor.

kazaya davetiye cikarmak oldugunu ifade
eden Yildirim, “Cok iiziicii bir kaza, yav-
rularimiz1 velilerimizi kaybettik. Insallah
boylesine iiziicli kazalar daha az yasanir
diyoruz. Buna gore de gerekli tedbirler
almir diye diistintiyoruz” dedi.

Burada kontrol yapilmamissa bunlarin
arastirilmasi yapilacak. Tabii ki olma-
mas1 gereken bir sey oldugunu diisiinii-
yoruz”

Otobiisiin 46 kapasitesi varken 60’1n
iizerinde yolcu ile seyahate cikilmasinin

—

Yikici degil,
yapici rekabet

irmalar arasinda yasanan fiyat politika-
F lan, yikici rekabete neden oluyor. Bun-

dan da en fazla zararli ¢ikan yine firma-
lardir. Bizler rekabete karsi degiliz. Rekabet
elbette olacaktir ama yikici degil, yapici yon-
de...

Mal ve hizmet kalitesinin arttinimasi icin
bltlin sektdrlerde rekabet blylk 6énem arz
etmektedir. Zaten ¢gagdas ve demokratik Ul-
kelere baktigimizda da bu agikga goriimek-
tedir. Serbest diinya ekonomisini inceledigi-
mizde Roma Antlasmasi karsimiza cikiyor...

AB Rekabet Politikasi, Avrupa Toplulu-
gu’'nu kuran Roma Antlasmasi’'nda da yer
verildigi Uzere, Uye Ulkelerin serbest rekabe-
tin oldugu acik piyasa ekonomi ilkesine uy-
gun olarak yuritilecek bir ekonomi politika-
sinl kabul edecekleri ilkesi Uzerine kuruldu.
Bu cercevede, Birlik icinde rekabetin korun-
masi ve gelistiriimesi hedefleniyor. AB icin-
deki rekabet kurallan, piyasa ekonomisini is-
leten, rekabetin hukuka aykiri olarak siniflan-
dinlmasina izin vermeyen, rekabeti kuran ve
koruyan hukuk kurallandir.

Her ne kadar serbest dinya ekonomisi
benimsense de rekabetin belli kurallar icinde
yapiimasl yoniinde hukuksal baglayici mad-
deler vardir. Hi¢c kimse kendi kafasina gore;
“pen fiyat indirimine gidiyorum” diyemez.
Ama maalesef Ulkemizde rekabet kavrami
tam anlamiyla yerlesmedigi icin firmalanmiz
yapicl rekabet yerine yikici rekabeti tercih et-
mektedir.

Tasimacilik sektoriine baktigimizda; gerek
hava tasimaciliginda, gerekse kara tasimaci-
Ik sektoérinde kiran kirana bir rekabet s6z
konusu. Havayolu sirketleri yolcu potansiyel-
lerinin disik oldugu dénemlerde otobls bi-
let fiyatinin bile altinda tasima yapiyor, oto-
bis firmalan kan aglyor. Hal bdyle olunca fir-
malarda basliyor kendi icinde yikici rekabe-
te... Istanbul’dan Diyarbakir'a bir otoblsin
gidis maliyetlerine baktigimizda komisyon ve
vergiler hari¢ koltuk basi 45 YTL gibi bir ra-
kam cikiyor karsimiza. Bilet fiyatlan ise 40
YTL. Boyle bir rekabet anlayisi kesinlikle ola-
maz...

Rekabet nasil yapilir? Maliyet hesaplar
gbzden gecirilir ve kar payi Uzerinden indirim
yapilir. Yani bir firma “ben 10 lira kar yapa-
rnm” derken, digeri “arkadas ben 5 lira kar
yapacagim” diyebilir. Bu dogaldir. Clnki kar
pay lzerinden rekabet yapilmakta, ayni ma-

I veya hizmeti Ureten firmalar bundan zarar

gdrmemektedir. Ote yandan tiketici agisin-

dan baktigimizda da maliyetin altindaki satis-
larda mal ve hizmet kalitesi distigtini goru-
yoruz...

Malumunuz karayolu tasimacilik sektdrU-
nin belli bir dizene sokulmasi icin Karayolu
Tasimacilik Kanunu c¢ikartilarak firmalara ge-
Gis sureleri tanindi. Tasima kanunu ve yonet-
meligi, firmalarin kurulmasi ve faaliyete geg-
mesiyle ilgili daha bagdlayici kistaslar getiri-
yor. Mesleki yeterlilik, mali yeterlilik, mesleki
sayginlik gibi kurallar getirmis. Onun icin bu
gecis ve uyum strecinde hem yik hem de
yolcu tasimacilan biraz daha kontrollli olma-
sI gerekir. Soyle ki;

- Rekabeti kisitlayan anlasmalarin ve ege-
men durumun haksiz kullaniminin ortadan
kaldirimasi (rakipler arasinda fiyat tespit an-
lasmalar gibi)

- Firmalar arasinda birlesmelerin kontrol
edilmesi (iki grubun, piyasaya egemen olma-
larini saglayacak bicimde birlesmeleri gibi)

- Tekelci ekonomik sektérlerin dzellestiril-
mesi (telekomUnikasyon, ulastirma, enerii gi-
bi)

- Devlet yardminin izlenmesi (canlanma
olasiligi olmamasina ragmen zarar eden bir
firmanin ticari faaliyetini stirdlirmesi amaciy-
la tasarlanan Devlet yardiminin yasaklanma-
sl)

Serbest rekabete higbir zaman karsi olma-
dik. Bizim karsi ¢ciktigimiz haksiz ve yikici re-
kabettir. Sektdrde belgesiz calisarak rekabet
yapanlara karsiyiz. Bunun icinde yetkililerin
bir an énce harekete gecerek maliyetlerin al-
tinda satis yapanlari dnlemesini arzu ediyo-
ruz. Yukarida da bahsettigim gibi maliyetlerin
altinda rekabet yapilamaz, rekabet ancak kar
oranlar Uzerinden yapilabilir.

Bakanliklarin yetkili birimleri tarafindan et-
kin denetimler yapilimali ve tasimacilik sekto-
riinde taban/tavan fiyat uygulamasi yapilma-
Iidir. Otobiis sektérinde TOFED; Kasim-Ma-
yiIs dénemlerinde yolcu potansiyelini artir-
mak amaciyla taban fiyat tespit calismalari
yapti. Yapilan bu calismalar Ulastirma Ba-
kanligr'na rapor halinde sunuldu. Bakanligin
ihml yaklasimlar sonucu Kasim-Mayis doé-
nemleri arasinda belirlenen fiyat uygulandi.

Simdi birde nakliye sektdriine bakalim:
Nakliye sektérinde de firmalar ve bireysel
kamyoncular kendi aralarinda anlasmazliga
distyor. Dustk fiyat uygulamalariyla kendi-
lerine zarar veriyor. Bursa’dan Istanbul’a bir
kamyon yiik getirdiginde maliyet nedir? Kim-
se bunun hesabini yapmiyor. Burada sekt6-
rel derneklere biytk goérevier distyor. Ya-
pacaklan bilimsel calismalarla ton/km birim
fiyatlarini belirleyebilir ve bu fiyat Uzerinden
tasima yapiimasini saglayabilirler.

Temennimiz sUrddrulebilir yapici bir fiyat
politikasiyla sektérde bol kazangl gulinlerdir.
Yolunuz agik, kazanciniz bol olmasi dilegiyle
sagdlicakla kalin.
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Dondurmam gaymak,

otobusum gaymak
Bir filme isim bile oldu; DONDURMAM

Bu telaffuz: tasrali dondurmacinin;
kabartarak satis gabasinin bagirtisidir.

Dondurma da 6zellikle sicak gunlerde ara-
nilan serinletici leziz, hos bir GrindUr. (Hijyen
sartlar gecerlidir.)

Dondurmaya adini veren de kendi 6zelligi;
yani karisiminin dondurulmasidir, ‘don’ ma
olayidir. Dondurmanin bu serinletici 6zelligi;
hasta edici 6ldirtcU nitelik de kazanabilir.
Bu nitelik; tiketicisinin tutumuna baglidir. Bu
tath ‘don’ olayinin tadini korumasi; Uretim-
saklama- dagitim-satis ve tiiketim zincirinde-
ki herkesin 6zenine bagldir.

istah

GAYMAK - KAYMAK

Kaymak kelimesi de cok zengin anlamla-
rnyla, siirde, edebiyatta, sporda da ¢ok kulla-
nilan bir kelime:

Kaymak dondurma,
Sit kaymagi,

Afyon kaymag,
Kaymakli kadayif,

Sirke kaymag sirke Ustlinde sUt kaymagi
olamaz” atas®zl bile var)

Yildiz kaymak,

Hayati kaymak (6ltm, zultim),

Toprak kaymak (heyelan),

Buzda kaymak buz pateni),

Ski kaymak (kayak),

Suda kaymak (jet ski; Levent Kirca’ nin ko-
nusudur),

Sporcu kay(dihmak (yer degisikligi). ..

Eh, bir de tasit kayma var.

TASIT KAYMAK?

Tasit, kaymalarinin da cesitleri, 6zellikle de
bizim Elhamddillilhistan’imizda var.

Bunlarn da baslica 2’ye ayirabiliriz.

1)Kurak (yol) zemin kaymalar:

1.1 ) Rampada, soférll/soférstiz kay-
ma(k)lar,

1.2) Hizda fren kaymalan, (zipir genclerin
davranislar da bu ciimledendir)

1.3) Camlasmis asfaltta kayma(k)lar

1.4) Micirda kaymalar.

2)Islak zemin kaymalan:
2.1)Yagmurda kaymalar,

2.2)Buz (lanma) da kaymalar.
“don” kaymalar da denilebilir.

Bunlara

OTOBOSUM GAYMAK?

Otoblislin tasra telaffuzu da yer yer; oto-
bos’ tur. Bu ylzden “ otobosum gaymak”
dedik.

Amma bu da yine 2 anlama gelecektir:

1) Otobuls kaymak,

2) Otobtislin kaymasi.

Otobiis Kaymak:

Kaymak teknolojisinin zirve yaptigi oto-
busler kastedilir. Hemen her otobUs icin mar-

kaniz da bdyle sayilir, bu alanda tatl bir reka-
bet de var. Tim Ureticileri kutlamak da gerek!

Otobtis Kaymak’lan:

Otobdisleri en fazla kaydiranin, kaygan ze-
minler oldugunu biliyoruz; i1slak ya da kuru.

‘DON’ OLAYI iLGILILERI?

Meteoroloji haberlerinde; bazi bdlgelerimiz
icin 6-8 aya bile varan stireyle o uyarilar ya-
pilir:

“Yurdun ... kesimlerinde don olayi gérile-
ceginden; ilgililerin, gereken tedbirleri almasi
geregdi, uyarisi yapild..”

Ben bu “ilgili”leri ve tedbirleri merak ediyo-
rum:

Karayollanmizdaki don olaylan ile ilgili ilgi-
lileri ve alinacak tedbirleri.

Don olacak ve kayganlasabilecek bdlge-
lerde yol donmalarini ve bunlara bagl olusa-
bilecek, potansiyel facialari dnleyecek kalici
ve gegcici tedbirleri almak gerekmez mi?

Kalici olarak; don, yadis bodlgesinde, ko-
nuslandirilacak uyari ve disutrtimas hiz lev-
halar [ayrica orta vadede elektronik yazili ve
sembollii semalarla, zamansal (giincel gibi)
uyari mesajlari]

Gegici olarak; 6nleyici/cézici kimyasal,
kar yigiimasini engelleyici kiireme galismalar,

Ama bizim baz ilgililer, bu konuda ilgisiz
davraniyorlar. “-Herkes kendi ‘don’undan
sorumludur”, diyorlar anlasilan. Her ‘don’u i¢
camasir gibi algiliyorlar, besbelli. Onlarin bu
anlaylslan da dez basarilara doénUslyor.
Ulkemiz kadar, tasit kayd|ran Ulke yok!

Habur GUmrik Bas-
mudiri Mehmet Ulu-
soy: “Cok kisa sire
icerisinde araclar, Ha-
bur GUmrik sahasin-
da en fazla 10 dakika
bekleyecek.”

Halil COSKUN / Silopi

abur Giimriik Basmiidiiri Mehmet
H Ulusoy son giinlerde bazi medya or-

ganlarinda cikan Habur kapatildi ha-
berlerinin gercekleri yansitmadigini ve sinir
kapilarinin ancak bakanlar kurulu karari ile
kapatilabilecegini soyledi. Basmiidiir Ulusoy
ayrica cok kisa bir siire icerisinde bir aracin
Habur Giimriik sahasinda en fazla 10 dakika
durabilecegini sdyledi.

Ithalat Thracat, Sinir Ticareti Gelistirme ve
Dayanisma Dernegi yonetim kurulu iiyeleri
Yusuf Tosunu ve Kemal Palta’y1 makaminda
kabul eden Habur Giimriik Basmiidiirii Meh-
met Ulusoy, Habur Smir Kapisi’nda giris ve
cikislarinda hic¢ sorun olmadigini ayrica son
donemlerde giris ve cikislarda gozle goriiliir
bir artisin oldugunu dile getirdi.

Habur Smir Kapisi'nda giris ve ¢ikislarin
az olmasini baz1 soforlerin yasadisi isler
yapmasina baglayan Giimriik Basmiidiirii
Mehmet Ulusoy iyi niyetle calisan biitiin
herkese gerekli kolayliklarin saglandigini
belirtti.

MAKSATLI HABERLER

Basmiidiir Ulusoy “ Bazi medya kurulus-
larinda Habur Sinir Kapisi kapatildi diye ya-
lan haberler ortaya atiliyor bunun sonuncun-
da bircok yerden bizi arayan oldu. Boyle bir

= Haburdagecisler
1 0 dakikaya inecek

= iki peron calisiyordu ama simdi calisan pe-
ron sayilarimizi altiya cikardik. Biz soforle-
rimizin Irak ta degil de Tiirkiye de bekle-
mesinden yanayiz. .
Tiirkiye’de ilk kez burada acilan Ipek
Yolu I¢c Giimriigii'nden biiyiik bir verim al-
fx : dik. Yapilan fizibilitelere gore; acikcasi bu

kadarin1 beklemiyorduk ama, sistem oturdu
B S ve su an sorunsuz bir sekilde calisiyor.

' : Ipekyolu giimriigii Tiirkiye’de bir ilk ve or-
nek bir giimriiktiir. Bizim sof6rlerimizden
bir ricamiz var: Giimriik yasalarina uymala-
rint ve evraklariin eksiksiz olmasini isti-
yoruz.” dedi

YENIDEN CANLANACAK

Ithalat Thracat, Sinir Ticareti Gelistirme
ve Dayanisma Dernegi yonetim kurulu iiye-
si Yusuf Tosun basinda ¢ikan Habur kapatil-
d1 sozlerine tepki gostererek Habur’u kapat-
manin 0yle kolay olmadigini soyledi. Tosun
“I¢ Giimriik su an sorunsuz bir sekilde
calistyor ama ic¢ giimriik binasi hizmete
", girdigi zaman daha da iyi calisacaktir. Ic
. Giimriik’tin Silopi’de kurulmasinda
biiyiik emekleri gecen Milletvekil-
lerimize ve basmiidiiriimiize katkilarin-
dan dolay1 tesekkiir ediyorum.” dedi
Ithalat Thracat, Sinir Ticareti
Gelistirme ve Dayanisma
Dernegi yonetim kurulu
*  lyesi Kemal Patla ise
~ Habur Smur Kapisi’'nda
/ ' yasanan sikintilarin
‘. gecici oldugunu ve en
4 ﬂ. kisa zamanda tekrar
eski canligina
kavusacagina inan-

yasamamiza ve aksakliklara
neden oluyor.
Habur sinir kapisina yak-
lasik olarak iki hafta sonra
gelecek olan program bizim 2
isimizi ¢cok rahatlata- P -
cak, dolayisi ile P _
bu rahatlik giris | .
ve cikislara yan- | {

styacak. Program %
kurulduktan son- f

seyin olmadigin herkese anlattim. Bu haber-
leri kim hangi maksatla yapiyor anlamis de-
gilim. Burast bir isyeri degil ki kendi kafa-
miza gore acip kapatalim. Habur Sinir Kapi-
st ve diger biitiin sinir kapilar1 ancak bakan-
lar kurulu karari ile acilir veya kapanur.

Her hafta rutin olarak Irak yetkileri ile
yaptigimiz toplantida Irak tarafindaki yetki-
lilerde bize cok tesekkiir ettiler, bu
tesekkiiriin sebebi de her gecen giin giris ve
cikislarda artan araclarin sayisindan dolay1
idi. Giinliik ortalama olarak 2 bin den fazla ra bir sofor s1-
arac giris ve cikis yapiyor. nir kapisinda

Bugiine kadar siirekli giindiiz giimriige en fazla 10 =

} N
ot S

giris yapan araclarimizin sayisiyla aksam dakika dura- | digin1 soyledi. Pal-
giimriige giris yapan araclarimizin sayisi cak. Glimrii- \ ta, Ic Giimriik’iin
bir olmadi. Siirekli giindiiz giris yapan arac  §iimiiz bu i & . | ilkkez Silopi de
sayis1 daha fazla goriiniiyor. Soforlerimiz program = _,I'a-'n'f?" ' ' acilmasindan
araclarinin kilolarini arttirmak icin depola- icinde pilot '"'[‘_,r-' 5 dolay1, katkilari
rina, lastiklerine veya herhangi gizli bir ye-  ve ornek 4 : . gecen herkese cok
re su, kum, cakil, cimento gibi maddeler giimriik olarak \: = il i tesekkiir ettigini
- " Mehmet Ulusoy

yerlestiriyorlar. Bu da bizim zaman kayb1 secildi. Eskiden soyledi.

1% ForLong Engine

i Mobil
Delvac

For W "
ot leui:;s,‘lllr Atdvanced

Mobil Delvac kullanmak icin
milyonlarca sebep var. iste bunlardan 5'i.

Irak hikimeti
sigorta adi altinda
haksiz para aliyor

rnak'in Silopi Ilcesi'nde bulunan Habur Si-
S nir Kapisi'ndan Irak'a yiik gotiiren tanker

soforlerinden, Irak gecici hiikiimeti yeni c1-

kardi81 yasayla, sigorta icin 25, Arap
CMRsi icin 15 dolar aliyor.

Habur Sinir Kapisi'nda kuyrukta bekleyen
tanker soforleri, Irak gecici hiikiimetinin keyfi
yasalar ve uygulamalar cikardigin ileri siirerek,
yeni diizenlemeler nedeniyle zorda kaldiklarini
soyledi.

Soforler dzellikle Irak hiikiimetinin sigorta pa-
ras1 ad1 altinda 25 dolar ve Arap CMR’si ad1 al-
tinda alinan 15 dolarin, haksiz bir uygulama ol-
dugunu belirtti.

Halil Tbrahim Giimriigii’nde alinan 25 dolar
iilkeye giren yapanci soforleri iki giin boyunca si-
gortalatiyor. Ancak soforler, Irak hiikiimetinin bu
giine kadar hicbir sofore sigorta haklarmi verme-
diklerini iddia etti.

Silopili is adamindan
her ay 5 bin YTL bag:s

ilopili is adam1 Ata Okten; ithalat Thracat,

Sinir Ticareti Gelistirme ve Dayanisma Der-
negine aylik 5 bin YTL bagis da bulunarak i¢
giimriik icin gereken tiim yardimlarin yapilaca-
gt sdyledi.

Ithalat Thracat, Smir Ticareti Gelistirme ve
Dayanisma Dernegi Yo6netim Kurulu Baskan
vekilleri Tahir Ogmen ile Yusuf Tosun, Silopili
isadami Ata Okten’i makaminda ziyaret etti.

Atahal binasinda bir araya gelen dernek yo-
neticileri ve isadami, i¢ giimriik icin fikir aligve-
risinde bulundular. Ziyarete Habur Sinir Kapi-
st’nda son zamanlarda giris ve ¢ikislarda biiyiik
diistis yasandigini bunun nedenin ise ic glimriik-
te yasanan sikintilar oldugu dile getirildi. Ayrica
ic glimriik binast icin bir an dnce calismalarin

Neden mi Mobil Delvac kullanmalisiniz? Tim diinyada motorlarinin
omrind uzatmak icin Mobil Delvac'a glivenen milyonlarca soférden
herhangi birine sorabilirsiniz.

baslatilmasinin gerekliligi ifade edildi.
Agir vasita strtictleri! Mobil Delvac sizinle, sizin mekaninizda bulusmaya
geliyor. Gelin Mobil Delvac TIR'ini ziyaret edin, hem eglenin, hem slrpriz

' | | n
_ CHP Habur'u inceledi
hediyeler kazanin, hem de dostlarla bulusun. Daha fazla bilgi icin

0216-468 96 96 numarali telefonu arayabilir veya www.mobiloil.com.tr umhuriyet Halk Partisi (CHP) Giineydo-
adresini ziyaret edebilirsiniz. C gu’ya gonderdigi 13 kisilik milletvekili he-
yeti Silopi’de bulunan Habur Sinir Kapisi’nda in-
celemelerde bulundu.

Ilk olarak Sirnak'in Cizre ilgesini ziyarette
bulunan heyet, daha sonra Silopi’deki Habur
Sinir Kapisi’nda Giimriik Bas Miidiirii Meh-
met Ulusoy’u makaminda ziyaret ederek, Ha-
bur Sinir Kapisi'nda son durumu hakkinda bil-
gi aldi.

26 Nisan 07 Persembe Gebze Kamyon Garaji

02 Mayis 07 Carsamba Bursa Kamyon Garaji

04 Mayis 07 Cuma Eskisehir Kamyon Kooperatifi
07 Mayis 07 Pazartesi Salihli Kamyon Garaji

09 Mayis 07 Carsamba Aliaga Kamyon Garaji
15 Mayis 07 Sali Pinarbasi Kamyon Garaji

Mobil Delvac

Uzun Motor Omri icin

—
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Aman dikkat!..

TUrkiye’de trafik kazalarinin nedenleri-

ne baktigimizda sofér hatalarinin gok

fazla oldugunu goriyoruz. Sofdrleri-
mizin trafikte hata yapmalarinin nedeni ise
yasadiklar psikolojik bunalimlardir.

Sofér kelimesi aklimiza geldigi zaman ka-
za kelimesi de yaninda geliyor. Glnkl so-
forlerimiz ne kadar uzun sire trafikte kalir-
sa, kaza yapma riskleri de o kadar artar.
Soforlliglu kendine meslek edinmis, bu is-
ten evinin nafakasini temin eden insanlari-
miz uzunyola c¢iktiklarinda kafalarinda hep
soru isaretleri olusuyor. Buda onlarn kaza
risklerini arttiryor.

Trafik kazasinin nedenleri arasinda_yor-
Junluk ve uygukusuziuk gelmektedir. Ozel-
likle vardiyeli calisan soférlerimiz digerlerine
oranla daha fazla tehlike olusturur. Yapilan
arastirmalarda gece arag kullanan soforleri-
mizin sabaha karsi saat 4-5-6 gibi perfor-
manslarnin distliglu goézlenmistir. Dolayi-
slyla trafik kazalarinda birinci faktor vardi-
yeli galismaya bagl uykusuzluk ve adap-
tasyondur...

Yurtici ve uluslararasi ¢alisan agir ticari
araclarin hemen hemen hepsinin kabin icin-
de “6mdir biter yol bitmez” diye duygusal
bir s6z yazmaktadir. Gercekten baktigimiz-
da dmar bitiyor ama yol hicbir zaman bitmi-
yor. Surekli karayollarinda seyir eden sofér-
lerimiz sila hasreti ile yanip tutusmaktadir.
Ailelerini duslinmekte, es-dostlarini &zle-
mektedirler. Sofdrlerimiz, sosyal aktivitiler-
den ise hep mahrumdurlar...

Halbdyle olunca da uzun yol insani iki se-
kilde etkiliyor. Birincisi diiz ve monoton bir
yol ise bir slire sonra insanin uykusu gelme-
ye, sikilmaya ve bunalmaya basliyor. Onun-
la dailgili olarak zihninde de hareket edemi-
yor, ylrlyemiyor ama hayaller, disinceler
gelistirmeye basliyor, planlar yapiyor kafa-
sinda. Bu hayeller ise onun bir anlik dalgin-
igina neden oldugu icin kaza yapma riskini
artinyor.

Ikincisi ise; Turk toplumunun yapisinda
evin reisi ekrektir. Kamyon ve TIR sof6rleri-
miz hayatlarnin blyUk bir b&limuni aile-
sinden uzakta gecirdiklerinden evin yukim-
[0IGgUNU esleri Ustlenmektedir. Her ne ka-
dar ailenin i¢ yapisiyla esler ilgilensede so-
férlerimizin aklinda hep ailesi vardir. “co
cuklarim dogru yerde mi? dogru yetisiyor
mu? okula gidiyorlar mi? okuldan kagiyorlar
mi?” diye akli arka tarafta kaliyor.

Uzunyol soférlerinin aile yapilarina bakti-
gimizda; biyuk aile yapisi karsimiza gikiyor.
Bunun nedenide softrlerin strekli uzunyol-
da olmasi ve yuvanin dagiimasini engelle-
mek i¢in blyuk aile yapisini benimsemeleri-
dir. Trafik kazalarinin meydana gelmesinde
bUtin bunlar blyUk bir faktér olarak karsi-
miza cikmaktadir. Gazetelerin Uglncl say-
fa haberlerine baktigimizda; “Dalginlik ve
dikkatsizlik sonucu direksiyon hakimiyetini
kaybeden ara¢ surtcusu trafik kazasi yap-
t1.” Diye yazdigini gértiyoruz. Iste “dalginhk
ve dikkatsizligin” nedenleri yukarida bah-
settigim gibi vardiyeli ¢calismak, yorgunluk
ve uykusuzluk ile hasret 6zlemidir.

Akademisyenler tarafindan incelenen ka-
za raporlarinda da uykusuzlugun 6n planda
oldugu acikca gorilmektedir. Hemen belir-
teyim trafik kazalarini sadece kamyon, TIR
veya otobis soférleri yapmiyor. Ozel oto-
mobili ile trafige ¢ikan insanlarimizda trafik
kazalarina karisabiliyorlar. Mesela diyelim
ki; otomobiliyle vatandasimiz Istanbul’dan
Antalya’ya gidecek. Antalya’ya bir saat kal-
mistir. Ama uyku gozine batar “hadi bir sa-
at daha dayanayim” der. Iste kaza o son
saatte gerceklesiyor. Istatistiklere gbre va-
racagl noktaya yaklastigi mevkilerde kaza
oluyor. SurUctUlerimiz varacaklan yere yak-
lastikca ‘artik bu zamana kadar bir sey ol-
madi, bundan sonra da olmaz’ diyerek risk
aliyorlar.

Trafik kazalarinda hep soclu soférlerimiz
mi? Elbette hayirl... Yol hatalarindan kay-
naklanan kazalarda vardir: keskin virajlar,
isiklar, iseret levhalarinin yetersizligi vs..

Turkiye sartlan icinde yol hatalarnnin bi-
yuk risk olusturdugunu biliyoruz. Ama her
hikimetin ulastirma bakani; karayollarin-
dan kaynaklanan hatalar asla kabul etmi-
yor. Ve “bodyle bir sey yok” diyor. Bilim
adamlarinin karayollarinda yaptigi arastir-
malarda ise tam tersi ¢ikiyor karsimiza. Tur-
kiye’de bir cok bdlgede 6ll noktalar mev-
cut ve bu 6lU noktalarin i1slahi konusunda
ciddi calismalar yapiimiyor.

Olmek en bulylik aci ama sakat kalmak
da cok buyulk bir aci. Onun igin tedbiri el-
den birakmamak dilegiyle kazasiz bol
kazanglh gunler diliyorum...

- Sevgili okurlarim, 6niimiizdeki '
sayidan itibaren Tasimacilar
| Gazetesi’nde sizlerden gelen |
i saglik Gzerine her tiirlti soruyu !
cevaplayacagim.
i Sorularinizi iletebileceginiz |
adresler:
{ e-mail: info@tasimacilar.com |
E Faks: 0212 259 78 85 i
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“ stanbul Biiyliksehir Belediyesi, otopark sorununu ¢ozii-
Imu icin, yap-islet modeliyle “Cadde Alti” otoparklari in-

sa etmeyi siirdiiriiyor.

istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, Istanbul’un otopark so-
runu icin cozmek icin hayata gecirdigi “Cadde Alt1” oto-
park projesinde, yap-islet modeliyle 12 yeni otopark yapil-
masini karara bagladi.

Sehrin trafik sorununun céziimiinde kilit rol oynayacagi
belirtilen zemin alt1 kath otoparklar icin belediye, biitcesin-
den kaynak ayirmadan yap-islet modeliyle insa edecek. Ilk

etapta Fatih’e 4, Sisli’de 3, Kadikoy, Bahcelievler, Uskiidar,

Giingoren ve Kagithane’de birer olmak iizere 12 adet

11 Belediye
Kanunu’nun
18. (e) mad-
desi ile Oto-
parklar 2886
Sayil1 Devlet
Ihale Kanu-
nu’na gore
30 yil siireyle kullanilmak iizere tist kullanim hakk veril-
meksizin ihale edilecek. Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi da-
ha 6nce de biiyiik cadde ve meydanlarin altim otopark ya-

“Cadde Alt1” otoparki yapilacak.

pacak bir calisma baslatmist.

AL H Avrupa’da 1999 yilindan beri
~geleneksel olarak diizenlenen 5
bin Kilometrelik “Gumball 3000
allisi”’ne bu yil ilk defa Tiirki-
=ye’den katihm olacak. Trafige
k yollarda yapilan rallide ar-
ator Kemal Sadikoglu ve Ali-
Konur Yarsuvat modifiye edilen
1977 model Magirus-Deutz mi-
ibiisle Tiirkiye adina yarisa-
cak. Bu yil 28 Nisan — 5 Mayis
tarihleri arasinda dokuzuncusu
-~ diizenlenecek olan Gumball
13000 Rallisi’ne 93 otomobilin
katilmasi beklemrken, yaris yi-
SIngiltere’nin baskenti Lond-
ra"dan baslayacak

Bilisim
toptan
tifekten

daha
kuvvetli

L]

nternet Medyasi
I Dernegi’'nin diizen-

ledigi internet giin-
leri toplantisina katilan
Ulastirma Bakan1 Bina-
li Yildirim, bilisimin
toptan tiifekten daha
kuvvetli hale geldigini
soyledi.

Internet Giinleri Kap-
saminda diizenlenen
toplantida konusan Bi-
nali Yildirim, Adalet
Komisyonu’nun internet
suclarini diizenleyen bir
taslak calismasi oldugu-
nu kaydederek, internet-
te sansiir uyguladiklari
yoniindeki elestirilere
yanit verdi.

Ulastirma Bakani Yil-
dirim, “Kimsenin bizi in-
terneti zapturapt altina
alan bir konumda gor-
mesini istemiyoruz. Bi-
zim, amacladigimiz ve
yapmaya calistigimiz in-
~- | ternete sansiir degil, in-
= | ternet lizerinde islenen
| suclara miidahale etmek-
tir” dedi.

Glineydogulu kooperatif baskan yardimcisidan, ANAP Genel Baskani'na tepki

Ya Guneydogu’'yu tanimiyor
ya da Turk toprag: saymiyor

Mersin Habur YUk Tasimacilan Yardimlasma ve Dayanisma
Kooperatifi Bagkan Yardimcisi Reber Hasimoglu

Yardimcisi, ANAP Genel Baskan1t Mumcu’nun Ha-

bur’u kapatalim teklifine tepki gostererek, “Ya Gii-
neydogu’yu Tiirk toprag1 saymiyorsunuz, ya da Giineydo-
gu’yu tanmimiyorsunuz” dedi.

Mersin Habur Yiik Tasimacilart Yardimlasma ve Dayanis-
ma Kooperatifi Bagkan Yardimci Reber Hasimoglu, yazili
aciklamada Anavatan Partisi (ANAP) Genel Baskan1 Erkan
Mumcu’nun Habur Siir Kapisi’ni kapatalim teklifine sert
tepki gosterdi.

EKONOMIK COKUNTU OLUR

Bagskan Yardimcist Hasimoglu, Habur Smmir Kapisi'nin Gii-
neydogu’nun can damart oldugunu ve bunun kapanmasi son-
rasinda bolgede biiyiik bir ekonomik cokiintiiniin olacagini
soyledi.

Kooperatif Baskan Yardimcist, “Sayin Mumecu, sizin Ha-
bur’u kapatalim diyerek nereye ve kime hizmet etmek istedi-
ginizi anlamis degiliz. Ya siz Gilineydogu’yu Tiirkiye topragi
ve de insanini ve Tiirk milletinden saymiyorsunuz ya da bol-
geyi hic tanimiyorsunuz. Bizim kanaatimiz ve temennimiz
tanimadiginiz yoniindedir. O yiizden miisaade ederseniz bol-
gemizi size tanitmak istiyoruz” dedi.

MUMCU’NUN GORMESI GEREK

Hasimoglu, ANAP Genel Baskant Mumcu’nun en kisa za-
manda Habur’un her iki yakasim da ziyaret ederek, Tiirki-
ye’yi cok seven insanlar oldugunu gormesi gerektigini belirtti.

Tiirkiye ve Irak halklarmin kardes olduklarini vurgulayan
Reber Hasimoglu, “Bugiin Kuzey Irak’ta PKK bariniyorsa,

M ersin Habur Yiik Tasimacilart Kooperatif Baskan

birileri c1k1p su veya bu sekilde konusuyorsa bu sadece ABD
ve Israil’in oyunudur. Bunda halkin hicbir sugu yoktur. O za-
man Saym Mumcu, Habur’un iki yakasinda yasayan insanla-
rin sucu ne ki; cezalandirmak istiyorsunuz” diye konustu.

Kooperatif Baskan Yardimcisi aciklamasini soyle siirdiirdii:

“Saymn Erkan Mumcu, eger Habur un a¢ik kalmas: iilke
cikarlarina tehdit ise biz bolge insanlari, sizler gibi Ankara’da
konusarak degil, gerekirse viicudumuzu siper yaparak, Ha-
bur’u kendimiz kapatiriz. Ama Tiirkiye nin en biiyiik tehdidi
Habur’un acik kalmas1 degil, vatanimzi bolmeye calisan
giiclerdir.

TURKIYE TEMINATI

Bu giiclerin en biiyiik silahi ise issizlik ve terordiir. Ciinkii
issizlik terdrii beslemektedir. Kanaatimiz Habur’u kapatalim
derken sizin de bu giiclere alet oldugunuz yoniindedir. Orada
yasayan insanlarda en az sizler kadar Tiirkiye’yi sevmekte
canlarinin ve mallarinin teminati olarak gormektedirler. Hele
ki Tiirkiye gibi biiyiik bir ulus ve giiclii bir devlet 4 milyon
akrabasim asla, tehdit unsuru gorecek kadar kiiciik degildir.

Sonug olarak sizden ricamiz, Kuzey Irak’tan gelen tahrik-
lere kapilmayiniz. Bunlar ABD’nin provokasyonlaridir. Ve
tilke cikarlarimizin tam tersidir. Liitfen oyuna gelmeyiniz,
sizden beklentimiz Habur un cok daha iyi calismast icin des-
teklerinizdir.”

Habur sinirinda
kacaga gecit yok

abur’da 2007 yili icerisinde yasanan 140 olayda
H toplam 2 milyon 857 bin 301 YTL degerinde

kacak esya yakalandi.

Sirnak’m Silopi ilcesinde bulunan Habur Sinir Kapi-
st’na bagli, Habur Giimriik ve Muhafaza Basmiidiirlii-
§ii kayitlarina gore, 1 Ocak 2007 ile 5 Nisan 2007 ta-
rihleri arasinda Habur’da yasanan 140 olayda toplam 2
milyon 857 bin 301 YTL degerinde kacak esya ele ge-
cirildi.

Alinan bilgiye gore, ele gecirilen malzemeler arasin-
da; benzin, motorinden olusan akaryakat iiriinleri, seker,
cay, badem ve ceviz gibi gida maddelerinin yani sira si-
gara, elektronik esya, cep telefonlar ve ayakkabi yer
aliyor.

Bu malzemelere ek olarak 4 bin 100 YTL degerinde
Glok marka tabanca ve calint1 otomobiller bulundugu
belirtildi.

Ote yandan Habur’da 2007 yil i¢erisinde memura
darp ve sahte belge diizenleme gibi olaylar da yasandi.

—

ord Otosan Genel Miidii-
Frﬁ olarak 2002 yilindan

bu yana gorev yapan
Turgay Durak, Koc Holding
Otomotiv Grup Baskanhgi’na
getirildi.

Ford Otosan’n ihracatta bii-

yiik basarilar elde etmesinde
onemli pay sahibi olan Turgay

Genel Miidiirliigii gorevine,
daha 6nce Genel Miidiir Bas
Yardimcisi gorevini yiiriiten
Michael Flewitt’in getirildigi
bildirildi.

Bosalan Genel Miidiir Bas
Yardimcihigi'na ise, Uriin Ge-
listirmeden Sorumlu Genel
Miidiir Yardimcis1 Ufuk Giiclii
atandi.

Ford Otosan’dan yapilan
aciklamaya gore atamalar, 1

gii idi.

Michael Flewitt

Durak, Otomotiv
Grup Baskam

Durak’tan bosalan Ford Otosan & &

e
Turgay Durak.

Mayis 2007 tarihinden itibaren gecerli olacak.

Yeni Genel Miidiir Michael Flewitt, Ford Otosan’daki gorevine
2005 yili Mayis ayinda Genel Miidiir Bas Yardimcisi olarak basladi.
Cahisma hayatina 1983 yilinda Ford Motor Company sirketinde

stajyer olarak baslayarak Imalat Boliimlerinde degisik gorevlerde
yer aldi. Ford Avrupa’daki son gorevi Ford Motor Company’nin
tlim Avrupa operasyonlarindan sorumlu Uretim Kalite Direktoriilii-

Michael Flewitt, 1987 yilinda H.N.C. Uretim ve Makina Miihen-
disligi boliimiinii tamamladiktan sonra, Salford Universitesi’nde Y-
netim ve Proje Yonetimi konularinda Yiiksek Lisans calismalarin
tamamladi. 1962 yilinda Ingiltere’de dogan Michael Flewitt evlidir.

1977 yilindan bu yana Ford Otosan’da cesitli gorevlerde bulunan

ve atamalar sonrasi Ford Oto-
san Genel Miidiir Bas Yardim-
cihigna getirilen Ufuk Giiclii
ise, Ford Otosan’daki calisma
hayatina Uygulama Miihendisi
olarak basladig1 aciklandi. Ca-
lisma hayatina Mamiil Gelistir-
me Dizayn Miihendisi olarak

% i devam eden Giiclii, 1991 yilin-

da Uriin Gelistirme Genel Mii-

% diir Yardimcisi olarak atandi ve

o tarihten bu yana ayni gorevi
stirdiirdiigii ifade edildi.
1951 dogumlu olan Ufuk

| Giiclii, Kadiksy Maarif Kole-

ji’nden 1969 yilinda mezun ol-

| duktan sonra lisans egitimini

ODTU Makina Miihendisligi
boliimiinde tamamladi. Giiclii,
evli ve iki cocuk sahibi.
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